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1. WSTEP

Historia modelu V-Strom

Historia serii V-Strom rozpoczeta sie w 2002 roku od modelu V-Strom 1000 (DL1000) -
sportowo-turystycznej maszyny nowej generacji. Jego silnik, skonstruowany w oparciu
0 chtodzony ciecza, czterosuwowy, dwucylindrowy, czterozaworowy silnik DOHC V-
twin 0 90 stopniach rozchylenia cylindrow, stosowany w sportowym modelu Suzuki,
charakteryzowat sie zmieniong charakterystykg niskich i Srednich obrotow. Zostat
zamontowany w lekkiej aluminiowej dwubelkowej ramie. Motocykl wyposazono w
owiewke, zapewniajgca ochrone przed wiatrem podczas jazdy w pozycji pionowej.
Nazwa modelu taczy ,V" z okreslenia silnika ,V-twin” oraz ,Strom” (skrét od
angielskiego ,Stream of storm” oznaczajacy ,podmuch burzy”). V-Strom 1000 zdobyt
wielu fanow jako wszechstronny motocykl turystyczny, oferujgcy sportowe osiagi wraz
z charakterystycznymi wtasciwosciami jazdy wynikajgcymi z konstrukcji silnika V-twin.

V-Strom 1000 (2002) V-Strom 650 (2004)

W 2004 roku do serii dotaczyt V-Strom 650 (DL650), réwniez z silnikiem V-twin, ale o
zmniejszonej pojemnosci - 650 cm3. Dopiero w 2012 roku i 2017 roku przeszedt
kolejne modyfikacje. Aktualnie ta wersja jest wcigz bardzo popularna jako lekki
motocykl turystyczny klasy Sredniej.

V-Strom 1000 (2013) V-Strom 650 (2018)

Wersja z silnikiem o pojemnosci 1000 cm?® zostata catkowicie przeprojektowana w
2013 roku. Srednice cylindrow zwigkszono z 98 mm do 100 mm, a pojemno$¢ silnika
wzrosta z 996 cm?® do 1037 cm® Nowy model zostat wyposazony w zaawansowany,
elektroniczny uktad sterowania silnikiem i uktad kontroli trakcji zaprojektowany przez
inzynierow Suzuki. Charakterystyczna stylizacja obejmowata ,dziob”, ktory zostat
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zaprojektowany czerpiac inspiracje zarowno z legendarnego, pustynnego racera Suzuki
DR-Z, jak i duzego modelu terenowego DR-BIG. Projekt ,dzioba” zostat po raz pierwszy
wprowadzony przez Suzuki i nastepnie byt stosowany w innych modelach z serii V-
Strom zachowujac styl, ktory zaczat sie od modelu V-Strom 650 z 2017 roku, oraz w V-
Strom 250, ktéry réwniez zadebiutowat w tym witasnie roku. W najnowszej odstonie
motocykla dziob otrzymat jeszcze wyrazniejszg stylizacje, jednoczesnie kontynuujgc
dziedzictwo topowego modelu V-Strom.

2. KONCEPCJA PRODUKTOWA

Pomyst na projekt

Koncepcja modelu V-Strom 1050 na 2020 rok kryje sie pod hastem ,Mistrz przygody”.
Kierowcy nie chcg mie¢ ograniczen w swoich wyborach, chcg swobodnie korzystac ze
swoich maszyn na gorskich drogach i nigdy sie nie poddawac. Suzuki zaprojektowato
ten sportowo-turystyczny model z myslg o tych nadziejach i marzeniach.

Jako jeden 2z najlepiej zaprojektowanych motocykli tej klasy, musi oferowac
uzytkownikowi doskonaty balans osiggow, witasciwosci jezdnych i wszystkich
niezbednych cech. Wyposazony w najnowszy, elektroniczny uktad sterowania (Suzuki
Intelligent Ride System), oferuje poprawione osiagi silnika V-twin oraz prowadzenie,
opakowane w prawdziwie wyrafinowang stylizacje.

Nowy V-Strom zapewnia jeszcze wiecej sportowych doznan z jazdy, jednoczesSnie
oferujgc wysoki poziom komfortu i wsparcia dla kierowcy. Inzynierowie Suzuki
zwiekszyli wygode podrozowania pozwalajgc na bardziej zrelaksowang pozycje
podczas jazdy, bez nadmiernego obcigzenia. W nowym modelu zainstalowano
najnowszy 6-kierunkowy i 3-osiowy procesor IMU, ktéry wykorzystuje bardzo doktadne
dane i odpowiednio dostraja reakcje wszystkich uktadow, takich jak np. uktad kontroli
trakcji, hamulce, czy wspomaganie jazdy pod gore i wspomaganie kontroli zjazdu.
Topowy model sportowo-turystyczny z Japonii ma szanse staC sie ulubionym
motocyklem wsrdd kierowcéw na catym Swiecie. Taka idea przySwiecata
konstruktorom na etapie projektowania Suzuki V-Strom 1050. Przygoda wymaga
poczucia odrobiny szaleristwa w potgczeniu z mgdroScig - a to wymaga wytrzymatego
motocykla, gotowego na wszelkie wyzwania. Nowy V-Strom 1050 zachowat w sobie
wszystkie najlepsze geny od poprzednikow, przeobrazajac sie w topowg maszyne
sportowo-turystyczng nowej generacji.
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3.

GLOWNE CECHY V-STROM 1050/XT

OSIAGI

>

>
>

>

Sprawdzona konstrukcja silnika V-Twin o poj. 1037 cm? spetnia normy emisji
spalin Euro5 i oferuje jeszcze lepsze o0siggi zachowujgc przy tym oszczedny
charakter. [ZMODERNIZOWANY]
Silnik V-Twin dostarcza wysoki moment obrotowy w niskim i Srednim zakresie
obrotow, a takze wiekszag moc w ich goérnym zakresie. [ZMODERNIZOWANY]
Technologia podwaojnych Swiec zaptonowych, zwiekszajaca wydajnosc¢ spalania$
Nowa wersja o mocy 35kW* zostata wprowadzona zgodnie z europejska
dyrektywa EDLD [NOWOSC] *wersja niedostepna na polskim rynku
Suzuki Intelligent Drive System (S.LR.S.) poprawia wygode i komfort
uzytkowania.
Tempomat [NOWOSC] [tylko dla wersji XT]

- Motion track brake system [ZMODERNIZOWANY] [tylko dla wersji XT]

- Hill hold control system [ZMODERNIZOWANY] [tylko dla wersji XT]

- Slope dependent control system [NOWOSC] [tylko dla wersji XT]

- Load dependent control system [NOWOSC] [tylko dla wersji XT]

- Elektroniczna przepustnica ride-by-wire [NOWOS(]

- System kontroli trakcji (3 poziomy 2z mozliwoscia wytaczenia)

[ZMODERNIZOWANY]

- Suzuki Drive Mode Selector (system wyboru stylu jazdy) [NOW0S(]

- Suzuki Easy Start System

- Low RPM Assist System [ZMODERNIZOWANY]
Podwadjna rama z lekkiego stopu aluminium zapewnia doskonatg zwrotnosc
Wygodna, wyprostowana postawa kierowcy, zapewnia komfort podczas dtugich
podrozy.
W petni regulowane, przednie amortyzatory KYB o $rednicy 43 mm.

WSZECHSTRONNOSC

>

VVY V

tatwy i prosty w obstudze, 3-elementowy, zintegrowany system montazu
bagazy (opcja). [ZMODERNIZOWANY]

Nowe, dwukolorowe siedzisko z regulacja wysokoSci. [ZMODERNIZOWANY]
[tylko dla wersji XT]

Czytelny i tatwy w obstudze wielofunkcyjny panel wskaznikOw. [ZMODERNIZOWANY]
Gniazdo USB zlokalizowane po lewej stronie panelu wskaznikdéw. [NOWOSC]
Przednia szyba z regulacjg wysokosci [NOWOSC] [tylko dla wersji XT]

ELEMENTY PODKRESLAJACE RADOSC Z UZYTKOWANIA

>

>

>
>

Wyglad zgodny z koncepcjg ,Styl jest w naszym DNA”, zainspirowany legendg
pustynnego racera DR-Z. [NOWOS(C]

Charakterystyczne, nowe reflektory LED, oraz zespolone lampy tylne w
technologii LED. [NOWOSC]

Aluminiowa, zwezana kierownica. [ZMODERNIZOWANY]

Szeroki wybor akcesoridw. [ZMODERNIZOWANY]
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4. OSIAGI

CENIONY SILNIK SUZUKI V-TWIN

Chtodzony cieczg silnik DOHC o pojemnosci 1037 cm?® i rozstawie cylindrow w uktadzie
V (90°) zostat zmodernizowany. Spetnia nowe normy emisji spalin Euro 5 przy
jednoczesnym zwiekszeniu mocy i utrzymaniu niskiego poziomu zuzycia paliwa. W
zakresie niskich obrotow silnik oferuje basowe brzmienie, jednoczesnie dostarczajgc w
ptynny sposob wysoki, liniowy moment obrotowy w Srednim zakresie i maksymalng
moc w wysokim zakresie obrotoéw. Ta wyrafinowana technologicznie konstrukcja ma
za zadnie wspiera¢ kierowce, dajgc mu pewnoSC i swobode w kazdych warunkach
drogowych, tak podczas jazdy w miescie i po autostradach, jak i na kretych, gorskich
trasach i szutrowych szlakach.

Torque

Torgue [Nm]

Power [kW]

— Previous Model

== New Model

Engine Speed [rpm]

MODEL Nowy V-Strom 1050 V-Strom 1000

Silnik 4-cyl, DOHC, V-Twin 4-cyl, DOHC, V-Twin
Uktad chtodzenia Chtodzenie cieczg Chtodzenie cieczg
Srednica x skok (mm) 100.0 x 66.0 100.0 x 66.0
Pojemnosc¢ 1037 cm?® 1037 cm?®

Moc maksymalna (kW) 79 kW/8500 obr./min 74 kKW/8000 obr./min
Maks. moment obr. (Nm) | 100 Nm/6000 obr/min 101 Nm/4000 obr/min
Poziom emisji spalin Euro 5 Euro &4

Srednie spalanie 4,9/100 km 4,91/100 km
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Tempomat [NOWOSC] [tylko dla wersji XT]

Lewa strona kierownicy Prawa strona kierownicy

NowoSC na poktadzie - tempomat - utrzymuje ustawiong predkosSc¢ bez koniecznosci
poruszania manetkg gazu na dtugich odcinkach drogi, co efektywnie zmniejsza
zmeczenie kierowcy. Ponadto w modelu V-Strom 1050 zastosowano nowe
technologie, takie jak system elektronicznej przepustnicy typu drive-by-wire i nowo
zaprojektowany modut ECM, co utatwia korzystanie z tempomatu.

Automatyczne utrzymywanie predkosci jazdy mozna ustawi¢ w zakresie od okoto 50
km/h do 160 km/h, przy wigczonym czwartym lub wyzszym biegu.

» Wiacznik po prawej stronie kierownicy pozwala na ustawienie tempomatu w
trybie gotowosci, a przetacznik (up/down) ulokowany po lewej stronie
kierownicy stuzy do wybrania zadanej predkosci jazdy.

» Dziatanie tempomatu zostaje wytagczone w nastepujacych warunkach: gdy
kierowca wcisnie hamulec, wtgczy sprzegto, zmieni bieg, otworzy przepustnice
oraz gdy predkosc jazdy spadnie ponizej 50 km/h, wigczony zostanie trzeci lub
nizszy bieg, a takze gdy jedno z k6t wpadnie w poslizg.

» Po wytaczeniu tempomatu, kierowca z tatwoscig moze przywrdci¢ zadang
wczesniej predkosc, poprzez wcisniecie przycisku ,RES”.
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System elektronicznej przepustnicy ride-by-wire [NOWOSC]

» Nowy system elektronicznej przepustnicy typu ride-by-wire w modelu V-Strom
1050 jest prostszy, lzejszy i bardziej kompaktowy niz stosowana wczesniej
mechaniczna przepustnica - do tego ma wigksza $rednice (49 mm w
poréwnaniu do 45 mm u poprzednika). W petni elektronicznie kontrolowana
przepustnica nie wykorzystuje zadnych potgczen kablowych - zainstalowano jg
autonomicznie na przednim i tylnym cylindrze. Kazdy korpus przepustnicy
wyposazony jest w pojedynczy zawoOr motylkowy, pozwalajacy na jego
niezalezne otwarcie lub zamkniecie, za pomocg precyzyjnego silnika
elektrycznego.

» (Gdy kierowca dodaje gazu, impulsy elektroniczne z czujnika potozenia manetki,
czujnika wigczonego biegu i czujnika potozenia korbowodu sg przekazywane
bezprzewodowo. ECM przetwarza szereg danych, takich jak: pozycja manetki
gazu, potozenie korbowodu, wigczony bieg, predkoSC obrotowa silnika,
predkos$¢ kota przedniego/tylnego oraz poziom stezenia tlenu w spalinach (za
pomocg sondy lambda umieszczonej w rurze wydechowej), w celu kontroli
optymalnej mieszanki paliwowo-powietrznej, dostarczanej do komory spalania.

» Podczas jazdy z bardzo niskimi predkoSciami, nowy system dba o bardziej
stabilng prace silnika.

» Zapewnia liniowg reakcje przepustnicy przy jednoczesnym maksymalizowaniu
kontroli emisji spalin.

» Kazdy z cylindrow ma jeden wtryskiwacz zlokalizowany w u wylotu kolektora
dolotowego, pod zaworem przepustnicy  (od strony  silnika).
V-Strom 1050 korzysta z 10-punktowych wtryskiwaczy. Takie rozwigzanie
poprawia atomizacje spalanej mieszanki i tym samym poprawia wydajnosc¢
spalania.

» Uktad ride-by-wire zapewnia petng kontrole i doskonate wyczucie przepustnicy,
podobnie, jak ma to miejsce w przypadku konwencjonalnego rozwigzania.

> Chwyty manetki gazu (gumowa powtoka i metalowa rurka pod nig) moga by¢
tatwo odtaczone od systemu i zdjete, pozwalajac na zatozenie podgrzewanych
chwytow.
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Suzuki Drive Mode Selector [NOWOSC]

» Suzuki Drive Mode Selector to uktad pozwalajgcy kierowcy na wybor jednego z
trzech odmiennych trybéw pracy silnika (A, Bi C).

> Tryb A - zapewnia btyskawiczng reakcje przepustnicy
Tryb B - zapewnia delikatniejsza reakcje przepustnicy
Tryb C - zapewnia najtagodniejsza reakcje przepustnicy

> SDMS w petni wspoétpracuje z uktadem kontroli trakcji

Engine power

Throttle opening

System kontroli trakcji [ZMODERNIZOWANY]

Traction control system overview diagram

Instrument
cluster

Gear position
sensor
. CAN

Front wheel
spoeed sensor —  Ignition coil

Rear wheel ECM
speed sensor (Fmgine contral Module)

Crank position | | —  Throttie bedy
sensor : d

Throttie position |
sensor

Nowy V-Strom 1050 jest wyposazony w zmodernizowany system kontroli trakcji, ktory
pozwala kierowcy zachowac kontrole i wiekszag pewnos¢ w kazdych warunkach
drogowych, zmniejszajac jego stres i zmeczenie. Uktad kontroli trakcji zostat
wzbogacony o trzy tryby pracy plus mozliwoSc¢ catkowitego wytgczenia systemu. Dzieki
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temu mozna dostosowac jego dziatanie do odpowiednich warunkéw drogowych oraz
preferencji kierowcy.

» Uktad kontroli trakcji w trybie ciggtym monitoruje czujnik predkosci obrotowe;
przedniego i tylnego kota, czujniki potozenia przepustnicy, watu korbowego i
wigczonego bieg. Po wykryciu uslizgu kota system btyskawicznie dostosowuje
moc wyjsciowg poprzez zarzadzanie czasem zaptonu i dostarczaniem
powietrza.

» Kierowca ma do wyboru trzy tryby pracy ukfadu, oraz mozliwos¢ catkowitego
wytgczenia go. Tryby 1, 2 i 3 roznig sie czasem i poziomem interwencji systemu.
Pozycja 1 jest przeznaczona do jazdy sportowej, przy minimalnej interwencji
uktadu w funkcjonowanie motocykla. Pozycja 3 przeznaczona jest do jazdy w
ztych warunkach drogowych, po mokrej i Sliskiej nawierzchni, z maksymalnym
poziomem kontroli trakcji. Pozycja 2 to idealny balans pomiedzy skrajnymi
ustawieniami, doskonata do codziennej jazdy w normalnych warunkach
drogowych.

» Przetacznik wyboru trybu pracy umieszczony jest po lewej stronie kierownicy,
pozwalajgc kierowcy na jego obstuge, gdy przepustnica jest catkowicie
zamknieta.

» System kontroluje dystrybucje mocy w sposéb ptynny i naturalny. Nie
przeszkadza w dynamicznej jezdzie, gdy zostaje aktywowany przez kierowce.

Uwaga: system kontroli trakcji nie zastepuje roli kierowcy w kontroli przepustnicy. Nie moze zapobiec
utracie przyczepnosci podczas szybkiej jazdy, gdy kierowca wchodzi, lub wychodzi z zakretu i/lub
wcisnie dZzwignie hamulca. Nie moze réwniez zapobiec utracie przyczepnosci przez przednie koto.

Watki rozrzadu [ZMODERNIZOWANY]

» Zmieniono prace zaworow dolotowych i wydechowych. Zwiekszyt sie stopien
ich otwarcia, a czasy zaworOw zostaty ustawione z mniejszym marginesem
naktadania sie. Takie rozwigzanie poprawito wydajnosS¢ spalania, zwiekszyto
moc i obnizyto apetyt na paliwo.

Ttoki i pierscienie ttokowe

» Kute ttoki o Srednicy 100 mm sg bardzo lekkie, a przy tym niestychanie
wytrzymate. Gtowice ttokéw sg anodowane, co zwigksza ich trwatosc.
Wyposazone w 3 pierScienie uszczelniajace redukujg do maksimum mozliwosc
przedmuchow i utrzymujg doskonatg kompresje, przekazujgc moc na
korbowody i wat korbowy.

» Stozkowe wyprofilowanie piasty sworznia zmienia rozktad sit dziatajgcych na
ten element, jednoczesnie zmniejszajgc nacisk na denko ttoka, co polepsza
jego zywotnosc.
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Podwdjne swiece na kazdy cylinder

» Kazda gtowica cylindra jest wyposazona w dwie irydowe Swiece zaptonowe.
Niezaleznie sterowany moment zaptonu przyczynia sie do wysokiej wydajnosci
spalania, wyzszej mocy wyjsciowej, bardziej liniowej reakcji przepustnicy,
tatwiejszego rozruchu silnika i bardziej stabilnej pracy na biegu jatowym.

» Kazdy cylinder wyposazony jest w 2 Swiece zaptonowe, z gtowng Swieca
posrodku komory spalania i dodatkowg $wiecg boczng. Swieca gtowna jest
uzywana we wszystkich zakresach predkosci obrotowej, co powoduje wzrost
mocy maksymalnej. Druga Swieca przede wszystkim wykorzystywana jest do
poprawy wydajnosci spalania przy niskich obrotach i pomaga uzyskac¢ bardziej
ptynng charakterystyke wyjSciowg. Ulepszona efektywnoSC¢ spalania pomaga
réwniez zmniejszyC zuzycie paliwa.

» Cewki zaptonowe na kazdym z cylindrow umozliwiajg niezalezne sterowanie
czasem zaptonu, co skutkuje wysokg mocg przy niskich obrotach i niskg emisjg
spalin.
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Low RPM Assist (asystent pracy na niskich obrotach) [ZMODERNIZOWANY]

» System Low RPM Assist stale monitoruje i automatycznie podnosi obroty
podczas ruszania oraz utrzymuje je na bezpiecznym poziomie podczas powolnej
jazdy. System utatwia kierowcy zatrzymanie sie, manewrowanie w duzym ruchu
lub podczas przejazdu przez zattoczony parking. Uktad przepustnicy typu drive-
by-wire pozwala na bardzo precyzyjng prace manetki gazu przy niskich
obrotach.

Modut ECM [ZMODERNIZOWANY]

> Zaprogramowany na nowo modut ECM (modut sterujacy silnika) gwarantuje
doskonate zarzadzanie pracg jednostki napedowej. Zoptymalizowane ustawienia
pracy silnika pozwolity spetni¢ norme emisji spalin Eurob.

Suzuki Easy Start System

> System fatwego startu pozwala kierowcy na uruchomienie silnika za pomocg
jednego wecisniecia przycisku rozrusznika, w kazdych warunkach pogodowych
lub stanie silnika - zimnym Ilub goragcym. Nie trzeba trzymac przycisku
rozrusznika, dopdki rozrusznik nie uruchomi silnika. Uktad jest zarzadzany przez
ECM, dzieki czemu rozrusznik automatycznie zatrzymuje sie po uruchomieniu
silnika.

Suzuki Assist Clutch System (SACS)

> System wspomagania sprzegta Suzuki (SACS) pozwala kierowcy na tatwiejsze
operowanie dzwignig sprzegta przy zmianie biegow, zmniejszajac zmeczenie
dtoni podczas jazdy na dtugich trasach.

» SACS przy redukcji biegow dziata podobnie jak sprzegto poslizgowe,
zapewniajgc pewien stopien jego uslizgu, aby umozliwiC ptynng prace przy
redukcji biegow.

Chtodnica [ZMODERNIZOWANA]

> Lepsze osiggi wymagaja skutecznego odprowadzania ciepta. Nowa chtodnica
ma wyzszg wydajnos$¢ chtodzenia - 26,1 kW (22,7 kW w poprzednim modelu).

Chtodnica oleju chtodzona ciecza [NOWA]

» Nowy V-Strom 1050 wykorzystuje nowg, chtodzong cieczg chtodnice oleju.
Ulokowano jg w miejscu zamocowania filtr oleju, zajmuje mniej miejsca i ma
mniejszg mase i rozmiar. Chtodzona cieczg chtodnica oleju zapewnia doskonate
smarowanie silnika o zwiekszonej mocy.
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Uktad wydechowy [ZMODERNIZOWANY]

» Katalizator o duzej objetoSci skutecznie zmniejsza emisje weglowodorow,
tlenku wegla i tlenkdéw azotu. Dzieki temu V-Strom 1050 spetnia wymogi normy
emisji spalin Euro 5.

5. PROJEKT PODWOZIA

Konstrukcja podwozia

Lekkie i zwarte podwozie zapewnia komfortowy charakter modelu V-Strom 1050.
Waski profil silnika V-twin pozwala zachowaC smuktg sylwetke, mimo zbiornika paliwa
0 pojemnosci 20 litréw. Konstrukcja zbiornika paliwa ufatwia wsiadania i pozwala
swobodnie wyprostowac nogi po jego bokach, nie utrudniajgc tym samym w siegnieciu
podtoza.

Rama i tylny wahacz

» Podwdjna, lekka aluminiowa rama zapewnia optymalne wywazenie i sztywnosc¢
catej konstrukcji. To z kolei przektada sie na wysoka stabilnoSc i petng kontrole
prowadzenia. Wahacz réwniez wykonano ze stopu aluminium, zapewniajac
wtasciwy balans i tatwos$¢ prowadzenia.

» Wytrzymata konstrukcja nowego V-Strom 1050 zapewnia wszystko, czego moze
potrzebowaC kierowca podczas dtugiej podrozy - stabilnoS¢ podczas
przemierzania dtugich, prostych odcinkow, tatwo$S¢ i ptynnoSC pokonywania
zakretow, doskonatg trakcje i wysokg sztywnosc, tak potrzebng podczas jazdy z
pasazerem, lub przy duzym obcigzeniu bagazami.
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Wymiary i ergonomia

» Duzo przestrzeni na nogi i uniesione ramiona kierownicy zapewniaja
komfortowa pozycje i minimalizujg zmeczenie podczas dtugich tras.
» Wysoka stabilnosSc¢ jazdy dzieki rozstawowi osi wynoszgcemu 1555 mm

V-STROM 1050XT : 1,485mm (57.7in)
V-STROM IISP : 1,515mm (59.6in)

1,556mm (81.2in)
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Modut IMU [ZMODERNIZOWANY] [dotyczy tylko wersji XT]

» Nowy modut pomiarow inercyjnych IMU wykorzystuje 6-kierunkowy, 3-osiowy
zyroskop, w odroznieniu od poprzedniej, 5-kierunkowej konstrukcji. Pozwala to
mierzy¢ wartosci obrotowe wokdét osi poziomej, poprzecznej i wzdtuznej na
podstawie predkosci katowej i wartoSci przyspieszenia.

> Nowy, wysokowydajny, 6-kierunkowy modut IMU jest dostarczany przez firme
Bosch i sktada sie z 3-osiowego zyroskopu oraz 3-osiowego czujnika
przyspieszenia, zawartych w pojedynczym zespole.

» Systemy, ktore wykorzystujg informacje dotyczace pozycji motocykla uzyskane
z IMU, to: motion track brake system, uktad wspomagania ruszania pod gore i
uktad wspomagania zjazdu.

Sie¢ CAN [NOWOSC] [dotyczy tylko wersji XT]

> Nowy V-Strom 1050 korzysta z technologii CAN (Controller Area Network)

» V-Strom 1050 wykorzystuje potgczong sie¢ informatyczng zamiast
standardowego okablowania. Nowoczesne rozwigzanie sprawia, ze pojazd moze
byC lzejszy i prostszy w obstudze, dodatkowo wszystkie systemy sterowania
mogg byC sprzezone we wspolnej sieci.

» Korzysci z CAN:

Wymaga mniej przewoddw niz standardowe okablowanie, oferuje szybsza
transmisje danych, pozwala ECM komunikowac sie elementami systemu i dzieli¢
duza iloSC informacji oraz zapewnia pojedyncze miejsce dostepu do
diagnozowania i przetwarzania btedow w catej sieci.
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Motion track brake system oraz zintegrowany uktad hamulcowy
[ZMODERNIZOWANY] [dotyczy tylko wersji XT]

Motion track brake system overview diagram

IMU
Instrument ot 1 ECM
cluster B o -| (Engine control Module)
o
& s
:'r:en‘} :lel:\es‘:)lr | ABS wnit : | Front brake
Electronic
= control unit
ear whee
o s Hydraulic unit et e

» System motion track brake dzieki wykorzystaniu inercyjnego urzadzenia
pomiarowego, 6-kierunkowego, 3-osiowego IMU i potaczeniu informacji o
potozeniu motocykla z danymi o predkosci kot, umozliwia aktywacje systemu
ABS nie tylko podczas jazdy na prostej, ale takze w sytuacji, kiedy motocykl jest
pochylony w zakrecie. Po uruchomieniu dzwigni lub pedatu system natychmiast
ocenia potrzebe dziatania uktadu ABS, obliczajagc pozycje pojazdu oraz
predkosci przedniego i tylnego kota. Wazac potrzebe dziatania, uktad ABS
zmniejsza ciSnienie hamowania i nadal kontroluje wzrost/obnizenie ciSnienia w
uktadzie hamulcowym, w zaleznosci od zastanej przyczepnosci.

» Zintegrowany uktad hamulcowy automatycznie uruchamia hamulec tylnego kota
aby stabilizowa¢ motocykl, gdy cisnienie w przednim hamulcu wzrosnie do
okreslonej wartosci.

» System motion track brake monitoruje i oblicza mozliwoS¢ wystgpienia poslizgu
na podstawie danych z czujnikow predkosci obu kot, ale takze kontroluje i faczy
zintegrowany uktad hamulcowy z uktadem ABS, korzystajgc z informacji
dostarczanych przez 6-kierunkowy, 3-osiowy modut IMU.
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» Nowy V-Strom 1050 korzysta z 6-kierunkowego, 3-osiowego IMU, ktory stale
monitoruje pozycje pojazdu i optymalizuje zastosowanie ABS zgodnie z katem
wychylenia. Kierowca moze liczy¢ na wsparcie elektroniki w takich sytuacjach,
jak nagte hamowanie w zakretach, co pozwala na bezpieczne kontynuowanie
pokonywania trasy w zamierzonej linii.

» Zintegrowany ukfad hamulcowy optymalizuje ciSnienie w ukfadzie przy
uruchamianiu tylnego hamulca, w celu ustabilizowania maszyny podczas
pokonywania zakretu.

» Poziom odczucia pracy ukfadu ABS na dZzwigni i pedale hamulca jest bardzo
delikatny.

» System pozwala kierowcy wybrac¢ jeden z dwoch poziomoOw dziatania system
ABS. Tryb 1 zapewnia minimalng czutos¢ uktadu. Tryb 2 pozwala na jego

zdecydowanie szybszg interwencje.
Uwaga: Uktad ABS nie skraca drogi hamowania. Zawsze jedz z bezpieczng predkoscia, dostosowang do
warunkow na drodze i warunkow atmosferycznych, zwtaszcza podczas pokonywania zakretow.

Hill hold control system (uktad wspomagania ruszania pod gore) [NOWOSC]
[dotyczy tylko wersji XT]

Hill hold control system overview diagram
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» Kiedy motocykl zostanie zatrzymany na drodze prowadzgcej pod gore, modut
IMU w trybie ciggtym monitoruje jego pozycje aktywujgac uktad hamulcowy i
automatycznie blokujgc tylne koto na czas ok. 30 sekund, zapobiegajac jego
staczaniu sie w tyt, nawet gdy kierowca zwolni hamulec. To pozwala kierowcy
na ptynne i tatwe ruszenie pod gore.

» @Gdy kierowca zwolni dZzwignie lub pedat hamulca, ECU wykrywa zamiar ruszenia
i ptynnie zwalnia hamulec. Kierowca moze rowniez catkowicie zwolni¢ hamulec,
dwukrotnie szybko naciskajgc jego dzwignie.

> Przetacznik po lewej stronie kierownicy stuzy rowniez do catkowitego
wytgczenia tego systemu.

Warunki dziatania uktadu:

Kiedy uktad hill-hold jest wtaczony

Kiedy motocykl zostanie zatrzymany na podjeZzdzie na wzniesienie
Kiedy nie jest wybrany bieg jatowy

Kiedy boczna podpérka jest schowana

Kiedy aktywowany zostanie uktad hamulcowy

coFWhE

Slope dependent control system [NOWOSC]
[dotyczy tylko wersji XT]

Slope dependent control system overview diagram
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» Nowy modut IMU nieustannie monitoruje pozycje motocykla, takze podczas
jazdy w doét. Kiedy kierowca naciska dzwignie lub pedat hamulca na zjezdzie,
niezalezny, elektroniczny system kontroli ciSnienia w uktadzie hamulcowym
monitoruje ten parametr i stosownie dozuje ciSnienie, aby zapobiec uniesieniu
tylnego kota.

Load dependent control system [NOWOSC] [dotyczy tylko wersji XT]

Load dependent control system overview diagram
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» System ten dba o optymalne i bezpieczne hamowanie w reakcji na dodatkowe
obcigzenie motocykla. Uktad ABS nieustannie monitoruje powstajgce zmiany
wraz ze wzrostem lub spadkiem obcigzenia, spowodowane jazdg z pasazerem
lub dodatkowym bagazem, a nastepnie analizuje i reaguje na opdznienia
hamowania, poprzez regulowanie cisnienia hydraulicznego w uktadzie.

> Droga hamowania zmienia si¢ w zaleznoSci od obcigzenia motocykla. Na
przyktad opdznienie hamowania zwigkszy sie, gdy maszyna zostanie obcigzona
bagazem lub masg pasazera, nawet przy tym samym ciSnieniu hamowania. Na
tej samej zasadzie opOznienie hamowania skrdci sie podczas samotnej jazdy, z
tym samym cisSnieniem hamowania.

» System uczy sie zmian opdznienia hamowania. Gdy wykryje, ze ta wartosc
zmienia sie w stosunku do poprzedniego procesu hamowania, ciSnienie w
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uktadzie hamulcowym jest kompensowane. Dzigki temu kierowca moze czuc
stabilng skutecznoS¢ hamowania niezaleznie od zmian obcigzenia.
» System pamieta optymalng zaleznos¢ miedzy warunkami opoznienia i
ciSnieniem hydraulicznym hamulca.
Uwaga: droga hamowania zmienia sie, w zaleznoSci od warunkow drogowych.

Nowe, dzielone siedzisko z regulacja wysokos$ci [ZMODERNIZOWANE]
[dotyczy tylko wersji XT]

> Mozna je tatwo regulowa¢ o 20 mm powyzej pozycji standardowej (za pomoca
narzedzi w zestawie z motocyklem). Wystarczy wsuna¢ cze$é znajdujaca sie
pod siedzeniem pasazera pod siedzenie kierowcy. Pokrycie siedziska zapobiega
Slizganiu sie kierowcy nawet podczas dtugich przejazdzek. Siedzisko nie jest
zbyt miekkie, zapewnia optymalng amortyzacje i sztywnoS¢, co gwarantuje
komfortowg jazde i zmniejsza zmeczenie kierowcy.

» Po podniesieniu siedziska, pomiedzy nim, a zbiornikiem paliwa nie powstaje
niemal zadna szczelina. Zachowuje to stylizacyjng ciggtos¢ profilu maszyny. Ten
element wyposazenia jest opcjonalny dla V-Strom 1050.

System odwroconego widelca

» Wewnetrzna rura przedniego widelca KYB ma srednice 43 mm. Kierowca ma
mozliwos¢ regulacji napiecia sprezyny, kompresji i odbicia, co pozwala ustawic
parametry zawieszenia do indywidualnych preferencji oraz warunkéw
drogowych.

» Wytrzymaty przedni widelec zapewnia komfortowa i ptynng jazde oraz stabilng
amortyzacje, co daje kierowcy poczucie pewnosci zarowno przy jezdzie
sportowej, jak i turystyczne;.
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Radialne zaciski hamulcowe

» Przednie zaciski hamulcowe TOKICO s3
zamontowane radialnie, gwarantujgc doskonatg
kontrole i skuteczno$¢ hamowania.

» Ptywajace tarcze hamulcowe majg Srednice 310
mm, grubos¢ 5 mm i sg wykonane ze stopu
stalowego.

» Tylny hamulec wykorzystuje jednottokowy zacisk
0 Srednicy 38 mm wspoOtpracujacy z tarcza o
Srednicy 250 mm.

Zawieszenie tylne

» Wleczony wahacz z pojedynczym amortyzatorem
KYB wykorzystuje mechanizm, pozwalajagcy na
regulacje cisnienia i napiecia sprezyny. Mozna
ustawia¢ te parametry w razie jazdy z
pasazerem, czy dodatkowym obcigzeniem
sakwami bagazowymi. Regulacja nie wymaga
zadnych narzedzi.

> Kierowca moze regulowacC rowniez site odbicia
amortyzatora.

Kota i opony

» V-Strom 1050XT wyposazony jest w szprychowane obrecze DID ze stopow
lekkich, natomiast V-Strom 1050 korzysta z 10-zebrowych, odlewanych obreczy
ze stopu aluminium.

» W obu wersjach przednia obrecz ma szerokos¢ 2,5 cala, natomiast tylne koto
korzysta z felgi o szerokosci 4 cali.

» Standardowym wyposazeniem sg radialne opony Bridgestone Battlax Adventure
A41 (110/80 R19 na przedniej i 150/50 R17 na tylnej osi). Seryjnie montowane
ogumienie V-Strom1050/XT zapewnia doskonatg przyczepnosc i trakcje.

V-Strom 1050XT V-Strom 1050
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Aluminiowa, zwezana kierownica [ZMODERNIZOWANA]

» Nowy model jest wyposazony w aluminiowg
kierownice typu “tapered”

> Ksztatt kierownicy podnosi off-roadowy charakter
motocykla

» Kierownice wykonano ze stopu aluminium, aby
zredukowac¢ mase konstrukcji

» W przypadku V-Strom 1050 mase zmniejszono o
368 g. W wersji 1050XT udato sie zaoszczedzi¢
292 g.

Podnézki [NOWOSC]

» Podnozki zaprojektowano w taki sposob, by
wygodniej mozna byto na nich sta¢ jadac po
nierownym terenie, sg tez szersze niz w
poprzednim modelu.

» Wykonano je z wytrzymatego stopu stali. Ich
wyglad jest spojny z projektem catej konstrukcji
i nadaje jej twardego i funkcjonalnego
charakteru.

6. WSZECHSTRONNOSC

Wielofunkcyjny zestaw wskaznikow [NOWOSC]
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> Zestaw wskaznikbw w modelu V-Strom 1050 sktada sie z lekkiego |
kompaktowego wysSwietlacza LCD. Ciektokrystaliczny ekran pozwala wyswietlac
jeszcze wiecej informacji dla kierowcy.

» WysSwietlacz jest czytelny zaréwno przy mocnym Swietle dziennym, a takze w
nocy.

> Na ekranie ulokowano: predkosciomierz, obrotomierz (petny wySwietlacz
cyfrowy), wskaznik wtaczonego biegu, licznik kilometréw, licznik podrézy (A, B),
chwilowe zuzycie paliwa, Srednie zuzycie paliwa, zasieg, wskaznik poziomu
paliwa, wskaznik temperatury ptynu chtodzacego, wskaznik temperatury
powietrza otoczenia, zegar, miernik napiecia, przypomnienie serwisowe, tryb
SDMS, tryb kontroli trakcji, tryb ABS, lampke kontrolng tempomatu, kontrolke
systemu hill hold, lampke kontrolng predkosci obrotowej silnika, lampke
kontrolng temperatury zamarzania*, lampke kierunkowskazu, lampke Swiatet
drogowych, kontrolke uktadu kontroli trakcji, kontrolke ABS, wskaznik biegu
jatowego.

*Lampka kontrolna temperatury zamarzania zaczyna mrugaé, gdy temp. otoczenia spada ponizej 3°C.

Mruga przez 30 sekund, po czym pozostaje wtgczona, az do momentu podniesienia sie temp. powyzej
5°C.

» Wskazniki systemow SDMS, kontroli trakcji i ABS ulokowano w /
dolnej, prawej sekcji predkosciomierza, pozwalajac kierowcy na 99""
ich btyskawiczng kontrole za pomocg jednego spojrzenia.

» Aktualny status pracy tempomatu wyswietlany jest na ikonie
znajdujagcej sie u gory, po prawej stronie, obok
predkoSciomierza. Takie rozwigzanie utatwia kontrole zadanej,
automatycznej predkosci.

» Catkowicie cyfrowy obrotomierz z numerycznym wskaznikiem
utatwia kierowcy odczyt i kontrole obrotow silnika.
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> Pozycja aktualnie wiaczonego biegu jest wySwietlana duzg
cyfra w centrum obrotomierza. To ufatwia kierowcy powigzanie
aktualnego przetozenia z predkoscig obrotowg silnika.
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Przetaczniki i wyswietlacz ustawienn [ZMODERNIZOWANE]

> Przetacznik przy lewej manetce kierownicy stuzy do nawigowania pomiedzy
trypbami ustawien wyswietlacza.

» CatosC obstuguje sie za pomocg dwdch prostych dziatan: przetagcznik UP/DOWN
(ktéry rozpoznaje tez dtugos$¢ wcisniecia) oraz przetacznik trybu pracy MODE.

Suzuki Drive Mode Selector (SDMS)

Poprzez operowanie przetgcznikiem wyboru przy lewej manetce kierownicy, SDMS
pozwala kierowcy na ustawienie jednego z trzech trybéw (A-mode, B-mode i C-mode)
pracy jednostki napedowej, stosownie do warunkow drogowych i preferencji kierowcy.
Po wecisnieciu przycisku ,w dot” system bedzie zmieniaC ustawienia w porzadku A->B-
>C. Wciskajac przetgcznik ,w gore” ustawienia bedg sie zmienia¢ C->B->A.

System kontroli trakcji

System kontroli trakcji mozna catkowicie wytgczyC lub wtgczy¢ jedno z 3 ustawien
czuto$ci (od trybu 1 do 3). Lampka kontrolna kontroli trakcji ,TC” miga, gdy uktad
kontroluje moc wyjsciowg silnika. WcisSniecie przetacznika wyboru ,w dét” powoduje
zmiane ustawien w sekwencji wytgczony — 1 — 2 — 3. Po nacis$nieciu przetgcznika
wyboru w gore wskaznik zmienia sie z trybu 3 — 2 — 1 — wylgczony.
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Uktad ABS

Za pomocg przetgcznika wyboru po lewej stronie kierownicy kierowca ma mozliwos¢
ustawienia trybu pracy uktadu ABS. Do dyspozycji sa 2 ustawienia (tryb 1, tryb 2)
czutos$ci. Dtugie nacisniecie (ponad 1,5 sekundy) przetacznika wyboru ,w gore”,
spowoduje przetaczenie w kolejnosci 2 — 1. Dtugie naci$niecie (dtuzej niz 1,5
sekundy) przetacznika wyboru ,w dét” powoduje zmiang wskaznika w kolejnosci 1 —
2.

Tempomat

Uruchamia sie po wciSnieciu wtgcznika zlokalizowanego przy prawej manetce na
kierownicy. Wcisniecie przycisku SET powoduje ustawienie tempomatu na zadanej
predkosci jazdy

PredkosSc¢ jazdy moze byC zmieniana za pomocg przyciskow UP/DOWN

Swiatta i kierunkowskazy [NOWOSC]

> Reflektor V-Strom 1050/XT emituje jasne, silne Swiatto doskonale oswietlajace
droge i pobocza

» ZespoOt przedniej lampy wkomponowano w projekt sylwetki motocykla, nie
zaburzajac jego linii.

» W V-Strom 1050XT zastosowano kierunkowskazy w technologii LED, dzieki
czemu s3 lzejsze i jasniejsze. Wersja 1050 korzysta z konwencjonalnych
zarowek halogenowych.

Swiatta pozycyjne Swiatta drogowe Swiatta mijania

Gniazdo 12V [dotyczy tylko wersji XT]

» Gniazdo 12V* umieszczono pod podwadjng
kanapg motocykla. Dzieki niemu z fatwosScig
mozna natadowacC lub zasilic szerokg game
mobilnych urzadzen.

*Aby uniknac¢ roztadowania akumulatora, unikaj podtgczania urzagdzeri do gniazdka, gdy
silnik nie pracuje. Upewnij sig, Ze podtgczane urzadzenia majg moc mniejszg niz 12W
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Gniazdo USB [NOWOSC]

» Port USB zostat ulokowany z boku deski
rozdzielczej. Moze byC wykorzystany jako
gniazdo zasilajagce dla smartfona, systemu
nawigacji, lub innych, tego typu urzadzen.

Ostona silnika, ostony dtoni i ostona rurowa [ZMODERNIZOWANE]
[dotyczy tylko wersji XT]

> Ostona silnika (wykonana ze szczotkowanego i anodowanego aluminium)
montowana pod jednostka napedowa, ostona rurowa (z boku silnika) oraz
ostony dtoni, to dodatki podnoszace charakter maszyny.

» Oprocz funkcji ochrony przed uszkodzeniami, ostony nadajg maszynie
bardziej twardego charakteru. Do ostony rurowej mozna takze zamocowacd
reflektory przeciwmgtowe.

» Wytrzymate ostony dtoni chronig przed wiatrem, deszczem i kamieniami,
moggcymi wystrzeli¢ spod kot poprzedzajgcych pojazdow.

),
Ostony dtoni

Ostona silnika

Regulowana szyba owiewki [ZMODERNIZOWANE] [dotyczy tylko wersji XT]

» Nowy ksztatt przedniej szyby zaprojektowano tak, aby pasowat do
zmodernizowanego wygladu motocykla, co poprzedzity wielogodzinne testy w
tunelu aerodynamicznym. Wysokos$¢ szyby mozna dostosowa¢ do budowy ciatfa
lub preferencji kierowcy, zapewniajgc maksymalny komfort jazdy.

> Szyba moze byC¢ podnoszona lub opuszczana w zakresie 50 mm, korzystajac z

11 ustalonych pozycji.
*Standardowa regulacja szyby obejmuje 3 poziomy i wymaga uzycia narzedzi dostarczonych z motocyklem.

» Szyba jest regulowana recznie za pomocg uchwytu szybkiego zwalniania
umieszczonego w dolnej czesci owiewki - bez koniecznosSci uzycia narzedzi.
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» Klamre blokady wykonano z aluminium, wkomponowujgc jg stylistycznie w
projekt i zachowujgc wysoka funkcjonalnos¢ obstugi.

> Belka stelazu znajdujgca sie za szybg, moze stuzy¢ do wygodnego montazu
akcesoriow. W przypadku V-Strom 1050 kierowca moze regulowa¢ wysokos¢
szyby korzystajac z trzech dostepnych pozycji.
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Centralna stopka [NOWOSC] [dotyczy tylko wersji XT]

» Centralna stopka/podpdorka motocykla zostata ulokowana w takim miejscu, aby
zagwarantowac idealne wywazenie maszyny pomiedzy jego przodem a tytem.
Jest to niezwykle istotne przy pakowaniu komor bagazowych.

1. Projekt modelu

Koncepcja projektowa ,Styl jest w naszym DNA"

Aby podkresli¢ styl charakterystyczny dla Suzuki, zaakcentowano linie ,dziobu”,
nawigzujacego do pustynnych racerow DR-Z i DR-BIG - Suzuki byto pierwszg marka,
ktora wykorzystata takie rozwigzanie na dtugo przed konkurentami. Nowy V-Strom
1050 rowniez czerpie z tego DNA. Motocykl nie tylko jest spadkobiercg dziedzictwa
Suzuki, ale takze w znacznym stopniu rozwingt sie, tworzac bardziej agresywny i
odwazny wizerunek nowej generacji V-Strom 1050.
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Czesci uzyte w konstruowaniu V-Strom 1050/XT [NOWOSC]

» Projekt kazdego z elementéw zostat starannie przemyslany. Chropowata
tekstura, majgca przypominaC nawierzchnie asfaltowej drogi, zostata nadana
ostonom dtoni, czesciom wokot siedzenia i tablicy rozdzielcze;.

» Gtowica cylindrow, ostony sprzegta, pokrywa aparatu zaptonowego i obudowa
pompy wody sg pomalowane w odcieniu brazu, co daje doskonaty kontrast z
czarng obudowa silnika.

Nowa, charakterystyczna lampa i $wiatta kierunkowskazéw [NOWOSC]

» Nowy projekt z reflektorami LED utozonymi nad sobg, o unikatowym
prostokatnym ksztatcie.
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Tylna lampa zespolona [ZMODERNIZOWANA]

» Technologie LED wykorzystano zarowno do Swiatta pozycyjnego, jak i Swiatta
stop.

> Projekt tego elementu ma zapewniaC zarowno doskonaty wyglad, jak i
widocznos¢.

» W modelu V-Strom 1050XT klosze Swiatet sg wykonane z przezroczystego
tworzywa, co odrdznia go od wersji standardowe;j.

Tylna lampa zespolona (V-Strom 1050XT) Tylna lampa zespolona (V-Strom 1050)

Lusterka [ZMODERNIZOWANE]

» W wersji V-Strom 1050XT zastosowano nowe lusterka o bardziej sportowym
ksztatcie, podczas gdy w V-Strom 1050 zamontowano lusterka kwadratowe.

Lusterka (V-Strom 1050XT) Lusterka (V-Strom 1050)
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8. Akcesoria

Oryginalne akcesoria dla V-Strom 1050

» V-Strom 1050 moze by¢ wyposazony w szereg oryginalnych akcesoriow,
utatwiajgcych podrézowanie.

> Dla tego modelu przygotowano ponad 50 réznych akcesoriow, pozwalajacych w
petni poczuc zalety V-Strom 1050:

Centralna podporka

Obnizone siedzisko
Podgrzewane manetki

Zespot lamp przeciwmgtowych
Ostony dtoni

Ostona rurowa

Kufer aluminiowy goérny*

Kufry aluminiowe boczne**

9. Torba tekstylna na zbiornik paliwa***
10.Kierunkowskazy LED
11.Aluminiowa ostona fancucha

12.Szeroka stopka do podpdrki motocykla
*Maksymalna tadownos$¢ 3 kg. ** Maksymalna tadowno$¢ 3 kg kazdy. *** Maksymalna tadownos$¢ 2,5
kg.

NN
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1. Centralna podpérka

L. Zespot reflektora
przeciwmgtowego

5.

2.

7. Kufer aluminiowy gérny*

10. Kierunkowskazy LED

11.

3. Podgrzewane manetki

6. Ostona rurowa

9. Torba tekstylna na zbiornik***

Aluminiowa ostona faricucha

12. Szeroka stopka do podporki
motocykla

9. Opcje kolorow lakieru

Opcje koloréw lakieru

» Kazdy z modeli oferowany jest w trzech wariantach kolorystycznych. V-Strom
1050XT dostepny jest w wersji zottej, pomaranczowo-biatej oraz czarne;.
Wersja V-Strom 1050 oferowana jest z lakierowaniem czarnym, czarno-biatym

oraz Sszarym.

» Kazdy z trzech koloréw daje poczucie poziomu i charakteru godnego flagowego
modelu. Z6ty nawigzuje do wizerunku marki Suzuki w off-roadzie, zywe
potgczenie pomaranczowego z bielg przypomina legendarne, pustynne maszyny
Suzuki DR-Z, a czarny oddaje stonowany i miejski charakter.
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V-STROM 1050XT V-STROM 1050

Champion Yellow No.2 (YU1) Glass Sparkle Black (YVB)

Glass Sparkle Black (YVB) Glass Sparkle Black / Solid Iron Gray (BTH)
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10. Dane techniczne

V-STROM 1050XT / V-STROM 1050

Dtugos¢ catkowita

2 265mm

Szerokos¢ catkowita

V-Strom 1050XT: 940 mm
V-Strom 1050: 870 mm

Wysokos$¢ catkowita

V-Strom 1050XT: 1 465 mm
V-Strom 1050: 1 515 mm

Rozstaw osi

1555 mm

Przeswit

V-Strom 1050XT: 160 mm
V-Strom 1050: 165 mm

Wysokos$¢ siedziska

V-Strom 1050XT: 850 mm
V-Strom 1050: 855 mm

Masa wifasna

V-Strom 1050XT: 247 kg
V-Strom 1050: 236 kg

Typ silnika 4-suwowy, chtodzony cieczg, DOHC,
90° V-twin.
Srednica x skok 100 mm x 60 mm
Pojemnosc silnika 1037 cm?
Stopien sprezania 115:1

System zasilania paliwem

Uktad wtryskowy

Zapton

Elektryczny

Uktad smarowania

Mokra miska olejowa

Przektadnia

6-biegowa z zazebieniem statym

Przetozenie wstepne

1,838 (57/31)

Przetozenie koncowe

2,411 (41/17)

Zawieszenie przednie

Odwrdcone teleskopowe, sprezyny
srubowe, amortyzatory olejowe

Zawieszenie tylne

Wahacz wleczony, sprezyny Srubowe,
amortyzator olejowy

Pochylenie/wyprzedzenie

25°30'/109 mm

Hamulce przéd

Podwdjne tarczowe

Hamulce tyt Tarczowe
Opony przéd 110/80R19M/C 59V
Opony tyt 150/70R17M/C 69V

System zaptonu

Elektroniczny

Pojemnosc¢ zbiornika paliwa

20 I.

Pojemnos$c¢ uktadu olejowego

3,51
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W przypadku pytan prosimy o kontakt z:
Sebastian Kosciotek

PR & Product Manager

Telefon: +48 22 32 94 162

Adres e-mail: pr@suzuki.com.pl

https://suzuki.pl/media
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