SUZUKI

Fais i
> _\'_‘ .+ Nazdjgciu zostaly pokazane motocykle
© "% “zdodatkowymi akcesoriami.



Czym jest , Nasza pasja”?

Opisujac misje Suzuki ,Nasza pasja” wyraza cel i pow6d codziennego dziatania.
Odnosi sie do sposobu, w jaki chcielibysmy stuzy¢ klientom i dawac¢ im radosc =
ptynaca z uzytkowania naszych pojazdow. A’ ,’;l_ -
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Motocykl jest bezsprzecznie jednym z najbardziej
sprawnych srodkoéw transportu a zapewnlanc
jedyne w swoim rodzaju wrazenia z Jazdy,

jest tez zrodtem wyjatkowej przyjemnosci.

Naszym celem jest tworzenie i dostarczanie

coraz lepszych motocykli, ktére sa tatwe w uzyciu

i daja wyjatkowa swobode w codziennym zyciu.
Pojazdow, ktore zapewnlajq transport dla Wlelu
ludzi na ca ’f Swie tgzv-cfostrzegaja w__ ich
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FILOZOFIA TWORZENIA
MOTOCYKLI SUZUKI

Ktadziemy szczegdlny nacisk na udoskonalanie podstawowych osiggow
motocykli - tego jak jezdza, skrecajg i hamuja.

Wierzymy, ze poprzez doskonalenie podstawowych aspektow jazdy, umozliwiamy

kierowcy osiggniecie wyjatkowej wiezi z motocyklem - tak jakby stanowili oni jeden organizm.

Poprzez optymalizacje projektu silnika i podwozia oraz zastosowanie najnowoczesniejszych
technologii, zapewniamy naszym klientom maksymalng wydajnosc i przyjemnosc z jazdy.
W Suzuki nigdy nie przestajemy sie rozwijac.

Dzieki ciggtemu ulepszaniu kazdego aspektu
jazdy motocyklem, nieustannym dazeniem do
projektowania coraz bardziej zaawansowanych
jednostek napedowych, ktore zapewniaja
zaréwno moc, jak i doskonate rezultaty

w zakresie ochrony Srodowiska, staramy

sie zrewolucjonizowa¢ sposob, w jaki ludzie
cieszg sie naszymi produktami i pozostawiajac
wspaniate wrazenia z jazdy.

PRZYSPIESZA)

Wydajne hamowanie czyni jazde
lepsza i sprzyja bardziej swobodnemu
pokonywaniu zakretéw. ZdolnosS¢ do
sprawnego zatrzymania sie wptywa
na bardziej komfortowa jazde bez
wzgledu na panujgce warunki.
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Pracujac nad ptynnym pokonywaniem zakretow
coraz Iepszq integracja kierowcy z maszynq

Zapewmaj c produktv najwyzszej klaq

W 100- IetnleJ hlstoru marki Suzukl i 'zawartej W.niej 68-letniej o
historii budowy matocykli, zawsze s.Eara?ny si¢ dostarczac ,p odukty .E
naJwyzszeJ JaKOSCI" co jest eIemenpteihfllozofu naszej firmy.

Wlerzymy, ze naszagaSJa i entuzjazm przerodzi sie w przyjemnosé

i rado$¢ naszych klientéw a nasza cLuma rzemiesInikow przekuwa sie

w Twoja dume npsquacza
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TECHNOLOGIA SUZUKI
DO TWOICH UStUG

TECHNOLOGIA

Motocykle Suzuki wyposazone sa w wiele zaawansowanych technologii,
ktore zapewniaja nie tylko osiggi, zadowolenie i emocje, ale takze
zwiekszajg wygode codziennej eksploatacji. Dzieki naszym
zaawansowanym technologiom kazda jazda bedzie przyjemniejsza.

S.L.R.S

Suzuki
Intelligent
Ride System

»>

HHCS

Uktad HILL
HOLD CONTROL

Podczas zatrzymania motocykla
na drodze prowadzacej pod
gore, modut IMU w trybie
ciggtym monitoruje jego
pozycje aktywujac uktad
hamulcowy i automatycznie
blokujgc tylne koto na czas
ok. 30 sekund, co zapobiega
staczaniu si¢ pojazdu w tyt,
nawet gdy kierowca zwolni
hamulec. To pozwala kierowcy
na ptynne i fatwe ruszenie
pod gére.

j“ «<
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SDCS

Uktad SLOPE DEPENDENT

CONTROL

Modut IMU nieustannie monitoruje

pozycje motocykla, takze

jazdy w dét. Kiedy kierowca naciska
dzwignie lub pedat hamulca na
zjezdzie, niezalezny, elektroniczny

system kontroli ci$nienia
w uktadzie hamulcowym
monitoruje ten parametr

i stosownie dozuje ci$nienie,

aby zapobiec uniesieniu
tylnego kota.

Suzuki Intelligent Ride System

Inteligentny system wspomagania jazdy Suzuki (S.I.R.S) obejmuje aktywny
uktad hamulcowy Motion Track Brake System z dwuzakresowym sytemem ABS,
asystent zatrzymania i ruszania pod gére Hill Hold Control, system kontroli
jazdy po pochytosci Slope Dependent Control, funkcje sterowania hamulcami
w zaleznosci od obcigzenia motocykla Load Dependent Control, tempomat,
system wyboru trybu jazdy Suzuki Drive Mode Selector - SDMS, oraz kontrole
trakcji. System S.I.R.S dzieki wspotpracy wielu niezaleznych uktadéw wspomaga
uzytkownikéw w codziennym uzytkowania motocykla i zwigksza ich wygode.

podczas

ci$nienia hydraulicznego

w uktadzie hamulcowym,

tak aby rozponac i zaadaptowac
charakterstyke pracy uktadu

w zalezno$ci zmiany obcigzenia
spowodowanej jazdg z pasazerem
lub dodatkowym bagazem.

SR-AUNT

Broad m
%

SET-A 5-TFI

Broad Power

System
Szeroki zakres mocy

Potaczenie sit systeméw Suzuki
Racing WT (SR-VVT), Suzuki
Exhaust Tuning-Alpha (SET-A)

i Suzuki Top Feed Injector (S-TFI)
stworzyto Broad Power System,
zwiekszajacy osiagi przy wysokich
obrotach bez ich spadku w niskim
i Srednim zakresie. Dzigki temu
osiggnelismy liniowy wzrost mocy
i poprawione przyspieszenie

w catym zakresie obrotéw.

Suzuki Racing
Variable Valve Timing

System Suzuki Racing VT
(SR-VVT) zostat zaprojektowany
specjalnie do wyscigéw serii Moto
GP. W przeciwieristwie do skom-
plikowanych systeméw zmiennych
faz rozrzadu, z ktérych korzystajg
inni producenci, SR-VVT jest prost-
szy, bardziej kompaktowy i Izejszy.
Odsrodkowo sterowany system
jest wbudowany w koto zebate
watka sterujgcego pracg zaworéw
dolotowych.

SET-A

Suzuki Exhaust Tuning
Alpha

Zawor motylkowy sterowany przez
sitownik SET-A (Suzuki Exhaust
Tuning-Alpha), umieszczony

w kazdym kanale réwnowazacym
ci$nienie wydechowe, pozostaje
zamkniety, zwiekszajac moc przy
niskich i $rednich obrotach, a przy
wysokich otwiera sie. Zwigksza
tym objetos¢, ogranicza cisnienie
zwrotne i wspétdziata z falami
ci$nienia, znacznie

zwigkszajac moc.

ST
Suzuki Top Feed Injector

Suzuki Top Feed Injector (S-TFI)
to pomocniczy wtryskiwacz
umieszczony w gornej czesci komory
powietrza (doktadnie nad
korpusem przepustnicy), ktory
zwigksza predko$¢ przy wysokich
obrotach. TFI podaje paliwo

w zoptymalizowanej formie,
zaprojektowanej do poprawy
wydajnosci spalania, reakcji
przepustnicy i zwigkszenia mocy
przy wysokich obrotach.
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Suzuki Exhaust Tuning

System wydechu o zmiennej
geometrii Suzuki Exhaust
Tuning (SET) korzysta

z zaworéw motylkowych
sterowanych przez sitowniki,
by kontrolowac¢ ci$nienie
zwrotne i dopasowaé

obroty silnika. Przy niskich
obrotach zawér zamyka sie,
zwiekszajac ci$nienie, a tym
samym moment obrotowy.
Zawor otwiera sie stopniowo
wraz ze wzrostem predkosci
silnika, obnizajgc cisnienie,
co zwieksza moc w Srednim

i wysokim zakresie obrotéw.

SDM$

Ukiad LOAD DEPENDENT  Suzuki Drive Mode Selector
CONTROL

System ten dba o optymalne

i bezpieczne hamowanie

w reakcji na dodatkowe obcigzenie
motocykla. Uktad ABS nieustannie
monitoruje i zapamigtuje zmiany

System Suzuki Drive Mode Selector
(S-DMS) pozwala kierowcy na wybor
Jjednego z trzech trybow pracy silnika
rdznigcych sie mapami zaptonu

(dwdch w modelu GSX-R750/600),
dzieki czemu generowanie mocy
dopasowuije sie do osobistych
preferencji i sytuacii, na przyktad do toru
czy kretej drogi. Tryb pracy zmienia sie
za pomocg przetgcznika na kierownicy,
a aktywny tryb wyswietla sie po

prawej stronie obrotomierza. Pozwala
to kierowcy cieszy¢ sie osiggami
motocykla w szerszym zakresie sytuacji.
* Rozwigzanie stosowane w modelach
GSX-R1000, 750, 600 oraz Hayabusa.

ABS
Antilock Brake System

Elektrycznie sterowany system
zapobiegajacy blokowaniu k6t (ABS)
stabilizuje site hamowania w réznych
warunkach przyczepnosci. System
chroni przed zablokowaniem kot

W razie nagtej zmiany nawierzchni
podczas hamowania lub zbyt duzej
sity hamowania. System monitoruje
predkos¢ kot 50 razy na obrét

i dopasowuije site hamowania

do przyczepnosci.

* W zaleznosci od rodzaju nawierzchni i
warunkéw drogowych droga hamowania

pojazdu z systemem ABS moze by¢ dtuzsza niz
pojazdu bez takiego systemu.

Motion Track
5

IS
Brake System

Motion Track
Brake System

System Motion Track Brake
dzigki wykorzystaniu inercyjnego
urzadzenia pomiarowego (IMU)

i potgczeniu informacji

0 potozeniu motocykla z danymi
o predkosci két umozliwia
aktywacje systemu ABS nie tylko
na prostej, ale takze w sytuacji,
kiedy motocykl jest pochylony.

K3
ABS Mode
Uktad ABS

Za pomocg przetgcznika wyboru
po lewej stronie kierownicy
kierowca ma mozliwos¢
ustawienia trybu pracy uktadu
ABS. Do dyspozycji 53 2
ustawienia (tryb 1, tryb 2)
czuto$ci. Diugie naci$nigcie
(ponad 1,5 sekundy) przetacznika
wyboru ,w gore”, spowoduje
przetgczenie w kolejnosci 2 » 1.
Dtugie nacisniecie (dtuzej niz 1,5
sekundy) przetacznika wyboru
,w dét” powoduje zmiane
wskaznika w kolejnosci 1 - 2.

Nggt”/
Tcs
Traction Control System

System kontroli trakcji Suzuki stale
monitoruje predkos¢ két, otwarcie
przepustnicy, pozycje watu i prze-
tozenie skrzyni bieg6éw, by w razie
wykrycia poslizgu kota natychmiast
ograniczy¢ moc silnika. Moc silnika
kontrolowana jest przez regulacje
kata zaptonu i doprowadzanego
powietrza, zapewniajgc ptynne
dziatanie systemu.
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S-DS
Suzuki Dual-Stage Intake

System Suzuki Dual-Stage Intake
(S-DSI) pozwala na korzystanie
z zalet lejkéw dolotowych

0 zmiennej dtugosci, eliminujac
problem ich ztozonosci

i dodatkowej masy. Dwa

z czterech lejkéw majg nowy,
dwustopniowy przeptyw, w ktérym
dtuzsze lejki znajduja sie nad
krétszymi, oddzielonymi od nich
niewielkg przestrzenia.

SDTV

Suzuki Dual
Throttle Valve system

Suzuki Dual Throttle Valve (SDTV)
to elektroniczny system wtrysku
paliwa z zespotem przepustnic.

W systemie SDTV kazda gardziel
przepustnicy miesci w sobie dwa
zawory motylkowe - pierwszy
kontrolowany przez manetke,

a drugi przez uktad ECM na
podstawie obrotow, przetozenia

i pozycji pierwszego zaworu. Praca
drugiego zaworu utrzymuije idealng
predko$¢ powietrza w kanale
dolotowym, poprawiajac wydajno$¢
spalania, zapewniajgc liniowg reakcje
na zmiang potozenia manetki oraz
wyzszy moment obrotowy w niskim
i $rednim zakresie.

SCEM

Suzuki Composite
Electrochemical Material

Suzuki Composite Electrochemical
Material (SCEM) to opracowana
przez Suzuki niklowa powtoka
wzmacniana weglikiem krzemu

i fosforem, ktérg stworzyliSmy

z dodwiadczeri na torze.

Cylindry pokryte SCEM szybciej
odprowadzajg ciepto i pozwalajg
na zastosowanie mniejszych
luzéw miedzy cylindrem i ttokiem,
zwigkszajgc trwato$¢ i odpornosé
na zuzycie Scierne i adhezyjne.

. | i
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SRAD
Suzuki Ram Air-Direct

Wiloty powietrza Suzuki Ram
Air-Direct (SRAD) umieszczone
sg w centralnej czesci owiewki
czotowej, zwiekszajgc sprawnosc
uktadu dolotowego.

To z kolei oznacza wyzszg moc
podczas jazdy z duza predkoscia.
* Rozwigzanie stosowane

w modelach GSX-R1000, 750, 600 oraz
Hayabusa.

4

SCAS

Suzuki Clutch Assist System

Uktad wspomagania pracy
sprzegta Suzuki Clutch Assist
System (SCAS) - sprzegto
ograniczajgce wsteczny
moment obrotowy sprawia,

ze redukcja biegu przebiega
ptynniej oraz pomaga kierowcy

kontrolowa¢ wytracanie predkosci.

Odpowiednio uksztattowane
tarcze z zgbami wbudowane

W piasty sprzegta oddziatujg na
tarcze dociskowg, zmniejszajac
docisk tarcz sprzegta,
jednoczes$nie zwiekszajgc
poslizg sprzegta.

®
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SAIS

Suzuki Advanced
Immobilizer System

Zaawansowany immobilizer
(Suzuki Advanced Immobilizer
System - SAIS) wykorzystuje
system identyfikacji elektronicznej
zamkniety w kluczyku do
zabezpieczenia motocykla przed
niepowotanym dostepem

i uruchomieniem silnika.

(o)

KEY-LESS
Zapton bez kluczyka

Kierowca moze odpali¢ silnik,
kiedy kompaktowy kluczyk
znajduje si¢ w poblizu motocykla.
Nie trzeba juz walczyé

z kieszeniami czy plecakiem,
zeby znalez¢ w nich kluczyk.

©h

EURO4
EURO 4 conformed

Modele europejskie sg zgodne
z normg emisji EURO 4.

©5

EUROS
EURO 5 conformed

Modele przeznaczone na rynek
europejski odpowiadajg normie
emisji spalin EURO 5.

Motion Track

TCS

Motion Track
Traction Control System

Zaawansowany system Suzuki Motion
Track TCS (system kontroli trakcji)
pozwala kierowcy na wybranie jednego
z pozioméw czutosci kontroli trakcji,
zaleznie od warunkéw na drodze

lub na torze oraz od osobistych
preferencii i do$wiadczenia. Motion
Track TCS stale monitoruje predkos¢
kot, potozenie manetki przepustnicy,
watu korbowego, przetozenie skrzyni
bieg6w i pozycje motocykla, by w

razie wykrycia lub przewidzenia utraty
przyczepnosci zmniejszy¢ moc silnika.
Generowana moc jest sterowana przez
zmiang kata otwarcia przepustnicy
oraz zmiany w mapie zaptonu.

o\

o

Launch Control

s

System
Launch Control System

System kontroli startu utatwia
optymalny start na torze
wyscigowym. Kierowca, trzymajgc
otwartg przepustnice, moze
operowac tylko dzwignig sprzegta.

S-HAC

Suzuki Holeshot
Assist Control

Asystent kontroli startu Suzuki
Holeshot Assist Control (S-HAC)
automatycznie dopasowuije sie
do warunkow, zapewniajgc
najszybszy i najmocniejszy start.
Czujnik przywraca wyprzedzenie
zaptonu do standardowej
wartosci po szesciu sekundach
od startu, kiedy kierowca wrzuca
pigty bieg, lub po zamknigciu
przepustnicy, pozwalajgc
kierowcy wystrzeli¢ z bramki
startowej w kierunku pierwszego
zakretu.

T
05hiﬂ$vs'tem
Bi-Directional
Quick Shift System

System automatycznie odcina
doptyw mocy na utamek sekundy
—o0d 50 do 75 milisekund, zaleznie
od ustawien czutosci — by odcigzy¢
przektadnie i umozliwi¢ ptynng
zmiane przetozenia, zapewniajac
praktycznie nieprzerwane
przyspieszenie. Szybka i ptynna
redukcja mozliwa jest bez krecenia
manetkg czy wciskania sprzegta

- system automatycznie otwiera
przepustnice tylko na tyle, by
zwigkszy¢ obroty i dopasowac
predkosc¢ silnika do nizszego zakresu
przetozenia.

Ride by Wire
Ride By Wire

Zawory motylkowe na korpusach
przepustnic sterowane sg przez
zaawansowany elektroniczny
system kontroli silnika.

Cruise Control

System
Tempomat

Uruchamia sig po wcisnieciu
wigcznika zlokalizowanego przy
prawej manetce na kierownicy.
Wecisniecie przycisku SET powoduje
ustawienie tempomatu na zadanej
predkosci jazdy. Predko$¢ jazdy
moze by¢ zmieniana za pomocg
przyciskéw UP/DOWN.

$

EASY START
Suzuki Easy Start System

W typowym motocyklu podczas
rozruchu silnika kierowca musi
przytrzymac rozrusznik, dopoki
silnik nie podejmie pracy. Dzigki
Suzuki Easy Start wystarczy tylko
wcisngé rozrusznik, tak jak przy
uruchamianiu nowoczesnego
samochodu. ECM rozpoznaje
sygnat i utrzymuje prace
rozrusznika przez okreslony czas.

LOWRPM

((‘
ASSIST
Low RPM Assist

Stabilizacja niskich obrotéw

(Low RPM Assist) wykorzystuje
mechanizm przepustnic biegu
jatowego (ISC), by nieco zwigkszyé
obroty silnika podczas rozruchu

i jazdy z niskg predkoscig.

Ta nowa funkcja sprawia,

ze podczas ruszania i jazdy z matg
predkoscig silnik dziata ptynniej,

a takze ufatwia jazde w ruchu
miejskim.
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SERIA GSX-R

(=R T (CI=t R I

(6SX-R1000A/RA/RZA)

Zawtadnij torem

Jest to maszyna stworzona do tego, co naprawde ma
znaczenie - JedZ, Skrecaj, Hamuj - dzieki potgczeniu
poteznego przyspieszenia, zwrotnosci i sity hamowania
sprawia, ze jest to najbardziej niesamowity GSX-R,

jaki kiedykolwiek powstat. Dostarczana z przekazem
mowigcym, ze - jesli jeste$ gotowy - GSX-R1000 zrobi
z ciebie wiadce toru wyscigowego.

SUPER
SPORT

4-suwowy, &-cylindrowy, chtodzony
cieczg, DOHC

999,8 cm®

Silnik
Pojemnos¢

Skok x $rednica 76,0 mm x 55,1 mm

— Skrzynia biegow 6-biegowa ze statym zazebieniem

Glass Sparkle Black / Pearl Mira Red (JSP)

Pearl Glacier White /

Glass Sparkle Black (AGT) Na zdjgciu: GSX-R1000RA Dtugos¢ catkowita 2 075 mm

Na zdjgciu: GSX-R1000A Szeroko$¢ catkowita 705 mm
Wysoko$¢ catkowita 1145 mm
Rozstaw osi 1420 mm
Przeswit 130 mm
Wysoko$¢ siedziska 825 mm

202 kg [GSX-R1000A]
203 kg [GSX-R1000RA/RZA]

Widelec upside-down, sprezyny

Masa wtasna

Zawieszenie Przéd Srubowe, ttumienie olejowe
F - - vt Wahaczowe, sprezyny Srubowe,
o Metallic Triton Blue (YSF) Glass Sparkle Black / tlumienie olejowe
Metallic Triton Blue (YSF) ey N
Na zdjgciu: GSX-R1000RA Na zdjgciu: GSK-R1000A Maeﬁi}gﬁimaﬁtsﬁlﬁiﬁo“éﬁ'z (keL) Hamulce Prz6d  Tarcze, podwdjne
Tyt Tarcze
broad P oton Track Opony Przod 120/70ZR17M/C (58W), bezdetkowe
road Power 2N “ =y W ]:] EGEE  Bidirectional o s Motion Track Motion Tracl & Launch Control O k
A B | = 4 ; -— m @ Tyt 190/55ZR17M/C (75W), bezdgtkowe
¢ ! // \ q— ’
A QIS 1 D i Soga a O = 4

ESISRT  SRAD SIS gRos  ABS  POJ Zbiomikapaliwa 1601

* Tylko GSX-R1000RA/RZA

System SR-WT SETA SET S-TFI Ride by Wire  S-DS| SCEM SDMS  QuickShiftSystem ~~ SCAS ~ Brake System TCS TCS Systemx

System Szybkiej Zmiany Biegow
System Bi-Directional Quick Shift System
jest standardowym wyposazeniem modeli
GSX-R1000R i GSX-R1000.

Suzuki Ram Air Direct
Kanaty dolotowe Suzuki Ram Air Direct (SRAD) sa
umieszczone blisko Srodka owiewki, gdzie ci$nienie
powietrza jest najwyzsze. Zwiekszono réwniez ich przekroj,
dzieki kompaktowemu reflektorowi LED.

Swing Arm Pivot

Cze$¢ ramy taczaca sie z wahaczem jest regulowana
(w zgodzie z obowigzujacymi przepisami wyscigowymi).
*1. Dotyczy tylko GSX-R1000R.

*2. System do jazdy na torze. Upewnij sig, ze na drodze publicznej
jedziesz w standardowej pozycji.

Zwarty silnik

Silnik ma wchodzi¢ na wyzsze obroty i zapewnia¢ wigkszag moc
maksymalng, przy zachowaniu doskonatych osiggéw

w zakresie niskich i $rednich obrotéw. Ma to by¢ kompaktowy

i lekki silnik rzedowy z czterema cylindrami, DOHC z rozrzagdem
faricuhowym i czterema tytanowymi zaworami na cylinder,
ustawionymi pod ostrymi katami, o wiekszym stosunku
przekroju cylindra do skoku ttoka, przesunigtym w gére
odcieciu i wyzszym wspétczynniku sprezania.
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KATANA

N,

iz,

Metallic Mystic Silver (YMD)

LOWRPM

\(‘ N

Ostro nakreslony przod z reflektorem LED
i Swiatlami pozycyjnymi LED

Nowy projekt z pionowo utozonymi reflektorami LED
o0 unikatowym, prostokgtnym ksztatcie

i pozycyjnymi $wiattami LED podkres$la wyrazisty
wyglad ,oblicza” KATANY.

Glass Sparkle Black (YVB)

() ok ©a &3

SCEM ASSIST Tcs EASY START

Tylny biotnik satelitarny biegnacy 3-stopniowy system kontroli trakcji
Zaawansowany uktad kontroli trakcji Suzuki pozwala kierowcy
operowa¢ gazem w najrézniejszych warunkach drogowych.

W KATANIE zastosowano maty tylny blotnik mocowany Dzieki temu jazda staje sie przyjemniejsza, mniej stresujgca

do wahacza, ktéry niemal przylega do tylnej opony.
Przeniesienie go, wraz z tylnymi kierunkowskazami

i uchwytem tablicy rejestracyjnej na to miejsce, eliminuje
obecno$¢ czesci wystajgcych spod siedziska, oczyszczajgc
linie tylnej sekcji i bardziej dynamiczny, Izejszy nowy wyglad.

Jazda na krawedzi

Wykuta w perfekcji i wypolerowana do wspaniatego
blasku. Zaprojektowana, aby zapewni¢ maksymalng
kontrole i optymalng wydajnos¢. Starannie skonstruowana,
aby wznies$¢ przyjemnos¢ z jazdy na nowy poziom.
Suzuki KATANA jest przeznaczona do zbudowania nowej
legendy. Od ostrych linii i btyskéw, podkre$lajacych linie
nadwozia, po przyjazny dla kierowcéw silnik 0 mocy

110 kW (150 KM), kazdy detal Suzuki KATANA wyraza jej
charakterystyczne pigkno.

Silnik

Pojemnos¢

Skok x $rednica
Skrzynia biegéw
Dtugo$¢ catkowita
Szeroko$¢ catkowita
Wysoko$¢ catkowita
Rozstaw osi
Przeswit

Wysoko$¢ siedziska

Masa wtasna

Zawieszenie Przéd

Tyt
Hamulce Przéd

Tyt
Opony Przéd

Tyt

Poj. zbiornika paliwa

wiascicielem.

& &
Wielofunkeyjny zestaw wskaznikow
Kompletny zestaw wskaznikéw LED z mozliwoscig regulacji
jasnosci podswietlenia, przekazuje szerokg game niezbednych
informacji. Urzadzenie zawarto w stosunkowo niewielkiej
obudowie. Zostat zaprojektowany w sposéb utatwiajgcy odczyt
prezentowanych danych. Wysokiej jako$ci wykonanie i wyglad,
pozwalajg na bycie jeszcze bardziej dumnym i zadowolonym

4-suwowy, 4-cylindrowy, chtodzony
ciecza, DOHC

999 cm®

73,4 mm x 59,0 mm POWER
6-biegowa ze statym zazgbieniem NAKED
2130 mm

835 mm

1110 mm
1 460 mm
140 mm
825 mm
215 kg

Widelec upside-down, sprezyny
$rubowe, ttumienie olejowe

Wahaczowe, sprezyny Srubowe,
ttumienie olejowe

Tarcze, podwéjne

Tarcze

120/70ZR17M/C (58W), bezdetkowe
190/50ZR17M/C (73W), bezdetkowe
120L
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(GSX-S1000A/24)

Prawdziwie sportowy roadster

Z DNA legendy klasy Supersport pojawit si¢ sportowy roadster. GSX-S1000. Motocykl
zbudowany by dawac¢ prawdziwe emocije. Ta ekscytujgca maszyna, ktéra odziedziczy
silnik i gtéwne komponenty po GSX-R1000, daje poczucie mocy i 0siggéw, zdolnych

pokona¢ caty $wiat.

Metallic Triton Blue (YSF)

Na zdjeciu: GSX-S1000ZA

Przekrdj silnika

S Bam s

SDTV
Silnik
Pojemnosé
Skok x $rednica
Skrzynia biegow
Dtugos¢ catkowita
Szeroko$¢ catkowita
Wysokos$¢ catkowita

Rozstaw osi

Prze$wit

Swiatto przednie

LOWRPM

SCEM ASSIST Tcs
4-suwowy, 4-cylindrowy,
chtodzony cieczg, DOHC
999 cm’

73,4 mm x 59,0 mm
6-biegowa ze statym zazebieniem
2 115 mm

795 mm

1080 mm

1460 mm

140 mm

E@m@a

EASY START

Kierownica Renthal Fatbar

SAIS EURO4

Wysokos¢ siedziska

Masa wtasna

Zawieszenie Przéd

Tyt
Hamulce Przéd

Tyt
Opony Przéd

Tyt

Poj. zbiornika paliwa

Metallic Mat Black No.2 (YKV)
Na zdjeciu: GSX-S1000A

Pearl GIaC|er White (YWW)
Na zdjeciu: GSX-S1000ZA

Metallic Oort Gray No.3 / Metallic
Mat Black No.2 (BN8)
Na zdjeciu: GSX-S1000ZA

Wyswietlacz LCD
Na zdjeciu: GSX-S1000A

ABS

810 mm
210 kg

Widelec upside-down, sprezyny
Srubowe, ttumienie olejowe

Wahaczowe, sprezyny Srubowe,
ttumienie olejowe

Tarcze, podwdjne
Tarcze
120/70ZR17M/C (58W
190/50ZR17M/C (73W
17,0 L

), bezdetkowe
), bezdetkowe

=

Wiecej niz Sporthike

Te same geny legendy klasy Supersport dziedziczy jeszcze inny roadster. Pod smuktg owiewka tej
ekscytujacej maszyny znajduja sie oryginalne silniki i gtdwne elementy niezréwnanego GSX-R1000.
Wszystko w wygodnym pakiecie zbudowanym z myslg prawdziwej przyjemnosci na drodze.

Ruszaj w trase korzystajagc z legendarnych osiggéw. To co$ wiecej niz sportowy motocykl.

Metallic Triton Blue / Glass Sparkle Black (KEL)
Na zdjeciu: GSX-S1000FA

Chtodzony cieczg silnik 999 cm®

c ¥ 0@ <

SET SDTV
Silnik
Pojemnos¢
Skok x $rednica
Skrzynia biegéw
Dtugos¢ catkowita
Szeroko$¢ catkowita
Wysoko$¢ catkowita

Rozstaw osi

Prze$wit

LOWRPM

SCEM ASSIST CS
L-suwowy, 4-cylindrowy,
chtodzony cieczg, DOHC
999 cm®
73,4 mm x 59,0 mm
6-biegowa ze statym zazebieniem
2 115 mm
795 mm
1180 mm
1460 mm
140 mm

Suzuki Traction Control System
(STCS)

(GSX-S1000FA/FZA)

Reflektor przedni

&G)aﬂt@a

EASYSTART

SAIS EURO4

Wysokos$¢ siedziska

Masa wtasna

Zawieszenie Przéd

Tvt
Hamulce Przéd

Tvt
Opony Prz6d

Tyt

Poj. zbiornika paliwa

Glass Sparkle Black (YVB)
Na zdjeciu: GSX-S1000FA

STREET

Pearl Glacier White (YWW)
Na zdjeciu: GSX-S1000FZA

Zacisk przedniego hamulca
(Brembo)

ABS

810 mm
215 kg

Widelec upside-down, sprezyny
Srubowe, ttumienie olejowe

Wahaczowe, sprezyny Srubowe,
ttumienie olejowe

Tarcze, podwdjne

Tarcze

120/70ZR17M/C (58W), bezdgtkowe
190/50ZR17M/C (73W), bezdetkowe
17,0L




—

towca zakrgtow

Poczuj, jak dziki ryk wydechu targa twojg dusza. Schwy¢ prawdziwg moc GSX-R i natchnij swojego ducha.
ZdobgdZ wierzchotek kazdego zakretu. Napedzany legendarnym silnikiem klasy Supersport. Uzbrojony

w najnowsze technologie. Podkrecony, by zawtadng¢ ulicami. Zbudowany, by rzadzi¢ najlepszymi

spos$rdd klasy naked. GSX-S750 jest prawdziwym drapieznikiem.

Metallic Triton Blue (YSF)
Na zdjeciu: GSX-S750ZA

(GSX-S750A/Z/ZA)

Pearl Glacier White (YWW)
Na zdjeciu: GSX-S750ZA

Metallic Mat Black No.2 (YKV)
Na zdjgciu: GSX-S750A

=9

Pearl Glacier White / Glass Sparkle
Black (AGT)
Na zdjeciu: GSX-S750ZA

e _os

Wigksza moc silnika i mniejsza emisja
spalin - to co najlepsze w jednym

Kompletny panel LCD

Reflektor przedni

@4 &

Sekcja taczaca ramig wahacza

LOWRPM

G b

~
D &5 &
(3]

SDTV SCEM
Silnik
Pojemnos¢
Skok x $rednica
Skrzynia biegéw
Dtugos¢ catkowita
Szeroko$¢ catkowita
Wysokos$¢ catkowita
Rozstaw osi
Prze$wit

Wysokos¢ siedziska

ASSIST T
4-suwowy, 4-cylindrowy, chtodzony
cieczg, DOHC
749 cm®
72,0 mm x 46,0 mm
6-biegowa ze statym zazebieniem
2 125mm
785 mm
1055 mm
1455 mm
135 mm
820 mm

EASY START SAIS

EURO4 ABS*

Masa wtasna

Zawieszenie Przéd

Tyt
Hamulce Przéd

Tyt
Opony Przéd

Tyt

Poj. zbiornika paliwa

*Tylko GSX-S750A/ZA

211 kg [GSX-S750Z]
213 kg [GSX-S750A/ZA]

Widelec upside-down, sprezyny
$rubowe, ttumienie olejowe

Wahaczowe, sprezyny Srubowe,
ttumienie olejowe

Tarcze, podwdjne

Tarcze

120/70ZR17M/C (58W), bezdgtkowe
180/55ZR17M/C (73W), bezdetkowe
16,0 L

—

(GSX-S125A/XA)

GSX-S buntownik klasy lekkiej

Suzuki definiuje klase motocykli sportowych od ponad 30 lat. Wszystko zapoczatkowata legendarna juz seria
GSX-R, ktdra trafita do ponad miliona uzytkownikéw na catym Swiecie. A wyspecjalizowani konstruktorzy
Suzuki, stojgcy za sukcesem linii GSX-R, traktujg swoje obowigzki bardzo powaznie: kazdy GSX-R musi

by¢ jak najlzejszy i najlepszy w swojej klasie, a ponadto opakowany w niezréwnane nadwozie. Teraz
inzynierowie Suzuki zastosowali swojg wiedzg i filozofie projektowania tworzac ekscytujgcy, nowy motocykl
klasy street sport - maszyne 125¢cm’, opartg na rewolucyjnym GSX-R125.

Metallic Mat Fibroin Gray /

Solid Black 50% Gloss (BW&)

Na zdjeciu: GSX-S125A

Nowoczesna jednostka napedowa

oo (%)
SCEM EASY START
Silnik
Pojemnosé
Skok x $rednica
Skrzynia biegow
Dtugos¢ catkowita
Szeroko$¢ catkowita
Wysokos$¢ catkowita
Rozstaw osi
Przeswit

Wysoko$¢ siedziska

Wielofunkcyjny panel
instrumentéw LCD

©a &3

EURO4 ABS

4-suwowy, 1-cylindrowy, chtodzony
cieczg, DOHC

124 cm’

62,0 mm x 41,2 mm

6-biegowa ze statym zazebieniem
2000 mm

745 mm

1035 mm

1300 mm

165 mm

785 mm

Suzuki Easy Start System

Masa wtasna

Zawieszenie Przéd

Tyt
Hamulce Przéd

Tyt
Opony Przéd

Tyt

Poj. zbiornika paliwa

Pearl Brilliant White (YUH)
Na zdjeciu: GSX-S125XA

Metallic Triton Blue (YSF)
Na zdjgciu: GSX-S125XA

Dodatkowe zabezpieczenie stacyjki

133 kg

Teleskopowe, sprezyny $rubowe,
ttumienie olejowe

Wahaczowe, sprezyny Srubowe,
ttumienie olejowe

Tarcze

Tarcze

90/80-17M/C 46S, bezdgtkowe
130/70-17M/C 62S, bezdetkowe
11,0 L



5V Ea50

V-Twin, radoSc dla kazdego

Suzuki SV650 zaistniat w 1999 roku jako motocykl majgcy dostarczy¢ "rado$¢ V-Twin" i szybko
stat sie Swiatowym fenomenem. Okazat sie nie tylko uniwersalnym motocyklem do jazdy miejskiej,
ale na torze wyscigowym czut sie réwnie dobrze. Podniesienie osiggéw na wyzszy poziom dzieki
innowacjom Suzuki sprawia, ze najnowsza wersja SV650 zawiesza poprzeczke jeszcze wyzej.

Metallic Mystic Silver (YMD)

Chtodzony ciecza silnik 645 cm’,
DOHC, 90° V-Twin

e
o,

SDTV SCEM
Silnik
Pojemnos¢
Skok x $rednica
Skrzynia biegéw
Dtugos¢ catkowita
Szeroko$¢ catkowita
Wysokos$¢ catkowita
Rozstaw osi
Prze$wit

Wysoko$¢ siedziska

LOWRPM

-4

14,5 | zbiornik paliwa

4-suwowy, 2-cylindrowy, chtodzony
ciecza, DOHC

645 cm®

81,0 mm x 62,6 mm

6-biegowa ze statym zazebieniem
2 140 mm

760 mm

1090 mm

1 445 mm

135 mm

785 mm

() Ga &

ASSIST EASY START EURO4 ABS*

Metallic Mat Black No.2 (YKV)

Glass Sparkle Black (YVB)

Wielofunkeyjny wyswietlacz LCD Suzuki Easy Start System

* Tylko SV650A

Masa wtasna

Zawieszenie Przéd

Tyt
Hamulce Przéd

Tyt
Opony Przéd

Tyt

Poj. zbiornika paliwa

196 kg [SV650]
198 kg [SV650A]

Teleskopowe, sprezyny $rubowe,
ttumienie olejowe

Wahaczowe, sprezyny Srubowe,
ttumienie olejowe

Tarcze, podwdjne

Tarcze

120/70ZR17M/C (58W), bezdgtkowe
160/60ZR17M/C (69W), bezdetkowe
14,5 L

STREET




N
-
=
—
.
=
=
M
—
—
—
o)
M
=
—.
=
=
M
=0

Na zdjeciu zostaty pokazane motocykle
z dodatkowymi akcesoriami.

V-STROM 1050XT

V-STROM 1050 V-Strom 650XT  V-Strom 650



=i RPN vos0 x7 M= Y DM roso
(DL1050RC/RQ)

Najwyzszy poziom

Uwolnij sie od zgietku miasta i ruszaj przed siebie!
Niech nowoczesny i $wietnie wyposazony V-Strom
1050 towarzyszy Ci w kazdej wielkiej wyprawie petnej
niezapomnianych przygéd.

Silnik 4-suwowy, 2-cylindrowy, chtodzony
cieczg, DOHC, 90° V-twin

Pojemno$é 1037 cm’

Pearl Brilliant White / Glass Blaze
Orange (B1F) Na zdjeciu: DL1050RC
Na zdjeciu: DL1050RC

Glass Sparkle Black (YVB)

Skok x $rednica
Skrzynia biegéw

Dtugos¢ catkowita

Szeroko$c¢ catkowita

Wysoko$¢ catkowita
Rozstaw osi

Przeswit

100,0 mm x 66,0 mm
6-biegowa ze statym zazebieniem
2 265 mm

940 mm [DL1000RC]
870 mm [DL1000RQ]

1465 mm [DL1000RC]
1515 mm [DL1000RQ]

1555 mm
160 mm [DL1000RC]

165 mm [DL1000RQ]

850 mm [DL1000RC]
855 mm [DL1000RQ]

247 kg [DL1000ORC]
236 kg [DL1000RQ]

Glass Sparkle Black (YVB)
Na zdjeciu: DL1050RQ

Wysoko$¢ siedziska
Masa wtasna

Widelec upside-down, sprezyny

Zawieszenie Prz6d Srubowe, ttumienie olejowe

Wahaczowe, sprezyny $rubowe,

vt ttumienie olejowe
Champion Yellow No.2 (YU1) . o
Na zdjeciu: DL1050RC Glass Sparkle Black / Pearl Brilliant Glass Sparkle Black / Solid Iron Gray Hamulce Przéd Tarcze, podwojne
White ( (BTH
Na zmecm DL1050R0 Na zdjgciu: DL1050RQ vt Tarcze
LOWRPM Opony Prz6d ~ 110/80R19M/C 59V, bezdetkowe

% Cruise Control  Motion Track
» ; O \N )

< 35 >

/-' Tyt 150/70R17M/C 69V, bezdetkowe
£
”HHCS* SDCS* LDCS* System*  Brake System* (53 SI)MS

Poj. zbiornika paliwa 20,0 L

RldebyWIre sten st soas ABSMode* EASYSTART  SAIS EUROS MBS .o piiosoRe

*DL1050XT

Suzuki Intelligent Ride System

Inteligentny system wspomagania jazdy Suzuki (S..R.S) obejmuje aktywny
ukfad hamulcowy Motion Track Brake System zdwuzakresowym sytemem ABS,
asystent zatrzymania i ruszania pod gére Hill Hold Control, system kontroli
jazdy po pochytosci Slope Dependent Control, funkcje sterowania hamulcami
w zaleznoéci od obcigzenia motocykla Load Dependent Control, tempomat,
system wyboru trybu jazdy Suzuki Drive Mode Selector - SDMS, oraz kontrole
trakeji. System S.IR.S dzigki wspétpracy wielu niezaleznych ukfadéw wspomaga
uzytkownikow w codziennym uzytkowania motocykla i zwigksza ich wygode.

Zaawansowany technicznie silnik V2

Chtodzony ciecza widlasty silnik DOHC o pojemnosci 1037 cm’
90° zostat poddany kolejnym pracom konstrukcyjnym.

Nowa jednostka napedowa spetnia nowe normy kontroli emisji
spalin Euro 5 i osigga duzg moc przy niskim zuzyciu paliwa.
Gteboki, basowy dzwiek widlastego silnika uprzyjemnia kazda

podrdz a wysoki moment obrotowy wspomaga efektywnos¢ jazdy.

Nie wazne dokad podazasz - nowe serce Suzuki V-Strom 1050
dostarczy Ci mnéstwo niezapomnianych wrazer.

Wielofunkcyjny zestaw wskaznikow

Nowoczesny zestaw z ekranem LCD dostarcza Ci wszelkich niezbednych informacje podczas jazdy. Przejzysty
i intuicyjny w obstudze wySwietlacz zawiera predkosciomierz, obrotomierz, wskaznik potozenia biegu, licznik

kilometrow, licznik podrdzy (A, B), wskazanie chwilowego zuzycie paliwa, $rednie zuzycie palig, zasigg, wskaznik

poziomu paliwa, wskaznik tempt phynu sinik, wskaznik temperatury powietrza otoczenia,

zegar, miemik napiecia, przypomnienie sewisowe, wskaznik wyboru trybu SDMS, wskaznik wyboru trybu kontroli

trakeji, wskaznik tempomatu, wskaznik wyboru trybu ABS, wskaznik zatgczenia systemu poruszania si¢ po

wzniesieni, lampka kontrolna predkosci obrotowej silnka, lampka kontrolna mozliwego oblodzenia nawierzchni,

lampki kontrolne kierunkowskazéw, $wiatet drogowych oraz lampkg kontrolng biegu neutralnego.

Tempomat

Suzuki V-Strom 1050 wyposazony jest w tempomat utatwiajacy pokonywanie
duzych odlegtosci bez koniecznosci ciggtego kontrolowania predkosci za
pomocg manetki gazu. Uktad oparty jest na systemie drive-by-wire, w ktérym
zrezygnowano z zastosowania tradycyjnej linki gazu. Predko$c ustalana jest za
pomoca przefacznika umieszczonego w poblizu manetki przyspieszenia.

*wyposazenie standardowe wersji XT




W- X rarsve 554X T
(DLG50XA/A)

W- X raervsve 5549

Wszedzie czeka przygoda

Najlepszy sposob na zrobienie wszystkiego. Narzedzie, ktére
nigdy Cie nie zawiedzie. Wymys| zadanie, wyzwanie, przygode.
To odpowiedz na kazdy pomyst. V-Strom 650.

4-suwowy, 2-cylindrowy, chtodzony

Silnik ciecza, DOHC, 90° V-twin

Pojemnosé 645 cm®

Pearl Glass Sparkle Black (YVB)
Na zdjeciu: DL650XA

Pearl Vigor Blue (YKY)
Na zdjeciu: DL650XA

Solid Iron Gray (YUD)
Na zdjeciu: DL650A

Skok x $rednica
Skrzynia biegow

Dtugos¢ catkowita
Szeroko$¢ catkowita

Wysoko$é catkowita
Rozstaw osi
Przeswit

Wysokos$¢ siedziska

Masa wtasna

Zawieszenie Przéd

81,0 mm x 62,6 mm
6-biegowa ze statym zazgbieniem
2275 mm

910 mm [DL650XA]
835 mm [DL650A]

1405 mm
1560 mm
170 mm
835 mm

216 kg [DL650XA]
213 kg [DL650A]

Teleskopowe, sprezyny Srubowe,
ttumienie olejowe

Wahaczowe, sprezyny Srubowe,

vt tlumienie olejowe
Champion Yellow No.2 (YU1) Hamulce Przéd  Tarcze, podwdjne
Na zdjeciu: DL650XA

Tyt Tarcze

Pearl Glacier White (YWW)
Na zdjeciu: DL650A

Glass Sparkle Black (YVB)
Na zdjeciu: DL650A Opony Przéd 110/80R19M/C 59V, bezdetkowe

LOWRPM

ao & &) OF: Yei

EASY START SAIS

SDTV SCEM ASSIST T

EURO4 ABS

Tyt

Poj. zbiornika paliwa

150/70R17M/C 69V, bezdgtkowe
20,0 L

Wyrafinowany silnik V-Twin

645 cm® pojemnosci, DOHC, V-Twin, to arcydzieto
konstruktorow Suzuki, ktore juz zapisato si¢ w historii.
Nowy 650 zostat dostrojony do potrzeb duzego momentu
obrotowego, wykorzystywanego przede wszystkim

w zakresie niskich i $rednich obrotéw, zachowujac

przy tym ekscytujgca ,goére”.

Zaawansowany system kontroli trakeji
V-Strom 650 wyposazony jest teraz w 3-zakresowy (2 tryby
pracy i wytgczony) system kontroli trakcji, sprawdzony juz na
pokfadzie V-Strom 1000. Prosty w uzyciu i skuteczny

w trudnych warunkach drogowych, ten zaawansowany system
zostat zaprojektowany, aby zapobiec utracie trakcji z powodu
nadmiernego otwarcia przepustnicy. Wspiera kierowcéw

w réznych warunkach drogowych, jakie moga napotkac
podczas swoich, dalekich wypraw.

Lampa przednia

Swiatta mijania i drogowe zawarto w kompaktowej lampie
ulokowanej pionowo w owiewce i majg jasno$¢ takg samg,
jak wczesniej stosowane, podwdjne reflektory.

W przypadku uzycia Swiatet drogowych, uruchamiajg sie
jednoczes$nie drogowe i mijania, lepiej oSwietlajgc trase
przed motocyklem.

Wielofunkcyjny wyswietlacz
Nowy 650 korzysta z czytelnego i tatwego
w obstudze wyswietlacza, stosowanego
réwniez w wersji V-Strom 1000.
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SERIA BURGMAN
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Sportowa elegancja

Pasuje jak szyty na miare garnitur. Prowadzi si¢ wygodnie
i po mistrzowsku. Zwinny i dynamiczny. tgczy stylowe
wzornictwo z wygoda i praktycznym podej$ciem.
BURGMAN 400 to podrézowanie w wyzszej klasie.

Metallic Mat Black No.2 (YKV)

0 b ©4

SCEM SAIS EURO4 ABS

Eleganckie i wydajne o$wietlenie LED

Zgrabny, elegancki styl nowego przodu miesci w sobie ostro
nakredlone, podwéjne przednie lampy LED ze zintegrowanymi
$wiattami pozycyjnymi i kierunkowskazami zamontowanymi
ponizej. Rezultatem jest Izejszy wyglad przodu, natychmiast

kojarzony z modelami z rodziny BURGMAN.

Tylne zawieszenie Monoshock

Tylne zawieszenie, sktadajace sie z pojedynczego wahacza
wleczonego i amortyzatora, z regulowanym w siedmiu
stopniach napigciem sprezyny, pomaga uzyskac niezbedng
rdwnowage komfortu i sportowego charakteru. Zapewnia
ptynna jazde po gtadkich drogach i dobra przyczepnos¢

na brukowanych ulicach.

Pearl Glacier White (YWW)

Metallic Mat Stellar Blue (YUA)

Lekki, smukly i wyposazony

Nowy BURGMAN 400 nie uznaje kompromisu w kwestii stylu,
a nawet zgubit pare kilograméw w poréwnaniu

do poprzednika. Od ostrego, smuktego czubka nosa

po waski koniec lamp ten BURGMAN uciele$nia doskonate
wykonanie, zaawansowang technologie i najwyzsza jakosc.

Silnik

Pojemnos¢

Skok x $rednica
Skrzynia biegéw
Dtugos$¢ catkowita
Szeroko$¢ catkowita
Wysokos¢ catkowita
Rozstaw osi
Prze$wit

Wysokos¢ siedziska

Masa wtasna

Zawieszenie Przéd

Tyt
Hamulce Przéd

Tyt
Opony Przéd

Tyt

Poj. zbiornika paliwa

4-suwowy, 1-cylindrowy, chtodzony
ciecza, DOHC

400 cm®

81,0 mm x 77,6 mm
CvT

2 235mm

765 mm

1350 mm

1580 mm

125 mm

755 mm

215 kg

Teleskopowe, sprezyny Srubowe,
ttumienie olejowe

Wahaczowe, sprezyny Srubowe,
ttumienie olejowe

Tarcze, podwéjne

Tarcze

120/70-15M/C 568, bezdetkowe
150/70-13M/C 64S, bezdetkowe
135 L

SCOOTER

Pojemny schowek pod siedziskiem
Przestronny (az 42 1) schowek ukryty pod fotelem
BURGMAN 400* miesci dwa kaski** i zapewnia do$¢
miejsca na Twoje rzeczy.

* Masa rzeczy w schowku nie moze przekroczy¢ 10 kg.

** Mieszczg sie jeden petny i jeden pétotwarty kask. Niektdre typy
kaskéw moga nie zmiesci¢ sie w schowku. Pokazane kaski i bagaz
maja charakter wytgcznie pogladowy.

W schowku nie wolno przewozi¢ rzeczy delikatnych, cennych,
niebezpiecznych ani podatnych na dziatanie ciepta.




SERIA BURGMAN
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Miejski spryciarz

Swoboda pojawia sie w sportowej odmianie BURGMANA. Podobnie jak samo miasto, BURGMAN pulsuje oryginalnoscia.
Jest dobrze zaprojektowang przestrzenia, pozwalajac zabrac to, czego potrzebujesz. Sprawdz, jak ptynna moze by¢
jazda po miescie. WyjdzZ i znajdZ swoje prawdziwe ja.

Pearl Brilliant White (YUH)

\

Metallic Mat Platinum Silver (ZRP)

New Titan Black (YNR)

Przedni schowek

Mocny i oszczedny silnik 2 gniazdem zasilania Schowek pod siedziskiem Wielofunkcyjny panel wskaZnikéw
SCEM EURO4 ABS
- 4-suwowy, 1-cylindrowy, chtodzony Masa wtasna 162 kg
Silnik .
ciecza, SOHC teleskopowe, sprezyny Srubowe,
Pojemnos¢ 125 cm® Zawieszenie Prz6d ttumienie olejowe
Skok x $rednica 57,0 mm x 48,8 mm vt wahaczowe, sprezyny $rubowe,
Skrzynia biegow T tumienie olejowe
Dtugos¢ catkowita 2 055 mm Hamulce Przéd tarcze
Szeroko$¢ catkowita  740mm ™ tarcze
Opony Przéd 110/90-13M/C 55P, bezdetkowe

Wysokos$é catkowita 1355mm
Tyt 130/70-12 62P, bezdetkowe

Poj. zbiornika paliwa 105 L

Rozstaw osi 1 465 mm
Przedwit 130 mm

Wysokos$¢ siedziska 735 mm
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Miasto jest Twoje

Wyraz stylu zycia, méwiacy tyle samo o Twojej osobowosci, co o Twoich celach. Potgczenie stylu, za ktérym obejrzy sig
kazdy, sportowego przyspieszenia i oszczednego spalania. Pod siedzeniem zmiesSciliSmy schowek o pojemnosci 20,6 |,
dajgcy wystarczajgco duzo miejsca na kask i rzeczy potrzebne do jazdy. Ponadto gabaryty skrojone specjalnie do miasta
zamienig kazda podr6z - do szkoty, biura czy na zakupy - w czystg przyjemnosc¢.

SUPER
SPORT

STREET

Metallic Triton Blue (YSF)

SPORT
\DVENTURE
TOURER

Mocny i oszczedny silnik Uktad wtryskowy z 6 czujnikami Schowek pod siedziskiem Przednia kieszen ; SCOOTER

©4

EURO4

Silnik 4-suwowy, 1-cylindrowy, chtodzony
powietrzem, SOHC

99 kg [UK110NE]
100 kg [UK110NM]

Zawieszenie Przod tumienie olejowe

Masa wtasna

Skok x $rednica 51,0 mm x 55,2 mm
Skrzynia biegéw CVT Tyt
Dtugos¢ catkowita 1845 mm

Wahaczowe, sprezyny
$rubowe,ttumienie olejowe

Hamulce Przéd  Tarcze

Szeroko$¢ catkowita 665 mm Tyt Bebnowe

Opony Przéd  80/90-14M/C 4OP, bezdgtkowe
Tyt 90/90-14M/C 46P, bezdetkowe
Poj. zbiornika paliwa

Wysoko$¢ catkowita 1095 mm
Rozstaw osi 1260 mm
Prze$wit 120 mm

Wysoko$¢ siedziska 755 mm
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RM-Z450 RM-Z250

Profesjonalny kierowca na zamknigtym torze.




= .7 4 Zwycigskie saldo

W swojej istocie motocross wymaga wyscigowej maszyny zdolnej wykonaé

trzy kluczowe rzeczy: jechad, skrecac i hamowac - a wszystko zrobic lepiej

niz konkurencja. Teraz, w swym 14. roku na rynku, RM-Z450 zostat w petni
przeprojektowany z iScie chirurgiczng precyzjg ktadac nacisk na osiggniecie owego
zwycieskiego balansu. Na szczgscie RM-Z450 ma juz na swoim koncie dziedzictwo
26 mistrzostw $wiata i narodowych, w tym pie¢ tytutéw AMA 450 Motocross

i dwa tytuty AMA 450 Supercross. Do tej zwycieskiej historii dotgcza dzi§ w petni
przeprojektowany silnik, podwozie i elektronika, a takze porywajgcy, nowy wyglad.

4-suwowy, 1-cylindrowy, chtodzony

Champion Yellow No.2 (YU1)

o

SCEM S-HAC

., T

Nowy amortyzator przedni SHOWA
Udoskonalona przednie zwieszenie SHOWA ze sprezynami
Srubowymi zastgpito dotychczasowe rozwigzanie typu
SFF wykorzystywane w poprzedniej generacji modelu
RM-Z450. Unowoczes$niony widelec oparty jest na
podobnych zatozeniach konstrukcyjnych, jednak poprzez
zastosowanie elementéw o wiekszych przekrojach jego
walory uzytkowe ulegty znacznej poprawie.

B
L

Silnik

Pojemnos¢

Skok x $rednica
Skrzynia biegéw
Dtugos$¢ catkowita
Szeroko$¢ catkowita
Wysoko$¢ catkowita
Rozstaw osi
Prze$wit

Wysokos¢ siedziska

Masa wtasna

Zawieszenie Przéd

Tyt
Hamulce Przéd

Tyt
Opony Przéd

Tyt

Poj. zbiornika paliwa

ciecza, DOHC
449 cm®
96,0 mm x 62,1 mm

5-biegowa ze statym zazebieniem

2175 mm
835 mm
1260 mm
1 480 mm
330 mm
960 mm
112 kg

Widelec upside-down, sprezyny
$rubowe, ttumienie olejowe

Wahaczowe, sprezyny Srubowe,
ttumienie olejowe

Tarcze

Tarcze

80/100-21 51M, detkowe
110/90-19 62M, detkowe
63L

Amortyzator tylnego zawieszenia typu BFRC
Zewnetrzny zbiornik wyréwnania ci$nienia w amortyzatorze
BFRC powoduje stabilng, ptynng prace amortyzatora tylnego
zawieszenia poprzez lepszg regulacje ci$nienia i stabilizacje
przeptywu oleju. Takie rozwigzanie dodatnie wptywa na
polepszenie trakcji motocykla zaréwno podczas szybkiej jazdy
jak i pokonywania nieréwnosci zwiekszajgc walory uzytkowe
tylnego zawieszenia.

Ukiad kontroli startu S-HAC

Uktad kontroli startu S-HAC w RM-Z450 monitoruje pozycje
przepustnicy i wybranego bieg w celu dostosowania momentu
zaptonu dla uzyskania maksymalnego przyspieszenia w trzech
krytycznych etapach zawodéw motocrossowych: Poczawszy od
ruszenia z bramki startowej, poprzez jak najbardziej efektywne
przyspieszanie na nawierzchniach o réznej przyczepnosci. Dostepne
sg trzy ustawienia systemu - tryb A dla twardszych nawierzchni,
tryb B dla nawierzchni luzniejszych oraz tryb wytgczenia systemu.

Szprychowane obrecze

Lzejsze felgi i opony Bridgestone zwiekszajg przyczepno$¢

dla poprawy zwinnosci i kontroli podczas zawodéw

motocrossowych.
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Champion Yellow No.2 (YU1)

o

SCEM S-HAC

1

Podwadjne wtryskiwacze

W ukfadzie wirysku paliwa RM-2250 zastosowano dwa wiryskiwacze, zamiast
pojedynczego, ktdry moze by¢ zbyt mato wydajny, przy maksymalnym zapotrzebowaniu na
moc. Gowny wiryskiwacz zapewnia precyzyine dawkowanie paliwa przy niskim obciazeniu
jednostki, podczas gdy wiryskiwacz dodatkowy, uaktywnia sie przy wyzszych obrotach,
zapewniajgc stosowna porcjg paliwa. Ponadto, gdy giwny wiryskiwacz pracuje teraz

w poblizu zaworu motylkowego w korpusie przepustnicy, co powoduje lepszg atomizacig,
ulokowanie wiryskiwacza pomocniczego w poblizu filtra powietrza, daje wigcej czasu na
atomizacjg dawki paliwa i lepsze chtodzenie mieszanki, dla uzyskania wigkszej mocy.

Uktad kontroli startu

Nowy system S-HAC monitoruje pozycje przepustnicy i pozycje przektadni,
aby dobrac czas zaptonu, zapewniajgc maksymalne przyspieszenie

w czasie trzech kluczowych etapow startu w motocrossie: precyzyjnego
momentu uruchomienia, przejechania przez bramke startowa, a nastepnie
przyspieszania na prostej startowej. Dostepne sg trzy ustawienia, tryb A
przeznaczony jest do twardszych powierzchni, w ktérych najwazniejsze
jest kontrolowanie uslizgu kofa, tryb B dla normalnej nawierzchni
szutrowej z dobrg trakcjg i ustawienie "wytgczone".

Zaprojektowany, by wygrywac

Klasa 250 w motocrossie nie wybacza najmniejszej stabosci. Wiasnie dlatego catkowicie

Rama

RM-2250 wyrabit uz sobie opinie jednego z najzwrotniejszych motocyki crossowych,

ale zasiedismy do dalszej pracy, by jeszcze bardziej ulepszyC go na sezon 2019. Rama

i wahacz s3 zupefnie nowe, a w aluminiowej ramie zastosowano kwadratowe, puste profile,
pozbywajac si wewnetrznego zebra, redukujac mase o 370 gramdw i zwiekszajac sztywnos¢
skretng 0 10 procent. Poprawito to stabilno$¢ | amortyzacie wstrzaséw. Zastosowanie
nowego procesu hydroformowania aluminiowego wahacza pozwala uzyskac zwezajacy sie
przekrdj poprzeczny bez zadnego Spawania, dzieki czemu nowy zestaw jest rownie sztywny
w przypadku cieriszych Scianek, co pozwolito na ujgcie kolejnych 80 gramdw masy.

Silnik

Pojemnos$¢

Skok x $rednica
Skrzynia biegéw
Dtugos$¢ catkowita
Szeroko$¢ catkowita
Wysoko$¢ catkowita
Rozstaw osi
Przeswit

Wysoko$¢ siedziska

Masa wtasna

Zawieszenie Przéd

Tyt
Hamulce Przéd

Tyt
Opony Prz6d

Tyt

Poj. zbiornika paliwa
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przeprojektowali$my i stworzyliémy zupetnie nowy RM-Z250. Aby osiggnac cel, niezbedna jest
wiasciwa réwnowaga uktadu "jedz, skrecaj i hamuj", pozwalajgca wygrac na tej niezwykle
konkurencyjnej arenie. Intensywna praca naszych inzynierdw po raz kolejny sprawita, ze RM-Z250
stat sie liderem na rynku. Dzieki nowemu silnikowi o zwiekszonej mocy w catym spektrum obrotdw,
wiodacej w swojej klasie elektronice, Izejszej ramie i wahaczowi, oraz nowemu zawieszeniu,
zapewniajgcemu jeszcze lepsze prowadzenie. Zupetnie nowy wyglad i diuga lista szeregi unnych
aktualizacji, uczynita go najsilniejszg maszyng w swojej klasie. Uwazaj ... RM-Z250 jest tutaj!

4-suwowy, 1-cylindrowy, chtodzony
ciecza, DOHC

249 cm®

77,0 mm x 53,6 mm

5-biegowa ze statym zazebieniem
2 185 mm

835 mm

1255mm

1 485 mm

330 mm

955 mm

106 kg

Widelec upside-down, sprezyny
$rubowe, ttumienie olejowe

Wahaczowe, sprezyny Srubowe,
ttumienie olejowe

Tarcze

Tarcze

80/100-21 51M, detkowe
100/90-19 57M, detkowe
63L
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Przednie tarcze hamulcowe

Caty ten zwiekszony potencjat predkosci nie pomoze, jesli

nie bedziesz w stan

ie zachowac réwnowagi w trojkgcie

"Osiggi", wigc na sezon 2019 wzmocniliémy przedni
hamulec RM-Z250. Srednica tarczy zostata zwigkszona
z 250 mm do 270 mm, a materiat klocka hamulcowego
zostat zmieniony, aby uzyska¢ bardziej liniowg

charakterystyke rea

kciji, gdy hamujesz mocniej.
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1952

Suzuki buduje swéj pierwszy
motorower - ,Power Free”. Ma by¢
dostepny i tatwy w uzyciu. Do
napedu uzyto dwusuwowego silnika
0 poj. 36 cm?, przymocowanego do
rowerowej ramy. Unikatowa
przektadnia zastosowana w Power
Free pozwalata kierowcy pedatowac
i napedzac rower bez udziatu silnika,
z pomocy silnia, lub poruszac sig
wytacznie na silniku spalinowym.

1909

Michio Suzuki otwiera w niewielkiej,
nadmorskiej wiosce Hamamatsu,

w prefekturze Shizouka, firme
zajmujaca sie produkcja krosien.
Malutki zaktad wytwarza krosna na
potrzeby coraz szybciej
rozwijajgcego sie przemystu
wiékienniczego Japonii. Cel Michio
jest prosty: skonstruowac lepsze

i bardziej ergonomiczne krosna,

niz te, jakie byty dostgpne na rynku.

1962

Mistrzowie $wiata! Pochodzacy

z wschodnich Niemiec Ernst Denger
odnidst pierwsze zwyciestwo

w wyscigu TT, triumfujgc w klasie
50 cm?®. Nastepnie siggnat po tytut
mistrzowski w klasie 50 cm?, dajac
Suzuki pierwszy w historii tytut
mistrza $wiata. W ciggu kolejnych
szesciu lat firma zdobyta to trofeum
jeszcze pigciokrotnie.

1958

Stynne ,S” Suzuki debiutuje na
rynku.

1971

Joel Roberts odzyskuje mistrzowska
korone w motocrossie, w klasie
250 cm?. Roger De Coster zostaje
motocrossowym mistrzem $wiata
w klasie 500 cm?, prowadzac
Suzuki RN71.

= T g -
T T Ar i

1965

Hugh Anderson wywalczyt swéj
czwarty tytut mistrza $wiata, tym
razem w kategorii 125 cm?3.
Fenomenalny model T20 Super Six
zaistniat na mapie $wiata.
Dwusuwowa ,250cc”

z sze$ciobiegowq skrzynia osiggneta
rekordowa predkos$¢ 160 km/h. T20
stata sie sprzedazowym przebojem.

1981

Wtoch Marco Lucchinelli swoim
RG500 zdobywa mistrzostwo $wiata
w klasie 500 cm?.

Suzuki zadziwia $wiat motocykli
prezentujac futurystyczny model
GSX1100S Katana. Jego agresywna
stylizacja i nieprzecietne osiagi
zdobywajg mu rzesze wielbicieli na
catym Swiecie.

1976

Bary Sheene zdobywa swdj i Suzuki
pierwszy tytut mistrza $wiata

w klasie 500cc, prowadzac RG500.
Legendarna juz maszyna
szesciokrotnie tego sezonu
wygrywata wyscigi.

Tymczasem na rynek trafia pierwszy,
czterocylindrowy motocykl o duzej
pojemnosci - GS750.

1993

Kevin Schwantz zostaje mistrzem
Swiata klasy 500 cm?, prowadzgc
RGV-y 500, zapewniajgc sobie
miejsce w historii posréd
najwiekszych nazwisk sportéw
motorowych.

Motocykl, ktéry juz na zawsze
zmienit oblicze branzy wtasnie
nadciagnat. Suzuki GSX-R750 juz na
zawsze bedzie uwazany za pierwsza,
prawdziwie sportowg replike
wyczynowej maszyny wyscigowej.
Oferujgc moc 100 KM przy masie
176 kg, stworzyt zupetnie nowa
klase motocykli o wySrubowanych
osiggach. GSX-R750 zajety dwa
pierwsze miejsca w swoim debiucie
podczas dtugodystansowego
wyscigu 24h Le Mans.

1999

Suzuki podbija stawke po raz
kolejny, wypuszczajac na rynek
model GSX1300R Hayabusa.
Bezkompromisowy, chtodzony
cieczg, czterocylindrowy, rzedowy
silnik DOHC, jaki napedzat Hayabuse,
byt wyrazem bezkompromisowej
inzynierii. Najwazniejszymi zaletami
tego modelu byta jego
aerodynamiczna sylwetka

i doskonate wywazenie pomiedzy
mozliwo$ciami silnika,

a prowadzeniem i osiggami.

Suzuki ponownie ozywia legende
GSX-R750. To punkt zwrotny dla
modelu, ktéry zostat poddany
radykalnemu przekonstruowaniu,
otrzymujgc szkieletowg rame
twin-spar, w miejsce podwdjnej
kotyskowej. Idgc sladem wyScigowej
konstrukcji RGV-T, skrécono catg
konstrukcje i zmniejszono rozstaw
osi, zapewniajgc doskonatg
manewrowo$¢ maszynie, ktéra
wazyta zaledwie 179 kg.



2001

Niezapomniany rok, ktéry byt
Swiadkiem prezentacji nowego
GSX-R1000, bezkompromisowej
maszyny sportowej. Wprowadzenie
nowego modelu do serii GSX-R
odbito sie takim samym echem,

jak prezentacja pierwowzoru w 1985.

0d nowa musiano zapisa¢ karty
historii pod katem osiggéw, masy,
prowadzenia i projektu tego typu
maszyn. Wkrétce nowos¢ Suzuki
zdominowata tory wyscigowe

i ceremonie wreczania nagrdéd na
catym Swiecie.

2000

Kenny Roberts Jr. dwukrotnie, rok
po roku, wygrywa GP Malezji,

2 w sezonie runde Motocyklowych
Mistrzostw Swiata. Ostatecznie

z kompletem & wygranych, zapewnia
sobie tytut mistrza $wiata
krélewskiej klasy GP500, dajac tym
samym Suzuki szdsty tytut.

To pierwsze zwycigstwo firmy

od 1993 r.

2008

Suzuki B-King, mocarny naked

muscle bike, w 2001 r przedstawiony

jako prototyp, wszedt do produkcji

seryjnej. Suzuki zaprezentowato

pierwszy na $wiecie motocykl 2010

crossowy z wtryskiem paliwa - Ryan Dungey wygrywa mistrzostwo
RM-Z450. W tym samym roku AMA/FIM World Supercross i AMA Pro

na rynek trafiajg GSX-R600 i 750 Motocross, prowadzac RM-Z450.
- wyrafinowane maszyny

o sportowym charakterze. Suzuki
prezentuje 2 generacje Hayabusy.

2009

Zupetnie odmtodzony GSX-R1000
2005 jest wprowadzony do sprzedazy.
W USA gwiazda zespotu Rockstar
Makita Mat Mladin, swoim Suzuki
GSX-R1000 zdobywa mistrzostwo
AMA Superbike.

Suzuki po raz kolejny wyznaczyto
standardy klasy motocykli
sportowych, wprowadzajgc na rynek
GSX-R1000. Maszyna z miejsca
trafita na szczyt swej kategorii.
GSX-R1000 ma na swym koncie
szereg wygranych wyscigéw w
Mistrzostwach Swiata Superbike.
Powody dla ktérych wtasnie ta
konstrukcja dominowata sg proste -
Swietne prowadzenie, ergonomia,
radykalny wyglad i mnéstwo mocy
do wykorzystania.

2013

Suzuki Endurance Racing Team
(SERT) po raz &4 z rzedu wygrywa
mistrzostwo $wiata wyscigow
dtugodystansowych. To 13 tytut
w jego historii.

Catkowita produkcja serii GSX-R
przekroczyta 1 milion sztuk.

0d debiutu w 1985 r, nazwa GSX-R
stata sie synonimem sportowego
motocykla o wysokich osiggach.
Na rynku pojawia sie druga
generacja V-Strom 650ABS.

0d momentu rozpoczecia sprzedazy
w 2004 r. V-Strom byt liderem

w swojej klasie. W ramach poprawy
jego osiggéw i prowadzenia silnik
645cc V-Twin zostat
przekonstruowany, oferujac lepsze
parametry w dolnym i $Srednim
zakresie obrotéw, oraz mniejsze
spalanie i emisje spalin.

2018

Kiedy w 1981 r Suzuki zaprezentowato
model Katana, wywotat on nie lada
sensacje. Podbit serca uzytkownikéw na
catym Swiecie i na zawsze odmienit
motocyklowe trendy. Sita tej konstrukcji
byta tak znaczaca, ze po dzi$ dzieri
odczuwa si¢ jej wptyw w klasie motocykli
Street. Kazdy z projektowych elementéw
i detali oraz rozwigzan wptywajgcych na
osiggi Katany, zostat poddany tak wielu
udoskonaleniom, az osiagnat
zamierzony poziom wyrafinowania

i funkcjonalnego piekna. Proces rozwoju
konstrukcji zostat doprowadzony niemal
do rangi tradycyjnego rekodzieta,
podobnego temu, jakie jest niezbedne
do wykucia prawdziwego, samurajskiego
miecza, od ktorego ten model wzigt
swoja nazwe.

Suzuki zwycieza w GP Wielkiej
Brytanii w zaledwie dwa lata
po powrocie do serii MotoGP
w roku 2014.

2019

Suzuki wygrywa dwa wyscigi

w GP Ameryki i GP Wielkiej Brytanii
(Suzuki GSX-RR) co dodaje nowej energii
zespotowi Suzuki Ecstar.

2019

Premiera zupetnie nowych modeli
V-Strom 1050 oraz V-Strom 1050XT
podczas miedzynarodowej wystawy
motocykli EICMA w Mediolanie.
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ORYGINALNE CZESCI SUZUKI

Kazdy motocykl Suzuki jest zbudowany z oryginalnych czesci. Majg optymalny projekt i specyfikacje dostosowane
do konkretnego typu motocykla i modelu. Kazda cze$¢ spetnia surowe normy testowe Suzuki dotyczace osiggow,
jakosci, trwatosci, bezpieczenstwa i komfortu. Zalecamy wybieranie oryginalnych cze$ci Suzuki, gdy motocykl
potrzebuje naprawy. Kazda oryginalna czesc idealnie pasuje do Twojego motocykla Suzuki. Wybierajgc oryginalne
czesci i ustugi Suzuki, mozesz utrzymac¢ swoj motocykl w doskonatym stanie.

 ECSTAR.
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Informacje dotyczace bezpieczenstwa
MOTOCROSS

RM-Z450 i RM-Z250 s3 przeznaczone wytacznie do wykorzystania podczas zawodéw
zamknietych i zwigzanych z nimi treningéw. Zawsze nadzoruj mtodych zawodnik6w.
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Hasto ,Suzuki - styl zycia” jest sercem naszej marki: kazdy samochad,
motocykl i silnik zaburtowy Suzuki tworzony jest z myslg
0 uwalnianiu emocji i dostarczaniu uzytkownikowi radosci zycia.

Way of Life!




