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Przedstawiamy catkowicie nowe motocykle Suzuki
GSX-R1000A i GSX-R1000R.

0d narodzin pierwszego z motocykli serii GSX-R dzieli nas
ponad 30 lat i ponad milion sprzedanych maszyn.
GSX-R1000 pojawit sie 15 lat temu, na zawsze zmieniajgc
Swiat sportowych jednosladéw.

Najnowsza, szdsta generacja GSX-R1000 na nowo definiuje,
co to znaczy by¢ mistrzem osiggow - ,The Top Performer”.
Motocykl jest uciele$nieniem profesjonalnych ambicji
inzynieréw Suzuki, ktdrzy sg wielbicielami GSX-R1000

i jego miejsca w historii.

To ludzie, kt6rzy kochajg motocykle, sa fanami wyscigow,
aich cel, to GSX-R1000 z tytutem krola sportowych motocykli.
Jest to najmocniejszy, najdynamiczniej przyspieszajacy

i najlepiej jezdzacy GSX-R, jaki kiedykolwiek powstat.

Jest to réwniez najbardziej zwarty, najlepiej dopracowany
aerodynamicznie i najlepiej prowadzacy sie¢ GSX-R1000.
Motocykl cechuje ptynniejsza reakcja na otwarcie przepustnicy
i wyzsza sprawno$¢ spalania. Wyposazono go w niezwykle
skuteczny system zarzgdzania pracg silnika, ktory nie wymaga
dyplomu inzyniera, by nad nim panowac. Nie potrzebuje tez
nieustannych regulacji wykonywanych przez technikow
komputerowych, by byt zdolny do efektywnej pracy.

Przede wszystkim, jest to prawdziwy GSX-R, a wiec zbudowany
do jazdy, niezawodny i zaprojektowany tak, by kazdemu, kto
go dosiadzie, pomdc stac sie lepszym kierowca. Zostat
skonstruowany z wykorzystaniem dos$wiadczen zdobytych

w ciggu trwajacego ponad 30 lat pasma sukcesow

w wyscigach motocykli produkcyjnych w klasach Superbike,
Superstock i Endurance na catym Swiecie, wzbogaconych
nowymi technologiami Suzuki opracowanymi na potrzeby
startow w Mistrzostwach Swiata MotoGP.

Jest to najbardziej zaawansowany, najbardziej ekscytujacy
Suzuki GSX-R w historii, z nowym, agresywnym wygladem,
dopasowanym do jego charakteru.

Dostepny jest w dwdch wersjach: wyposazonej w ABS
GSX-R1000A i w limitowanej GSX-R1000R.

Obie wersje sg w petni przystosowane do ruchu drogowego
i gotowe do rejestracji. Ale jesli zdejmiesz lusterka i tablice

rejestracyjne, zakleisz $wiatta, otrzymasz motocykl gotowy

do zabawy na zamknietym torze wyscigowym.

Serce motocykla wyscigowego bije w kazdym GSX-R1000A
i GSX-R1000R, dostarczajac niezwyktego wrazenia:
Zostan krolem toru wyscigowego
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Zwarty silnik
wytwarzajacy wigcej mocy
W szerszym zakresie obrotow



Zespot projektowy szybko zgodzit sie co do podstawowych zatozen
konstrukeyjnych silnika. Nowa jednostka miata osigga¢ wyzsze obroty
maksymalne i wigksza moc maksymalng, przy zachowaniu doskonatej,
przyjaznej charakterystyki na niskich i $rednich obrotach. Silnik musiat byé
zwarty i lekki. Zdecydowano si¢ na rzedowy uktad czterech cylindrow, rozrzad
DOHC z napedem taricuchowym i czterema tytanowymi zaworami na cylinder,
odchylonymi o niewielkie katy od osi cylindra. Zastosowano wyrazne
nadkwadratowe parametry skoku i srednicy ttoka, z wyzszymi obrotami
maksymalnymi i z wyzszym stopniem sprezania.

Szczegdtowe wyniki prac prezentuja sie nastepujaco: Srednica cylindra

76 mm, skok ttoka 55,1 mm, pojemnos¢ skokowa 999,8 cm?®. Ukfad rozrzadu
opracowano w oparciu o doswiadczenia zebrane w motocyklowych
mistrzostwach Swiata MotoGP. Zastosowano cierisze Scianki, drazone, a wiec
|zejsze watki rozrzadu i jednostronne dzwigienki zaworowe, mocowane jak

w silnikach wyscigowych F1. Kazda dZwigienka jest o 6 gramow lzejsza

od konwencjonalnego popychacza (10 g w poréwnaniu z 16 g), a poniewaz
kazda mocowana jest obrotowo na watku statym, jej masa bezwtadna wynosi
zaledwie 3 gramy. Mniejsza masa bezwfadna pozwala na wyzsze obroty
maksymalne silnika i zwiekszenie skoku zawordw, przy jednoczesnej poprawie
pracy zawordw i utrzymaniu precyzyjnej kontroli ich potozenia. Kazda

z dZwigienek zaworowych w GSX-R1000 zostata skonstruowana w oparciu

0 dzwigienki stosowane w wyscigowym motocyklu GSX-RR MotoGP, wigcznie
z powtokg DLC stosowana w celu zwigkszenia trwatosci.

Jednostronne dzwigienki zaworowe umieszczone pomiedzy zaworami

i krzywkami sg z natury grubsze niz gome powierzchnie konwencjonalnych
popychaczy szklankowych. Aby zminimalizowa¢ wynikajacy z tego wzrost
catkowitej wysokosci gtowicy, konwencjonalne aluminiowe podkfadki sprezyn
zaworowych zastgpiono cierszymi, stalowymi podktadkami.

Zawory wydechowe, ktdre zostaty wykonane z tytanu, a nie ze stali, sg nieco
mniejsze (24 mm zamiast 25 mm) i Izejsze (8,2 g). Zmniejszenie ich masy
przyczynia sie do podniesienia niezawodnosci nowego silnika przy pracy na
wysokich obrotach, a nieco wieksze (31,5 mm zamiast 30 mm) tytanowe
zawory dolotowe pozwalajg na uzyskiwanie wiekszych mocy w tym zakresie

Silnik 4-suwowy, h—cylindrowyw'-a &
chtodzony cieczg, DOHC,
pojemno$¢ skokowa 999,8 cm®

e ——

pracy. Prawdziwym wyzwaniem nie byto jednak zwiekszenie maksymalnych
obrotéw i maksymalnej mocy, ale zrobienie tego bez negatywnego wptywu na
prace i moc silnika w zakresie Srednich i niskich obrotow. Dostosowanie
czas6w rozrzadu do wyzszej mocy maksymalnej automatycznie zmniejsza
moc przy niskich i $rednich obrotach.

Osiagniecie zatozonego celu wymagato uzycia zaawansowanego systemu
Broad Power, ktory sktada sie w uktadéw Suzuki Racing WT (SR WT), Suzuki
Exhaust Tuning-Alpha (SET A) i Suzuki Top Feed Injector (S-TFI). Dzigki nim,
zwiekszajac wydajnos¢ na wysokich obrotach, uniknieto ograniczania mocy
przy niskich i Srednich predkosciach obrotowych. Efektem jest potezna,
liniowo narastajgca moc i Swietne przyspieszenia w catym zakresie
mozliwosci silnika.

Waznym elementem tego rozwigzania jest system zmiennych faz rozrzadu
Suzuki Racing Variable Valve Timing (SR WT) opracowany na potrzeby
wyscigow MotoGP. W przeciwieristwie do skomplikowanych rozwigzar
stosowanych przez innych producentéw, system SR WT jest prostszy, bardziej
zwarty i Izejszy. System jest wbudowany w koto zebate watka rozrzadu
zawor6w dolotowych i sgsiadujgcg z nim plyte prowadzacg z 12 stalowymi
kulkami. Umieszczono je pomigedzy skosnymi rowkami promieniowymi w kole
zebatym i prostymi promieniowymi rowkami w ptycie prowadzacej potaczonej
bezposrednio z watkiem rozrzadu. Gdy sita od$rodkowa przesuwa kulki na
zewnatrz przy wysokich obrotach, koto zebate i ptyta potaczona z watkiem
rozrzadu przemieszczaja sie katowo wzgledem siebie. To op6Znia otwieranie
i zamykanie zaworéw dolotowych, powodujac znaczny wzrost mocy
dostepnej przy wysokich obrotach.

~ System Broad Power

S-TFI

Piekno systemu SR VT lezy w jego prostocie zwartosci, lekkoSci,
niezawodnosci i ptynnosci dziatania. Sita odsrodkowa pojawia sie zawsze,
gdy silnik jest uruchomiony i jest darmowa w tym sensie, ze nie korzysta

z mocy, ktdra mogtyby trafi¢ na tylne koto. Od ponad dekady praca sytemu
zmiany faz rozrzadu jest niezauwazalna dla kierowcy wyscigowego. Odczuwa
jedynie ptynny i wyrazny wzrost mocy przy duzych predkosciach obrotowych,
bez strat w osiggach na niskich i Srednich obrotach. System Suzuki jest
wbudowany w istniejace elementy, nie zajmuje wiec dodatkowego miejsca
w silniku, a jego zastosowanie spowodowato minimalny wzrost masy.
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Nowy GSX-R1000 otrzymat cienko$cienny ukfad wydechowy Suzuki
Advanced Exhaust System (S-AES) w konfiguracji 4-2-1, wykonany ze stali
nierdzewnej. On rowniez przyczynia si¢ do maksymalizacji mocy na
wysokich obrotach, bez negatywnego wptywu na nig przy nizszych
predkoSciach obrotowych. W GSX-R1000 od dawna uzywane s3
serwozawory motylkowe Suzuki Exhaust Tuning (SET) wbudowane

w Srodkowg czesS¢ uktadu wydechowego. Ich zadaniem jest zmaksymali-
zownie momentu obrotowego w catym zakresie obrotéw, poprzez
optymalizacje cisnienia zwrotnego. Zawory sterowane sg zaleznie od
obrot6w silnika, potozenia przepustnicy i zataczonego biegu. Uktad
wydechowy nowego GSX-R1000 jest jeszcze skuteczniejszy, a to dzieki
zastosowaniu nowego systemu zaworéw motylkowych Suzuki Exhaust
Tuning-Alpha (SET-A).

taczniki rownowazenia cisnienia, faczace gorne odcinki rur wydechowych
prowadzacych z cylindréw 1 4 oraz 2 i 3, to rozwigzanie konstrukcyjne,
dzieki ktoremu zwieksza sie moc w zakresie wysokich obrotéw kosztem
mocy w dolnym zakresie predkosci silnika. Inzynierowie Suzuki umieScili
wiec w tych tacznikach dwa zawory motylkowe sterowane sitownikami.
Zawor motylkowy w kazdym faczniku pozostaje zamkniety przy niskich

i $rednich obrotach, nastepnie otwiera sie przy wysokich obrotach,

aby znaczaco podnie$¢ moc w gornym zakresie obrot6w.

ukfad wydechowy

Suzuki Advanced Exhaust System (S-AES)




Kute aluminiowe ttoki majg krétkie ptaszcze i boczne podciecia, celem
zmniejszenia masy i tarcia, a sworznie ttokowe otrzymaty pokrycie DLC
zmniejszajace tarcie. Ksztatt korony ttoka zostat starannie dobrany w celu

zwiekszenia sprezania przy jednoczesnym zwigkszeniu sprawnosci spalania.

GOy pierscier uszczelniajgcy w ksztatcie litery L jest wypychany na
Scianke cylindra przez cisnienie spalania, zmniejszajac przedmuchy gazéw
spalinowych i poprawiajgc szczelno$¢ komory spalania. Pierscier olejowy
posiada powtoke azotku chromu, ktory jest twardszy i gtadszy niz
konwencjonalne powtoki chromowe, zmniejszajac opory, oraz zwiekszajac
trwato$¢ i szczelnosé.

Ttoki s3 prowadzone przez korbowody wykonane ze stali chromowo
-molibdenowej z naweglang warstwg powierzchniowa, zwigkszajaca ich
wytrzymatosc. Tuleje cylindrowe osadzone w gornej czesci odlewu bloku
silnika pokrywane sg powtokg fosforowo-krzemowo-weglikowa SCEM
(Suzuki Composite Electrochemical Material), co takze ogranicza tarcie,
usprawnia wymiane ciepta, podwyzsza niezawodnosc i szczelno$¢
pierscieni ttokowych.

Wyciecia w powierzchniach tulei cylindrowych (ponizej dolnego zwrotnego
potozenia tloka) pozwalajg powietrzu uwigzionemu pod przesuwajgcym sie
w dot tokiem szybko uciec do sasiednich cylindréw, gdzie ttoki poruszajg
sie w gore. Wyciecia minimalizujg opory ciSnieniowe w skrzyni korbowej
przy ruchu ttokow w doét, zmniejszajac straty mechaniczne oraz
przyczyniajac sie do lepszego uszczelnienia komdr spalania przez
pierscienie ttokowe.

Staranne opracowanie kanatéw wodnych w silniku zwigkszyto przeptyw
ptynu chtodzacego przez gtowice cylindréw i znacznie poprawito
odprowadzanie ciepta. Nowa chtodnica o wiekszej wydajnoSci wyposazona
zostata w dwa wentylatory, dzieki czemu system chtodzenia jest
wydajniejszy, nawet przy mniejszej objetosci ptynu chtodzacego,

€0 przyczynito sie do obnizenia masy motocykla.

Ciasno zestopniowana szesciobiegowa przekfadnia ma wewnetrzne
przetozenia odziedziczone po poprzednim modelu oraz utozone w pionie
watki w celu zmniejszenia catkowitej dtugosci silnika. Kofa zebate
przeprojektowano, by mogty przenosi¢ wigkszg moc. Nowy system
wspomagania sprzegta Suzuki Clutch Assist System (S-CAS) wykorzystuje
ptyte dociskowg z wbudowanymi rowkami i zapadkami. Sprzegto

z systemem S-CAS automatycznie zmnigjsza docisk tarcz (zwiekszajac
poslizg oraz ograniczajgc moment obrotowy na tylnym kole) podczas
hamowania na drodze, przy redukcji biegéw i w trakcie ostrego hamowania
na torze wyscigowym. Uktad redukuje rowniez poslizg sprzegta, zwiekszajac
mechaniczng site nacisku na ptytki podczas przyspieszania, umozliwiajac
uzycie stabszych sprezyn sprzegtowych. Dzieki temu sita na dzwigni
konieczna do roztaczenia sprzegta jest mniejsza.

Kanaty S-DSI

Niskie obroty

Przeptywy powietrza

obroty

Przepustnice systemu
Ride By Wire

Nowe zespoty przepustnic s3 0 19 mm krétsze, prostsze, |zejsze i bardziej zwarte, niz
w poprzednich modelach. Maja wigksza $rednice (46 mm w poréwnaniu do 44 mm).
Kazda przepustnica otrzymata pojedynczy zawdr motylkowy kontrolowany przez
zaawansowany system elektronicznego sterowania praca silnika, a kazdy cylinder jest
zasilany przez dwa, bardzo dokfadnie rozpylajgce paliwo 10-otworkowe
wiryskiwacze. Jeden z wtryskiwaczy jest zamontowany katowo w korpusie
przepustnicy i dziata przez caty czas pracy silnika. Drugi - rozpylajacy, znany réwniez
jako wtryskiwacz gémy (TFI), jest zamontowany w gomej czesci obudowy filtra
powietrza, bezposrednio nad korpusem przepustnicy ,swojego” cylindra. Ma ona
ksztatt przypominajacy lejek, a petni takze funkcje rury rezonansowej. Wtryskiwacz
rozpylajgcy TFI pracuje tylko przy wysokich obrotach silnika, zapewniajac dodatkowa
mieszanke o wyjgtkowej strudze rozpylenia. Zwigksza on wydajno$c¢ spalania,
szybko$¢ reakcji na otwarcie przepustnicy oraz moc przy najwyzszych obrotach.

System Suzuki Dual-Stage
Intake (S-DSI)

Nowy system dwustopniowych kanatéw dolotowych S-DSI ma kilka zalet

w poréwnaniu do systemu kanatow o zmiennej dtugo$ci, petnigcych role rur
rezonansowych. Kanaty dolotowe S-DSI sktadajg sie z dwdch czesci, z dtuzszym
kanatem umieszczonym bezposrednio nad krétszym i z wyrazng przerwg miedzy
nimi. Kanaty takiej konstrukcji zasilajg cylindry zewnetrzne (1 &), natomiast cylindry
21 3 maja kanaty o statej diugosci. Krétkie state kanaty lepiej napowietrzajg silnik
przy wysokich obrotach, dtugie kanaty o statej dtugosci s skuteczniejsze przy
niskich i Srednich obrotach. Wykorzystujac zjawiska z dziedziny dynamiki ptynow,
kanaty S-DSI skonstruowano tak, by zachowywaty sie jak diugie kanaty przy niskich
obrotach i jak krétkie kanaty przy wysokich obrotach.

Przy niskich i Srednich predkosciach obrotowych, wiekszo$¢ powietrza przeptywa
przez diuzszy, gomy kanat do krétkiego kanatu. To pozwala zwigkszy¢ moc na niskich
i $rednich obrotach. Wraz z ich wzrostem powietrze zaczyna przedostawac sie
bezposrednio do dolnego, krdtkiego kanatu, przeptywajac przez szczeling wokét
podstawy dtuzszego, gormego traktu, co zwieksza moc na wysokich obrotach.
Uzywanie dwdch kanatéw S-DSI i dwdch kanatéw konwencjonalnych pozwala
uzyskac najlepszy rozktad mocy w catym zakresie predkosci obrotowych i ptynne
przejscie pomiedzy pracg na niskich i Srednich obrotow, do pracy wysokoobrotowej.
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Zaawansowana elektronika G LA G
Z modutem IMU pomaga

w panowaniu nad motocyklem
W czasie najostrzejsze) jazdy

Zaawansowany system zarzadzania praca silnika, wyposazony w modut IMU,
oparty jest na 32-bitowym dwurdzeniowym procesorze znajdujgcym sie

w ECM (modut sterujgcy silnika). Gdy kierowca obraca manetke przyspieszenia,
ECM odczytuje potozenie przepustnicy, potozenie watu korbowego, obroty silnika,
zatgczony bieg, predkosci przedniego i tylnego kofa, sygnaty z IMU oraz zawartos¢
tlenu w spalinach. Nastepnie system otwiera lub zamyka przepustnice i zwieksza
lub zmniejsza ilo$¢ wiryskiwanego paliwa, aby zmaksymalizowac predkos$é
tadowania powietrza dolotowego i uzyskac najbardziej efektywne i petne
spalanie, mozliwe w danych warunkach. Rezultatem jest bardziej liniowa reakcja
na otwarcie przepustnicy, wieksza moc i moment obrotowy oraz redukcja emisji
w catym zakresie obrotow.

Modut IMU sledzacy ruchy motocykia

Zaawansowany elektroniczny system zarzadzania nowego GSX-R1000 otrzymuje
sygnaty z inercyjnego modutu pomiarowego (IMU) firmy Continental. IMU $ledzi

ruch i potozenie motocykla w 6 ptaszczyznach: wzdtuz 3 osi, badajac pochylenie, Na zdjgciu: GSX-R100 Cauinik pofozenia Cauinik potozenia
przechyt i odchylenie od kierunku jazdy (Pitch, Roll i Yaw). marj]etkipprzepusmicy fre p,zépusfnicy
& = b T
F .
2

Monitorowanie tych ruchdw w czasie rzeczywistym pozwala na precyzyjne

i skuteczne kontrolowanie przyczepnosci, hamowania i zachowania w zakretach.
Systemy GSX-R1000 oparte o IMU sg dzietem zaawansowanej inzynierii i zostaty
opracowane na potrzeby wyscigéw MotoGP.

Przelacznik trybu jazdy (S-DMS) ~
Motion Track TCS (system kontroli trakcji)

Korzystajac z przetgcznika S-DMS umieszczonego po lewej stronie kierownicy,
mozna wybrac trzy rézne ustawienia trybu jazdy réznigce sie mapami pracy.

Do dyspozycji s mapy zaprojektowane, by dopasowac charakterystyke
dostarczania mocy do réznych warunkdéw eksploatacyjnych, takich jak jazda

na torach wysScigowych, jazda po waskich i kretych drogach, jazda w ruchu
miejskim, w korku lub na prostych, otwartych drogach. Kierowca moze zmieni¢
tryb jazdy bez zatrzymywania sie pod warunkiem, Ze przepustnica bedzie
zamknieta. Uwaga: petna moc jest dostepna we wszystkich trzech trybach.
System S-DMS wspdtpracuje z 10-poziomowym systemem Motion Track TCS,
oferujac kierowcy szerokg game ustawien do wyboru.

ECM

’, ]

Czujnik predkosci Czujnik przetozenia ~ Czujnik potozenia Czujnik predkosci
tylnego kota przekfadni watu korbowego przedniego kotfa




Motion Track TCS (System kontroli trakcji)

Zaawansowany system Suzuki Motion Track TCS pozwala wybra¢ jeden

z 10 réznych poziomow interwencji systemu kontroli trakcji, w zaleznosci
od warunkdéw na drodze lub na torze wyscigowym, jak i osobistych
preferencii czy doswiadczenia kierowcy. Zmiana poziomu czutosci TCS
moze by¢ dokonywana w trakcie jazdy, jesli w momencie zmiany
przepustnica bedzie zamknieta. Motion Track TCS stale monitoruje predkos¢
przedniego i tylnego kota, potozenie przepustnicy, potozenie watu
korbowego, wigczony bieg i ruchy motocykla. W razie wykrycia utraty
przyczepnosci kot lub zagrozenia taka utratg, szybko zmniejsza moc silnika.
Moc wyjsciowa jest kontrolowana poprzez zarzadzanie katem wyprzedzenia
zaptonu i potozeniem przepustnicy. Motion Track TCS odczytuje sygnaty

z czujnikéw co & milisekundy (0,004 sekundy), co umozliwia
natychmiastowa reakcje na zmiane sytuacji. Korzystajac z sygnatow IMU
(inercyjny zespot pomiarowy), ECM moze obliczy¢ ruch motocykla

w 6-kierunkach (wzdtuz 3 prostopadtych osi - pochylenie, przechylenie

i odchylenie), zapewniajac jeszcze bardziej precyzyjng kontrole trakcji.

Wyhor jednego z 10 pozioméw czutosci
systemu Motion Track TCS

Kierowca moze wybieraé sposréd 10 poziomdw czutosci system Motion
Track TCS:

Tryb 1 oznacza minimum interwencji, a tryb 10, to maksymalny poziom
interwencji. Tryby 1-4 sg przeznaczone do jazdy po torze wyscigowym;
tryby 5-8 stuzg do jazdy ulicznej; tryby 9-10 - do jazdy po $liskich
drogach. Tryby 1-4 pozwalaja na pewien poslizg két, co zadowoli
doswiadczonych kierowc6w, ktérzy akceptuja tylko minimalng
interwencje systemdw elektronicznych. W trybach 5-8 system
interweniuje wczesniej, niz ma to miejsce w trybach 1-4. Gdy motocykl
osigga w zakrecie okreslony kat przechytu, system tagodzi reakcje

na otwarcie przepustnicy i ogranicza zwiekszanie mocy, utatwiajac
panowanie za pomocg manetki przyspieszenia. W przypadku wykrycia
poslizgu wzdtuznego lub poprzecznego két, system natychmiast zmniejsza
moc silnika. Tryby 9-10 przeznaczone sg na Sliskie nawierzchnie drogowe,
a uktad aktywuje sie wczesniej niz w innych trybach. Na zespole
wskaznikow mozna odczytac, jaki tryb jest aktualnie wigczony, a osobna
kontrolka zapala sie podczas interwencji systemu Motion Track TCS.

Wspomaganie na niskich obrotach

System wspomagania kierowcy przy pracy silnika na niskich obrotach
monitoruje i automatycznie reguluje obroty silnika podczas ruszania
z miejsca oraz wolnej jazdy. Dzieki temu fatwiej jest wystartowac,

a takze manewrowac przy duzym natezeniu ruchu

lub na zattoczonym parkingu.

System tatwego rozruchu Suzuki

Dwurdzeniowy procesor ECM obstuguje réwniez nowy system rozruchu
silnika i system kontroli pracy na biegu jatowym. To nie tylko utatwia
rozruch zimnego silnika, ale tez redukuje emisje szkodliwych zwigzkow
generowanych przez zimng jednostke i stabilizuje jej prace na biegu
jatowym w réznych warunkach, dziatajagc w zaleznosci od temperatury
ptynu chtodzgcego.

Wygodny w uzyciu system Suzuki Easy Start automatycznie uruchamia
silnik za jednym naciSnieciem wigcznika zaptonu. Przycisk, ktdry
znajduje sie w module przetacznikéw po prawej stronie kierownicy,

nie musi by¢ wciskany do momentu podjecia pracy przez silnik.

Dzieki nowemu systemowi, kierowca nie musi tez uzywac przy
rozruchu dzZwigni sprzegta, o ile przektadnia jest w pozycji neutralnej.

System kontroli startu

System kontroli startu GSX-R1000R utatwia wykonanie maksymalnie
efektywnego startu w warunkach wyscigowych. Realizowane jest to
poprzez automatyczne ograniczenie obrotow oraz optymalizacje momentu
obrotowego, gdy kierowca utrzymuje manetke przepustnicy w pozycji
maksymalnego otwarcia i koncentruje sie na zwalnianiu sprzegta.

Po wigczeniu kontroli startu za pomocg przetgcznika umieszczonego

po prawej stronie kierownicy, system przetacza sie na specjalne mapy
sterujgce otwarciem przepustnicy i wyprzedzeniem zaptonu.
Monitorowane sg takie parametry, jak potozenie manetki przyspieszenia,
potozenie przepustnicy, obroty silnika, wigczony bieg, predkos¢
przedniego kota i predkos¢ tylnego kota.

0d momentu ruszenia, system ma za zadanie utrzymanie silnika na
obrotach idealnie dobranych do skutecznego przyspieszania. Kiedy
dZwignia sprzegta jest juz zwolniona i sprzegto jest zataczone, obroty nie
53 ograniczane, ale otwarcie przepustnicy jest sterowane tak, aby silnik
wytwarzat maksymalnie wysoki moment obrotowy, pozwalajacy na jak
najlepsze przyspieszenie.

System kontroli startu nie tylko pomaga kierowcy w uzyskaniu dobrego
wyniku na samym starcie, ale réwniez zmniejsza ryzyko przedwczesnego
przymkniecia przepustnicy manetka. jest to mozliwe dzieki wspétpracy

z systemem Motion Track TCS, kontroli otwarcia przepustnicy oraz
wyprzedzenia zaptonu i monitorowaniu predkos$ci obu kdt. System
kontroli startu wytaczy sie automatycznie po zmianie biegu na trzeci

lub po zamknieciu przepustnicy manetka.

Dwukierunkowy system szybkiej zmiany hiegow
(GSX-R1000R)

W modelu GSX-R1000R zastosowano réwniez nowy, wyscigowy system
dwukierunkowej szybkiej zmiany biegow, co pozwala kierowcy na zmiane
w gore i redukcje biegdw bez uzycia sprzegta i manetki przyspieszenia.
System szybkiej zmiany biegéw pozwala zmieniac biegi w gore, bez
zamykania przepustnicy. System automatycznie przerywa dostarczanie
mocy tylko na taki czas (od 50 do 75 ms, w zalezno$ci od regulacji
czuto$ci), jaki jest potrzebny do czystego wykonania zmiany przetozenia,
zapewniajac ptynnos¢ i niemal niezaktocony przebieg przyspieszania.
Celem szybszej i ptynniejszej redukcji biegdw bez recznego
przegazowania lub uzywania sprzegta, system automatycznie otwiera
przepustnice na tyle, by zwiekszy¢ obroty i dopasowac predkosc¢
obrotowa silnika do nastepnego, nizszego przetozenia.

System szybkiej zmiany biegdw monitoruje skok dzwigni zmiany biegéw
i obrét krzywki wyboru biegu, a takze obroty silnika.
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(GSX-R1000 poprzedniej generacji wygrat wiele wyScigow na szczeblu mistrzostw
krajowych i mistrzostw Swiata. Mimo takich sukcesow, zawodowi kierowcy
wyscigowi sugerowali, by zwiekszy¢ wyczucie przedniego zawieszenia

w warunkach wyscigowych. Testy wykazaty, ze zmniejszenie odlegtosci
pomigdzy przednig 0sig, a sworzniem tylnego wahacza moze utatwic¢ wyczucie
zachowania przedniej opony podczas agresywnego pokonywania zakretow

na torze wyscigowym.

Aby znaleZ¢ miejsce na zredukowanie odlegto$¢ miedzy przednig osig, a osia
obrotu wahacza, inzynierowie zmniejszyli kat pochylenia silnika w strone
przedniej osi z 32 do 26 stopni. Sprawito to, ze nowa jednostka zajmuje mnigj
miejsca. Jednoczesnie, wzrost Srednicy cylindrow spowodowat, ze zesp6t
cylindrow i gtowica staty sie nieco szersze. Z kolei zmiany przebiegu kanatow
olejowych w skrzyni korbowej spowodowaty zwezenie nowego silnika 0 6,6 mm
W jego najszerszym miejscu, w poréwnaniu z poprzednig konstrukcja.

To poprawito aerodynamike, dzieki mniejszej powierzchni czotowej.

Podwozie nowego GSX-R1000 jest bardziej zwarte i wezsze, niz podwozie
poprzednika . Inzynierowie Suzuki opracowali nowa, podwadjng aluminiowa rame,
ktora w swoim najszerszym miejscu jest 0 20 mm wezsza i wazy 10% mniej od
ramy poprzedniej generacji. Rama jest zbudowana z czterech sekcji zespawanych
ze soba. Dwie gtéwne belki ramy sg wykonane z odlew6w po wewnetrznej stronie
i wyttoczek na zewnatrz ramy. Siegnieto po ten patent, by zoptymalizowac
sztywnoSc skretng i pofaczy¢ odlewang czes¢ gtowki ramy wraz z przednim
mocowaniem silnika, z odlewang czeScig zawierajaca tylne gorne i dolne
mocowania silnika oraz 0$ sworznia wahacza.

W okolicy tylnych mocowari silnika rama jest 0 60 mm szersza, a przy tym
wytrzymalsza, dzigki czemu zredukowano drgania.

G6rny punkt mocowania tylnego amortyzatora zostat przesuniety o 48mm w tyt
i 0 20 mm w dot, pozwalajgc na wygospodarowanie miejsca, w ktérym zespoty
wyscigowe beda instalowaty powiekszony zbiornik paliwa.

Nowa, faczona Srubami tylna ramownica pomocnicza jest wykonana

z kwadratowych rur aluminiowych o masie zredukowanej 0 38% w stosunku

do poprzedniej konstrukcji. Nowy aluminiowy wahacz jest usztywniony po obu

stronach, a nie po jednej, aby poprawi¢ rownowage pomiedzy masg i sztywnoscia.

Wahacz jest takze 0 25 mm dtuzszy, liczac od sworznia do najbardziej cofnietej
pozycji tylnej osi, co poprawito wyczucie zakretéw na torze wyscigowym.
Pozycja kierowcy zdefiniowana poprzez ustawienie wzgledem siebie podndzkéw,
siedzenia i kierownicy, pozostaje niezmieniona, ale obecnie tatwiej przyja¢

na motocyklu pozycje do szybkiej jazdy, poniewaz gorna czesS¢ zbiornika paliwa
zostata obnizona 0 21 mm, wiec jest wiecej miejsca na kask, gdy kierowca
przyjmuje maksymalnie aerodynamiczng pozycje. Zbiornik paliwa jest wezszy

i bardziej ksztattny, co utatwia kierowcy przenoszenie ciezaru z boku na bok
oraz szybka zmiane kierunku jazdy na torze. Nowy ksztatt zbiornika utatwia tez
trzymanie sie go kolanami podczas wchodzenia w ostre zakrety

z intensywnym hamowaniem. Od strony estetycznej linia zbiornika ptynnie
taczy sie z siedzeniem, ktdre z kolei przechodzi w sekcje tylng motocykla.

GSX-R1000

Rama i wahacz
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Sprawdzone
zawieszenie Showa

Standardowe zawieszenie przednie GSX-R1000 stanowi widelec Showa
BPF (Big Piston Front), majacy lepsze wiasciwosci niz typowe
zawieszenia konkurencyjnych motocykli. Konstrukcja ta eliminuje
kartridz uzywany w konwencjonalnych widelcach, a zamiast tego

wykorzystuje wiekszy ttok wspdtpracujacy z wewnetrzng Scianka rury
widelca. Takie rozwigzanie dobrze reaguje na mate nieréwnosci,
efektywniej thumigc ruch kota w strone dobicia, zwtaszcza podczas
gwattownego hamowania na torze. Widelec BPF ma regulowane
ttumienie odbicia, ttumienie dobicia i napiecie wstepne sprezyny.
Standardowy tylny amortyzator Showa wspotpracuje z progresywnym
wahaczem, a regulacji podlega zaréwno ttumienie odbicia, jak i szybkie
i wolne ttumienie w strone dobicia, a takze napigcie wstepne sprezyny
i wysokos$¢ tylnego zawieszenia.

Model GSX-R1000R idzie o krok dalej z zastosowang w nim najnowsza
wersja widelca Showa BFF (Balance Free Front) oraz amortyzatorem
tylnym BFRC (Balance Free Rear Cushion lite) opracowanymi

do motocykli wyScigowych, a obecnie zastosowanymi w seryjnych
modelach. Poprawie ulega przyczepnos¢ na zakretach, dzieki
zapewnieniu ptynniejszych, lepiej kontrolowanych ruchéw két oraz
lepszemu radzeniu sobie z niedoskonato$ciami nawierzchni.

System BFF wyrownuje (lub rownowazy) cisnienie oleju powyzej

i ponizej ttoka wewnetrznego, gdy ten sie porusza, przepychajac olej

z widelca (amortyzatora) kanatami ttumienia, ktére prowadzg na druga
strone ttoka, skad jest on prowadzony z powrotem do widelca
(amortyzatora). Zewnetrzne kanaty tlumigce dobicia i odbicia dziatajg
precyzyjniej, niz zespoty zawordw umieszczone powyzej i ponizej ttoka
w innych typach widelcow i amortyzatorow, a kontrola ttumienia jest
izolowana od wptywu roznicy cisnien. Jest to zmiana, ktdra staje sie
odczuwalna na torze wyScigowym, a kierowcy potwierdzaja lepsze
wyczucie i przyczepnos¢, co pozwala na szybszg jazde

i intensywniejsze przyspieszanie za szczytami zakretow. Podobnie,

jak w przypadku standardowego modelu, tylny amortyzator BFRC lite
w GSX-R1000R wspotpracuje z progresywnym wahaczem.

Widelec BFF oraz amortyzator BFRC lite s w petni regulowane.

Oba modele maja automatyczne amortyzatory skretu. ECM monitoruje
predkos¢ kota i wykorzystuje elektromagnes do poruszania stozkowg
iglica umieszczong w kanale olejowym by regulowac przeptyw oleju,
zwiekszajac site ttumienia przy wyzszych predkosciach i zmniejszajac
ttumienie przy nizszych predkosciach. Dostosowuje w ten sposdb site
potrzebna do zmian kierunku jazdy.

GSX-R1000R

BFF (widelec Balance Free Front)

BFRC lite -5

(Balance Free Rear Cushion lite)

GSX-R1000 R
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Nowe tarcze hamulcowe
Brembo i promieniowe
zaciski hamulcowe

Nowe tarcze hamulcowe Brembo wykonane ze stali nierdzewnej maja

0 10 mm wieksza Srednice, wynoszacg 320 mm. Kazda tarcza ma nowy
system mocowania za pomocg hybrydowej kombinacji 50/50 ztozonej

z 5 konwencjonalnych ptywajacy sworzni ze sprezynami i 5 ptywajgcych
potaczeri Brembo T-drive.

Ptywajgce potgczenia Brembo T-drive sg Izejsze, zapewniajg jeszcze
wiecej kontaktu w obszarze pomigdzy tarczg, a wewnetrznym szkieletem,
wymagajg mniej mocowari (10) w poréwnaniu do systeméw konwencjo-
nalnych (12) i minimalizujg przyrost masy przy powiekszeniu tarcz.
Niestety, w niektdrych warunkach mocowania T-drive powodujg styszalne
grzechotanie. Konwencjonalne sprezynowo-sworzniowe mocowania sg
nieco ciezsze i wytwarzajg mniejszg powierzchnie styku, ale sg cichsze.
Za pomoca kombinacji T-drive i sworzni mocujacych, zredukowano
grzechotanie i ograniczono ilo$¢ punktéw mocowania.

(GSX-R1000 wyposazono w montowane promieniowo monoblokowe
przednie zaciski hamulcowe Brembo, kazdy z 4 ttoczkami o Srednicy
32mm, wspétpracujgce z promieniowg pompa hamulcowa 19 mm. Tylny
hamulec wykorzystuje zacisk jednottoczkowy i tarcze o Srednicy 220 mm.
Zakoriczenie dZwigni hamulca przedniego ma szczeling zmniejszajaca
Zjawisko wystepujace przy wysokich predkosciach, gdy nap6r wiatru
wptywa na site hamowania.

System Motion Track Brake

Nowy GSX-R1000R oraz GSX-R1000A wyposazone s3 w nowy system
hamowania Motion Track Brake, ktory wspdtdziata z modutem IMU
(inercyjny zesp6t pomiarowy). IMU stale monitoruje ruch pojazdu

w 6 kierunkach, wzdtuz 3 osi, badajac pochylenie, przechylenie

i odchylenie toru jazdy motocykla. Korzystajgc z sygnatéw IMU, system
redukuje unoszenie tylnego kota podczas bardzo intensywnego
hamowania na torze i jest szczeg6Inie skuteczny na odcinkach
prowadzacych w dét. W modelu GSX-R1000R system optymalizuje
rowniez cisnienie w ukfadzie hamulcowym, gdy motocykl jest
przechylony na zakrecie.

Zadaniem systemu ABS nie jest skracanie drogi hamowania. Prosimy zachowac¢ ostrozno$¢ w czasie jazdy,
dostosowujac predkos¢ do warunkéw drogowych i pogodowych, w tym przy pokonywaniu zakretow.

Opony radialne Bridgestone
R$10 i nowe 6-ramienne
obrgcze kot

Nowe lekkie, 6-ramienne obrecze odlewane z aluminium stuzg zaréwno
Swietnemu prowadzeniu sie motocykla, jak i jego rasowemu wygladowi.
Opony radialne Bridgestone BATTLAX RACING STREET RS10 zyskaty
dobrg reputacje na catym Swiecie dzieki Swietnym parametrom

i wytrzymatosci w szerokim zakresie warunkéw drogowych.

Nowy GSX-R1000 otrzymat przednig opone o rozmiarze 120/70ZR17M/C
(58W). Wieksza opona 190/55ZR17M/C (75W) z tytu zastepuje
dotychczas stosowana opone o rozmiarze 190/50ZR17M/C (73W).
Zmiane spowodowat wzrost mocy silnika i momentu napedowego
przenoszonego przez tylne koto na droge.

Nowy GSX-R1000 - rozmiary i marka opon.

Przéd: 120/70ZR17M/C (58W) Bridgestone BATTLAX RACING STREET RS10.
Tyt 190/55ZR17M/C (75W)

Poprzedni GSX-R1000 - rozmiary i marka opon.

Przéd: 120/70ZR17M/C (58W) Bridgestone BATTLAX HYPERSPORT S$20
Tyt: 190/50ZR17M/C (73W)

oA

S

120/70ZR17M/C (58W) 190/55ZR17M/C (75W)
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Lepsze wiasciwosci
aerodynamiczne

GSX-R1000 model 2017 wyposazono w owiewki inspirowane wyscigami
MotoGP - smuklejsze i bardziej aerodynamiczne, zaprojektowane w celu
poprawy zachowania motocykla i uzyskania maksymalnej predkosci na torze
wyscigowym. Przednia owiewka jest 0 13 mm wezsza, a przekonstruowane
ostony dtoni znalazly sie blizej kierownicy, by zapewnic lepszy przeptyw
powietrza wokot dioni i ramion. Dolna krawedZ wiodgca owiewki przedniej
kieruje powietrze do wlotu kanatéw nowego systemu Suzuki Ram-Air Direct
(SRAD), ktdre maja fagodne krzywizny, celem zwigkszenia przeplywow
sprezonego dynamicznie powietrza do obudowy filtra powietrza. Owiewka
ostaniajgca chtodnice jest poszerzona na boki, kierujgc wiecej powietrza
chtodzacego na rdzen chtodnicy.

Ksztatt przedniego btotnika zwigksza site pionowg dociskajacg koto do jezdni,
wygtadza przeptywy powietrza do chtodnicy i zwigksza iloS¢ powietrza
trafiajgcego na przednie zaciski hamulcowe.

Przeptyw powietrza wok6t motocykla jest bardziej spojny od czota az do
tylnego korica nadwozia. Przednia powierzchnia czotowa zostata zmniejszo-
na, a linie obrazujace przeptywy, jakie generuje sie w tunelu aerodynamicz-
nym maja plynniejszy przebieg. To oznacza nizszy wspétczynnik czotowego
oporu powietrza, a takze zmniejsza site nosng, jaka powstaje przy predkos-
ciach osigganych na torze wyscigowym. Owiewki sg obecnie Izejsze,

0 mniejszym momencie bezwtadnosci i sg umieszczone blizej Srodka masy
motocykla. Kierujg strumienie powietrza tak, by poprawi¢ chtodzenie silnika
i hamulcow, jednocze$nie zwiekszajac site dociskajaca kota do nawierzchni,
chronigc kierowce przed wiatrem i zwigkszajac sprawnos¢ pracy silnika.
Oznacza to, ze oprocz $wietnego wygladu, nowe nadwozie pomaga
(GSX-R1000 jezdzic, skrecac i hamowac, takze na torze wyscigowym.

Aerodynamiczne elementy nadwoziowe
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Nowy Suzuki GSX-R 1000A wyposazony jest w reflektor LED, ktory ma
bardziej zwartg, budowe, niz reflektor halogenowy, zapewniajac przy tym
doskonate o$wietlenie. Zainstalowany w przedniej czesci owiewki, reflektor
LED jest wezszy i krétszy, co przyczynia sie do poprawy aerodynamiki
nowego GSX-R. Sekcja Swiatta mijania znajduje sie nad sekcja Swiatfa
drogowego. Nowe $wiatta pozycyjne LED znajdujg sie powyzej wlotéw SRAD
po kazdej ze stron reflektora GSX-R1000R.

Oba modele wyposazone sg w pionowo utozone tylne Swiatto pozycyjne

i Swiatto hamowania w technice LED, o$wietlenie tablicy rejestracyjnej

*Wskaznik oblodzenia zaczyna migac, gdy temperatura otoczenia spadnie ponizej 3°C. Miganie trwa przez 30 sekund,
a nastepnie $wieci sie, dopoki temperatura otoczenia nie wzro$nie powyzej 5°C.

Zaawansowane wskazniki i oSwietlenie

rowniez wykonano w tej technologii. OSwietlenie tablicy rejestracyjnej jest
0 pofowe mniejsze i znaczaco lzejsze, niz konwencjonalne zaréwkowe,

a jednocze$nie wytwarza wigcej Swiatta i jest odporniejsze na wibracje,
dzieki czemu caty tylny btotnik moze byc Izejszy. Oba modele GSX-R1000
posiadajg tez kierunkowskazy LED, dzieki czemu sg one Izejsze i jadniejsze.
(nie dotyczy rynku pétnocnoamerykariskiego).

Nowy GSX-R1000 dysponuje zestawem wskaZznikow catkowicie wykonanym
w technice LCD. Wskazania sg jasniejsze i bardziej czytelne, zawierajg
miedzy innymi informacije o trybie S-DMS i czutosci Motion Track TCS,

a takze wskaznik poziomu paliwa, odczyty chwilowego badz Sredniego
zuzycia paliwa, temperature otoczenia, wskaznik mozliwosci oblodzenia

i przypomnienia o przegladzie. Jest tez przeniesiony w lepiej widoczne
miejsce wskaZnik wigczonego biegu, predkosciomierz cyfrowy,
obrotomierz, licznik kilometrdw, licznik przebiegdw dziennych, zegar,
stoper czasu okrazenia i wskaZnik temperatury cieczy chtodzacej. Lampki
kontrolne informuja o braku zatgczonego biegu, zapaleniu Swiatet
drogowych, wtgczeniu kierunkowskazow i dziataniu ukfadu ABS. Wskaznik
przetozenia przektadni korzysta z nowego, bardziej doktadnego czujnika
magnetycznego. Model GSX-R1000R jest réwniez wyposazony w |Zejszy

i bardziej kompaktowy akumulator.
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6SX-R1000: Krdl
sportowych motocykli

Krdl sportowych motocykli wrécit. Jest potezniejszy,
niz kiedykolwiek i gotéw do siegniecia po korone.

Nowy motocykl jest zwiericzeniem 30 lat obecnosci serii GSX-R,
z doskonatymi osiggami, innowacjami, dominacjg w sporcie

i niezréwnanymi zaletami.

Jest to fizyczne ucieles$nienie dumy, pasji wiedzy i determinaciji

i . Konstruowany z duma i pasja, na jaka zastuguje
wiedzg gromadzong przez ponad 30
X-R. Z determinacjg i checig
alezny mu tytut

GSX-R1000R



GSX-R1000 GSX-R1000R

YVZ: Pearl Mira Red YVB: Glass Sparkle Black

YKV: Metallic Mat Black No.2

DANE TECHNICZNE

Dtugo$¢ catkowita 2,075 mm
Szerokos$¢ catkowita 705 mm
Wysokos$¢ catkowita 1,145 mm
Rozstaw osi 1,420 mm
Przeswit 130 mm
Wysokos$¢ siedzenia 825 mm
Masa wtasna GSX-R1000A 202 kg
GSX-R1000R 203 kg
Typ silnika h-suwowy, 4-cylindrowy, DOHC, chtodzony cieczg
Srednica cylindra x skok tioka  76,0mm x 55,1mm
Pojemno$¢ skokowa 999,8 cm3
Stopieni sprezania 132:1
Uktfad paliwowy Wtrysk paliwa
Rozrusznik Elektryczny

System smarowania

Mokra miska olejowa

Przektadnia

6-biegowa 0 zazebieniu statym

Przetozenie wstepne

1,652 (76/46)

Przetozenie gtowne

2,647 (45/17)

Zawieszenie Przéd

Odwrécony widelec, sprezyny walcowe, amortyzatory olejowe

Tyt

Wahaczowe, sprezyna walcowa, amortyzator olejowy

Pochylenie/ wyprzedzenie

23°20' / 95mm

Hamulce Przéd Tarczowy podwaéjny
Tyt Tarczowy
Opony Przod 120/70ZR17M/C (58W), bezdetkowe
Tyt 190/55ZR17M/C (75W), bezdetkowe
Uktad zaptonowy Elektroniczny
Zbiornik paliwa 16 1
llo$¢ oleju (catkowita) 4,11




Dane techniczne, wyglad, kolory (w tym kolor nadwozia), wyposazenie, materialy i inne cechy produktéw SUZUKI pr.
w dowolnym czasie i bez wczesniejszego powiadomienia, moga tez sie rézni¢ w Z i 6

Produkcja kazdego modelu moze by¢ przerwana bez uprzedzenia. i
W Zawsze uzywaj kasku, gogli i kombinezonu motocyklowego.

M Dokfadnie zapoznaj sie z instrukcjg obstugi motocykla.

Inych rynkéw. Niektore modele nie s dostepne w niektérych krajach.
sg w salonach firmy Suzuki.

M Ciesz si¢ bezpieczng jazda.
M Nigdy nie prowadz pod wptywem alkoholu, narkotykéw lub podobnie dziatajacych Srodkow.

SUZUKI MOTOR POLAND Sp. z o.0.
01-378 Warszawa, ul. Potczyriska 10, tel.: (22) 329 41 00

NR KAT. 99999-A0002-271 Data opracowania: 11/2016 www.suzuki.pl

Motto Suzuki ,Way of Life” wyraza cel, jaki Suzuki stawia sobie,
produkujgc kazdy motocykl, samochdd, czy silnik zaburtowy

- jest nim tworzenie i dostarczanie produktow o wysokiej
wartosci, ktére pozwalajg kreowa¢ i urozmaicac styl zycia.

Way of Life!




