SUZUKI MOTOR POLAND

INSTRUKCJA OBSLUGI

MOTOCYKLA

SUZUKI RM-Z.250

Powyzsza instrukcja obstugi powinna by¢ traktowana jako czg$¢ motocykla i towarzyszy¢ mu
zarOwno podczas odsprzedazy, jak rowniez wypozyczenia. Zawarte w instrukcji wskazowki
dotyczace bezpieczenstwa, informacje o prawidlowym uzytkowaniu motocykla oraz porady
dotyczace eksploatacji powinny by¢ przedmiotem wnikliwej lektury przed rozpoczeciem jazdy
zakupionym motocyklem.




Instrukcja obstugi RM-Z250

OSTRZEZENIE, UWAGA, WAZNE.

Prosimy o doktadne przeczytanie tej instrukcji i $ciste przestrzeganie zawartych w niej zalecen.
Dla podkreélenia szczegdlnie waznych informacji, stowom OSTRZEZENIE, UWAGA, WAZNE
nadano specjalne znaczenia. Informacje oznaczone tymi nagldéwkami wymagaja szczeg6lnej
uwagi.

OSTRZEZENIE

Sygnalizuje potencjalne ryzyko odniesienia obrazen lub $mierci.

UWAGA
Nalezy bezwzglednie przestrzega¢ podanych zasad w celu ochrony pojazdu.

WAZNE
Zawiera specjalne informacje utatwiajqce obstuge i pielegnacje maszyny.

OSTRZEZENIE

Nie przestrzeganie zalecen dotyczacych wtasnego bezpieczenstwa zwigksza ryzyko poniesienia
obrazen: Bezwzglednie zaktadaj kask ochronny, okulary i odpowiedni stroj do jazdy
motocyklem. Nie rozpoczynaj jazdy po uzyciu alkoholu lub srodkéw farmakologicznych.
Pojazd ten przeznaczony jest do jazdy wylacznie po zamknig¢tym terenie. Nie uzywaj go na
drogach publicznych. Motocykl nie spetnia wymogéw kodeksu ruchu drogowego ani nie nadaje
si¢ do rekreacyjnej jazdy terenowe;.

Doro$li powinni nadzorowac¢ jego uzytkowanie.

Zwolnij zawsze na §liskiej nawierzchni, w nieznanym terenie lub w warunkach zmniejszonej
przejrzystosci powietrza.

Nie dotykaj poruszajacych si¢ elementéw i rozgrzanych czgsci pojazdu. Przeczytaj uwaznie
instrukcjg obshugi.

GWARANCJA PRODUCENTA

Motocykl ten sprzedany zostat jako wyczynowy i nie jest on objety zadna gwarancja. Nalezy by¢
swiadomym, ze jakikolwiek wypadek lub/i uszkodzenie spowodowane zmiana standardowe;j
specyfikacji (tuning lub modyfikacje) lezy wylacznie w odpowiedzialno$ci wtasciciela pojazdu.
Zapis ten nie narusza ustawowych praw nabywcy.

Motocyklizm off — roadowy jest pigknym sportem i mamy nadziejg, iz w pelni tego
doswiadczysz. Jednakze nieprawidtowe korzystanie z takiego motocykla prowadzi¢ moze do
konfliktu z otoczeniem i innymi ludzmi. Odpowiedzialne uzytkowanie motocykla terenowego
zapewni, iz problemy takie nie zaistnieja. Aby chroni¢ przysztos¢ sportu, ktory praktykujesz
upewnij sig, ze uzywasz motocykla legalnie, dbaj o §rodowisko i przestrzegaj zasad wspotzycia
spotecznego.




Instrukcja obstugi RM-Z250

Przedmowa

Motocyklizm jest jednym z najaktywniejszych sportéw. Aby$ mogl bezpiecznie korzystaé z
motocykla nalezy przed pierwsza jazda zapoznac¢ si¢ doktadnie z tekstem niniejszej instrukcji.

Motocykl wymaga dbatosci i odpowiedniej opieki serwisowej. Zasady prawidlowej eksploatacji
1 serwisowania opisane sa w instrukcji. Postepujac zgodnie z nimi zapewnisz sobie komfort
jazdy, a motocyklowi dlugi okres bezawaryjnej eksploatacji. Autoryzowane serwisy Suzuki
dysponuja wyszkolonymi i do$wiadczonymi mechanikami, ktérzy przy uzyciu odpowiednich
narzedzi zagwarantuja najlepszy serwis.

Wszystkie informacje, szkice, zdjecia i dane, zamieszczone w tej ksiazeczce, opieraja si¢ na
informacjach dotyczacych produktu, ktére byly aktualne w momencie jej druku. Ulepszenia i
inne zmiany moga jednakze szybko doprowadzi¢ do tego, ze zawarto$¢ tego podrgcznika nie
bedzie doktadnie odpowiadata produktowi.

Suzuki zastrzega sobie w kazdej chwili prawo do zmian.

Prosze zauwazy¢, ze podrecznik ten opisuje wszystkie wersje wyposazeniowe rozprowadzane we
wszystkich regionach sprzedazy. Model, ktory nabytes moze by¢ seryjnie inaczej przygotowany i
odbiegac¢ od opisanego w niniejszym podreczniku.

RM-Z250 jest precyzyjna maszyna wyczynowa przeznaczong do udzialu w zawodach. Jak dla
kazdego urzadzenia mechanicznego niezbgdna jest prawidtowa obstuga techniczna zapewniajaca
bezawaryjna eksploatacje. Instrukcja niniejsza podaje informacje niezbedne do utrzymania RM-
7250 w prawidlowym stanie technicznym.

SUZUKI MOTOR CORPORATION
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DANE TECHNICZNE MOTOCYKLA SUZUKI RM-Z250

WYMIARY I CIEZAR
Dhugos$¢ calkowita 2170 mm
Szerokos¢ calkowita 840 mm
Wysokos¢ catkowita 1270 mm
Rozstaw kot 1475 mm
Przeswit 340 mm
Cigzar motocykla bez paliwa i oleju 92,5 kg
Pojemnos¢ zbiornika paliwa 7,51
SILNIK
Typ DOHC, jednocylindowy,4-suwowy,
chlodzony ciecza, o 4 zaworach
Srednica cylindra x skok tloka 77.0 x 53.6 mm
Pojemnos¢ skokowa 249 cm’
Stopien spr¢zania 12.6: 1
Ukl. zasilania Gaznik KEIHIN FCR37
Ukl. zaplonowy CDI
System rozruchu Nozny
Kat wyprzedzenia zaptonu 8° przed GZP / 2000 1/min
Swiece zaplonowe NGK CREEB
System smarowania Smarowanie pod ci$nieniem
PEZENIESIENIE NAPEDU

Sprzegto Wielotarczowe, w kapieli olejowej
Skrzynia biegdw 5-biegowa, o staltym zazgbieniu
Przeniesienie napgdu Lancuchem
Przetozenie reduktora 3.350 (67/20)
Przetozenie przektadni glowne;j 3.692 (48/13)
Przetozenie catkowite 13.020 (na najwyzszym biegu)
Przetozenia biegow 1 2.142 (30/14)
2 1.785 (25/14)

3 1.444 (26/18)

4 1.200 (24/20)

5 1.052 (20/19)

Olej silnikowy API SH lub SJ, JASO MA
SAE 10W-30, 10W-40, 10W-50
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RAMA
Typ ramy Rurowa, w dolnej czgsci podwojna , kotyskowa
Kat glowki ramy 26,5°
Wyprzedzenie 110 mm
Kat skretu kierownicy 42°

Rozmiar opony przedniej

80/100-21 51M, Bridgestone M201

Rozmiar opony tylnej

100/90 57M, Bridgestone M202

Zawieszenie przednie

Teleskopowe, odwrdcone

Zawieszenie tylne

Wabhacz z systemem Uni-trak®

Skok przedniego zawieszenia 300 mm
Skok tylnego zawieszenia 310 mm
Olej w przednim zawieszeniu Suzuki Fork Oil LO1 lub SAE 5W
Ilo$¢ oleju w jednej goleni 571 — 579 ml
Poziom (zawieszenie 95 mm
Sci$nigte, sprezyna wyjeta)
HAMULCE

Typ (przédd i tyl) Tarczowe
Srednica tarczy przedniej 225 mm
Srednica tarczy tylnej 215 mm

Producent zastrzega sobie prawo do zmian danych technicznych bez powiadomienia. Dane te

moga rozni¢ si¢ w zaleznosci od specyfikacji.
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Rozmieszczenie elementow sterowania i wyposazenia

VCO2010B G

1. Dzwignia sprzggta 5. Zbiorniczek ptynu  hamulcowego h-ca
2. Wylacznik silnika przedniego

3. Dzwignia goracego rozruchu 6. Dzwignia hamulca przedniego

4. Korek wlewu paliwa 7. Manetka gazu
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VC020128 G

8. Zawieszenie przednie
9. Chlodnica

10. Zbiornik paliwa

11. Kranik paliwa

12. Gaznik

13. Siedzisko

14. Filtr powietrza

. Tarcza hamulcowa

. Zacisk hamulca

. Dzwignia zmiany biegow
. Amortyzator tylny

. Wahacz

. Lancuch napgdowy

. Slizg tancucha
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VCO2013B G

22. Thumik 26. Rozrusznik nozny
23. Zbiornik ptynu h-cowego tylnego hamulca 27. Okienko  kontrolne
24. Zbiorniczek wyroéwnawczy amortyzatora  silnikowego

tylnego 28. Pedat hamulca tylnego
25. Uktad dzwigni amortyzatora tylnego 29. Rura wylotowa

poziomu

oleju
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Nozka boczna

Aby zamocowac¢ nozke boczna wsun jej trzpien w otwor osi tylnego kota tak, jak pokazano na
rysunku.

NCOS000B G

A Nozka boczna B Os$ kota tylnego

WAZNE:
¢ Nie probuj uruchamia¢ silnika badz jecha¢, jesli nozka jest zamocowana.

Paliwo

Czterosuwowy silnik RM-Z250 wymaga stosowania benzyny bezotowiowej. Pojemnosé¢
zbiornika paliwa wynosi 7.5 1. Aby otworzy¢ zbiornik wyjmij koniec przewodu
odpowietrzajacego z otworu w gornej potce i1 odkre¢ korek w kierunku przeciwnym do
wskazowek zegara.

10
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VCO40038 G

A Korek wlewu paliwa B Przewdd odpowietrzajacy

UWAGA

Zarowno paliwo, jak i jego opary sa latwopalne i wysoce toksyczne. W czasie tankowania

nalezy zachowac ostroznos¢, aby nie zatru¢ si¢ oparami lub nie zosta¢ poparzonym.

Zatrzymayj silnik i sprawdz, czy w poblizu nie znajdujg si¢ jakies$ zrédla ognia czy ciepla

Paliwo uzupelniaj na zewnatrz lub w dobrze wietrzonych pomieszczeniach

Nie pal tytoniu w czasie tankowania

W przypadku rozlania si¢ paliwa na motocykl, nalezy niezwlocznie wytrzeé¢ zacieki,

plamy powstale poprzez rozlanie

Unikaj wdychania oparéw paliwa

e W czasie tankowania, dzieci i zwierz¢ta domowe powinny znajdowacé si¢ z dala od
motocykla

Zalecane rodzaje benzyny
Silnik tego motocykla wymaga stosowania wytacznie bezotowiowej benzyny o minimalne;j
liczbie oktanowej 95 (RON)

Liczba oktanowa

Liczba oktanowa benzyny okresla jej odporno$¢ na spalanie detonacyjne (,,stukowe”).
Powszechnie stosowang metoda jej okreslania jest metoda badawcza (RON). Uzywaj zawsze
benzyny o liczbie oktanowej RON rownej lub wigkszej niz 95.

WAZNE:
o Jesli zaobserwujesz zjawisko spalania stukowego zmien dostawce bqdz liczbe oktanowq
paliwa.

11
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Uruchamianie silnika

e  Wiacz bieg luzem
e Ustaw kranik paliwa w potozeniu ,,ON”

YCOOMM2E @

/—\’\ Y \ Iﬁ

A: Kranik paliwa B: Potozenie kranika OFF — zamknigte
C: Potozenie kranika ON - otwarte

WAZNE

e Nie powtarzaj wielokrotnie procedury rozruchu, wylqczenia silnika i pracy na wolnych
obrotach. Pompka przyspieszajqca moze doprowadzic¢ do uszkodzenia swiecy zaptonowej
zalewajqc jq nieustannie paliwem.

Jesli silnik jest zimny
e  Wyciagnij dzwignig ssania.
e Poruszajac powoli rozrusznikiem noznym znajdz gorne potozenie tloka.
e Trzymajac zamknigta przepustnicg energicznie nacisnij rozrusznik.

WAZNE
e Po wcisnieciu sprzegta silnik mozna uruchomic na kazdym biegu.

12
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| W VOOOO13B G

A: Dzwignia ssania

VCoR011B G

A: Rozrusznik nozny

e Po uruchomieniu silnika nie wciskaj od razu dzwigni ssania. Ssanie wylacz po rozgrzaniu
silnika

Kiedy silnik jest cieply badZ ponownie uruchamiany
¢ Nacisnij dzwignig goracego rozruchu
e Uruchom silnik energicznym kopnigciem rozrusznika noznego. Przepustnicg trzymaj
zamknigta. Nie uzywaj ssania.
e Niezwlocznie po rozruchu silnika wytacz uktad goracego rozruchu.

13
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YDM20378 G

A: Dzwignia goracego rozruchu

WAZNE:
o Jesli silnik nie zapala otworz catkowicie przepustnice i spokojnie ,,przekop” silnik 4 — 5
razy. Nagromadzona zbyt bogata mieszanka zostanie w ten sposob usunieta z cylindra.
Nastepnie, z zamknietq przepustnicq uruchom energicznie rozrusznik nozny.

e Dzwignig goracego rozruchu badz ssania nalezy uzywa¢ wg nastgpujacego schematu:

Warunki Dzwignia goracego rozruchu Dzwignia ssania
Ciepty silnik Naci$nigta (wlaczona) Wcisnigta (wylaczone)
Rozruch po zgasnigciu Nacis$nigta (wlaczona) Wcisnigta (wylaczone)
Zimny silnik - (wylaczona) Wyciagnigta (wlaczone)

Zmiana biegow

Motocykl wyposazony jest w pigciostopniowa, sekwencyjna skrzyni¢ biegow. Bieg luzem
znajduje si¢ pomigdzy pierwszym i drugim biegiem. ,,Sekwencyjna” oznacza, iz nie jest mozliwe
»przeskoczenie” ktoregos z biegow. Przelaczanie w obydwu kierunkach nastepuje wybierajac
kolejny bieg.
e Aby wlaczy¢ pierwszy bieg z potozenia neutralnego nalezy wcisna¢ sprzggto i dzwignig
zmiany biegoéw nacisna¢ w dot, do oporu. Nastgpnie powoli puszczaj sprzegto.
e Aby zmieni¢ bieg na wyzszy nacisnij sprzegto i unies do oporu dzwigni¢ zmiany biegow.
Nastepnie powoli puszczaj sprzggto.
e Aby zmieni¢ bieg na nizszy naci$nij sprzgglo i naci$nij do oporu dzwigni¢ zmiany
biegow. Nastgpnie powoli puszczaj sprzggto.

14
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OSTRZEZENIE

Podczas zmiany biegow, aby zapewni¢ prawidtowe przetaczenie naciskaj pewnie dzwignig
zmiany biegow. Nieprawidtowe, nie catkowite wiaczanie biegéw doprowadzi¢ moze do

é

wyskoczenia biegu 1 w rezultacie do zniszczenia silnika.

WG100028 @

e ——

A: Dzwignia zmiany biegow

Zatrzymanie motocykla

Aby maksymalnie zwolni¢ zamknij przepustnicg i uruchom obydwa hamulce. Blisko zatrzymania
motocykla wcisnij sprzggto. Niezalezne uzywanie przedniego lub tylnego hamulca moze mie¢
zalety w pewnych warunkach. Redukuj odpowiednio biegi, tak by zapewni¢ wlasciwa
elastycznos¢ silnika przy kazdej predkosci.

Wylaczanie silnika

e  Wiacz bieg luzem.
e Zamknij przepustnicg i nacis$nij przycisk wylaczania silnika.
e Kranik paliwa ustaw w potozeniu OFF.

15
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VG120 G

A: Przycisk wylaczania silnika

Docieranie

Kroétkie docieranie motocykla niezbgdne jest by uzyskaé prawidtowe dopasowanie si¢
wspotpracujacych elementdéw silnika i skrzyni biegow. Dzigki temu motocykl uzyska optymalne

osiagi.

OSTRZEZENIE

W trakcie pierwszej godziny lub 20 km silnik powinien pracowa¢ z niskimi i zmiennymi
obrotami. Szczegoty ponize;.

Docieraj silnik nastepujaco:

1.
2.
3.

4.

Uruchom silnik i pozostaw na biegu jalowym do rozgrzania

Przez okoto 20 minut jezdzij motocyklem z otwarciem przepustnicy do polowy.

Wylacz silnik i pozostaw do schtodzenia. Sprawdz dokrecenie §rub i nakrgtek, szczelnos¢
silnika i inne mozliwe nieprawidlowosci.

Uruchom silnik 1 jezdzij przez 40 minut z otwarciem przepustnicy w %a.

Wylacz silnik i pozostaw do schtodzenia. Sprawdz dokrecenie §rub i nakrgtek, szczelnos¢
silnika i inne mozliwe nieprawidtowosci. Zwrd¢ szczegdlna uwage na prawidtowe
utozenie linek, luz dzwigni i pedatu hamulca, zwis tancucha oraz napigcie szprych.
Wymien olej silnikowy oraz filtr oleju.

Po tak przeprowadzonej operacji docierania motocykl jest gotowy do regularnego
uzywania. Stosujac prawidtowa technike jazdy i1 unikajac przeciazania silnika zapewni si¢
bezproblemowa jego eksploatacjg.

16
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OSTRZEZENIE

Jesli ktorykolwiek z ponizszych elementoéw motocykla zostat wymieniony nalezy przeprowadzic¢
powyzsza godzinna lub 20 km operacj¢ docierania:

Cylinder, ttok, sworzen tlokowy, pierScienie ttokowe, zawor, szklanka popychacza, watek
rozrzadu, wat korbowy, kota zgbate przektadni.

Codzienna kontrola przed jazda

Sprawdz zawsze przed jazda ponizsze podzespoly motocykla. Naktad czasu niezbgdny do
przeprowadzenia kontroli jest minimalny. Codzienne przeprowadzenie tej czynno$ci zapewni
bezpieczng i komfortowa jazde motocyklem. Jesli stwierdzisz jakiekolwiek nieprawidtowosci
odnies si¢ do odpowiedniego rozdziatu instrukcji ( dot. czynnosci przegladowych) badz
skontaktuj si¢ z autoryzowanym serwisem Suzuki. Przed jazda przeprowadz niezbedne operacje
tak, by motocykl spetnial ponizsze kryteria bezpiecznej jazdy.

OSTRZEZENIE

Nie stosowanie si¢ do wskazéwek dotyczacych prawidtowego dokonywania przegladu i obstugi
okresowej moze zwigkszy¢ ryzyko wypadku lub zniszczenia wyposazenia motocykla.
Przed kazda jazda nalezy dokonywac przegladu motocykla.

PUNKTY DO SPRAWDZENIA RODZAJ SPRAWDZENIA
Silnik
Olej silnikowy e Wiasciwy poziom, brak wyciekow
Ptyn chlodzacy e Prawidtowy poziom ptynu chtodzacego
e Brak wyciekow
Korek chtodnicy e Prawidlowo dokrgcony
Swieca zaptonowa e Prawidlowo dokrgcona
Pokrywa glowicy e Prawidlowo dokrgcona
Sprzegto e Prawidlowe funkcjonowanie
Gaznik e Prawidlowo wyregulowany
Filtr powietrza e (Czysty, natluszczony, prawidtowo zamocowany
Thumik e Brak uszkodzen
Zgbatka zdawcza silnika e Brak zuzycia i uszkodzen
Rama
Opony o Woystarczajacy profil
e Dokre¢ kapturki na zaworach
e Brak przecig¢ i pgknig¢ w oponach
e C(Cisnienie w zimnych oponach
Szprychy e Prawidlowy naciag
Lancuch napedowy e Ogolna, dobra kondycja, prawidtowy naciag, smarowanie
Przedni i tylny hamulec e Prawidtowy poziom ptynu hamulcowego
o Wiasciwy luz pedatu i dzwigni hamulca
o Nie wystepuje efekt zapowietrzenia uktadu hamulc.
e Brak wyciekow ptynu
Przepustnica e Wiasciwy luz manetki
e Roéwnomierne przekrecanie manetki i powr6t do pozycji

17
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zamknigtej po jej puszczeniu

Uktad kierowniczy e Latwo$¢ poruszania

e Brak poskrecanych przewodow

e Brak luzow, wlasciwe zamocowanie
Przednie zawieszenie e Prawidtowe funkcjonowanie

e Brak wyciekow oleju
Amortyzator tylny e Prawidlowe funkcjonowanie

e Brak wyciekow oleju
Zbiornik paliwa e Prawidtowo zamocowany

e Brak wyciekow
Tylne koto z¢bate e Brak oznak zuzycia
Wylacznik silnika e Prawidlowe dziatanie
Nakretki, $ruby, spinki o Prawidlowe dokrecenie

Kontrola po wyscigu (lub jezdzie)

Po jezdzie motocyklem nalezy najpierw doktadnie umy¢ motocykl, a nastgpnie skontrolowac
caty motocykl ze zwrdoceniem szczegolnej uwagi na filtr powietrza, gaznik, hamulce, itd.
Przeprowadz smarowanie pojazdu (zgodnie z odpowiednim rozdziatem) i przeprowadz
niezbedne regulacje.

18
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Przeglady i regulacje

Plan przegladow okresowych

Przeglady i regulacje podane ponizej sa tatwe do przeprowadzenia i powinny zosta¢ wykonane
zgodnie z planem przegladow. Zapewni to utrzymanie motocykla w prawidlowym stanie
technicznym.

Kontrola Skontroluyj co ... wy$cigdw (lub godzin)
Co 3 6 12 Zgodnie z
kazdy | (7,5h) | (15h) | (30h) wymaganiem
(2,5h)
Linka goracego rozruchu — [
regulacja
Linka gazu — regulacja L
Luzy zaworowe — kontrola L
Tarcze sprzegta cierne i1 przektadki [ ] R
— kontrola +
M | Swieca zaptonowa — czyszczenie + L
E Sprzeglo — regulacja =
w | Filtr powietrza — czyszczenie L
Wkiad filtra powietrza — wymiana Jesli uszkodzony
Gaznik — kontrola i regulacja n
Olej silnikowy — wymiana u
Filtr oleju — wymiana L
*Tlok 1 pierscienie ttokowe — [
wymiana+
*Sworzen tlokowy — wymiana u
*Cylinder, glowica cylindra- [
kontrola
*Wat korbowy — kontrola L
Thumik — czyszczenie i kontrola + u
Wktad tlumika — wymiana u
» | Rozrusznik nozny i dzwignia n
E zmiany biegéw — czyszczenie
» | Zebatka zdawcza — kontrola + n
Plyn chtodzacy — kontrola + u
*Siatkowy filtr oleju — czyszczenie n
Przewody odpowietrzajace silnika [
— kontrola
Przewody i potaczenia uktadu [
chlodzenia — kontrola +
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kontrola+

Kontrola Skontrolyj co ... wys$cigow
Co 3 6 12 Zgodnie z
kazdy | (7,5h) | (15h) | (30h) wymaganiem
(2,5h)
Regulacja hamulcéw — kontrola + u
Zuzycie klockow hamulcowych — [
kontrola +
Poziom ptynu hamulcowego — ]
kontrola +
*Ptyn hamulcowy — wymiana + Co 2 lata
Naciag szprych i bicie obrgczy — ]
kontrola +
Zuzycie tancucha napgdowego — [
kontrola +
Przednie zawieszenie — kontrola i ]
) | CZyszczenie
N | *Olej w przednim zawieszeniu — [
g wymiana
A | *Przewody hamulcowe — wymiana Co 4 lata
<ZC *Przewody paliwowe — wymiana Co 4 lata
*Tloczek 1 uszczelniacz pompy Co 2 lata
hamulcowej — wymiana
*Tloczek i uszczelniacze zacisku Co 2 lata
hamulcowego — wymiana
Nakretki, §ruby, zapinki — kontrola ]
_l’_
Przewody paliwowe, polaczenia — [
kontrola +
Przewody hamulcowe, potaczenia—| m
kontrola +
Luz uktadu kierowniczego — ]
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Kontrola Skontrolyj co ... wys$cigow

Co 3 6 12 Zgodnie z
kazdy | (7,5h) | (15h) | (30h) wymaganiem
(2,5h)

*Lozyska glowki ramy — ]
smarowanie
Zgbatka tylna — kontrola + L
*Lozyska kot — kontrola + L
*Osie 1 sruby wahacza 1 uktadu [
UNI - TRAK — kontrola +
*Qsie 1 sruby wahacza i uktadu |
UNI - TRAK — smarowanie
*QOlej w tylnym amortyzatorze — ]
wymiana

Rama — kontrola

Kota / opony — kontrola
Amortyzator tylny — kontrola
Linki — kontrola

NADWOZIE

+ - przeglad i czyszczenie, regulacja, wymiana lub smarowanie - w zaleznos$ci od potrzeb
* - czynno$¢ nalezy zleci¢ autoryzowanemu serwisowi Suzuki
R - wymiana

Olej silnikowy

Prawidlowe funkcjonowanie silnika, skrzyni biegéw i sprzggta wymaga regularnej kontroli
poziomu oraz wymiany oleju, zgodnie z planem przegladéw. Nalezy pamigtac, ze olej nie tylko
wyplukuje zanieczyszczenia, ale rowniez wraz z uptywem czasu traci swoje wtasciwosci
smarujace. Stad koniecznos¢ jego okresowej wymiany.

OSTRZEZENIE

Jazda motocyklem z niewtasciwa iloscia oleju silnikowego, olejem zuzytym, badz
zanieczyszczonym doprowadzi¢ moze do zatarcia silnika lub skrzyni oraz do wypadku.

Kontrola poziomu oleju

e Ustaw motocykl prosto w stosunku do podtoza.

e Jesli olej byt wlasnie wymieniony uruchom silnik i zostaw pracujacy z wolnymi obrotami
przez kilka minut. Olej m.in. napetni wowczas filtr oleju. Wytacz silnik 1 odczekaj kilka minut
niezbednych do ustalenia si¢ poziomu oleju.

UWAGA

Nadmierne zwi¢kszanie obrotow silnika zanim olej dotrze do wszystkich elementéw ukladu
smarowania doprowadzi¢ moze do zatarcia silnika.
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e Jesli motocykl byt wtasnie uzywany zaczekaj kilka minut niezbgdnych do ustalenia si¢
poziomu oleju.

e Skontroluj poziom oleju w okienku kontrolnym znajdujacym si¢ z prawe;j strony silnika.
Powinien on zawiera¢ si¢ pomigdzy oznaczeniami B (wysoki) oraz C (niski).

=—®

A)

i jb/

A: Okienko kontrolne poziomu oleju C: —niski poziom oleju
B: — wysoki poziom oleju D: Korek wlewu oleju

e Jesli poziom oleju jest za wysoki odkreé korek wlewowy 1 wyciagnij nadmiar za
posrednictwem np. strzykawki.

e Jesli poziom jest za niski uzupetnij go przy uzyciu tego samego typu i marki oleju, jaki
jest juz w silniku.

Wymiana oleju i filtra oleju
Olej silnikowy wraz z filtrem powinien by¢ regularnie wymieniany. Zapewni to odpowiednia
zywotnos¢ silnika

e Uruchom i zagrzej silnik, a nast¢pnie wyltacz go

e Podstaw pod korek spustowy oleju odpowiedniej wielkosci pojemnik na olej

e Odkre¢ korek wlewowy oleju silnikowego

e Odkrec korek spustowy oleju silnikowego, ustaw pionowo motocykl i spus¢ ole;.

OSTRZEZENIE

Oleje silnikowe 1 ich pochodne sa substancjami szkodliwymi. Nawet krotkotrwaty kontakt z
olejem prowadzi¢ moze do podraznienia skory.

1) Oleje nalezy trzymac¢ z dala od dzieci 1 zwierzat

2) Przy wymianie oleju nalezy stosowac ubranie ochronne

3) Miejsca na ciele zabrudzone olejem nalezy doktadnie umy¢

4) Zuzyty olej nalezy odpowiednio zutylizowac
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A: Korek spustowy oleju (przod) B: Korek spustowy oleju (M10)
C: Korek spustowy oleju (pokrywa pompy wody)  D: Pokrywa pompy wody

e Jesli filtr oleju ma zosta¢ wymieniony nalezy odkreci¢ pokrywe pompy wodnej i spusci¢
ptyn chtodzacy z uktadu (patrz: Uktad chlodzenia).

e Poluzuj opaske zaciskowa i roztacz przewod wodny.

e Odkrec¢ sruby mocujace pokrywy pompy wodnej i zdemontuj pokrywe wraz z o-ringiem.

/xr_n;,ﬂusa 6
A: Pokrywa pompy wody B: Sruby

C: Przewod D: Sruba spustowa ptynu chtodzacego

e  Wymien filtr oleju na nowy.
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A: Wkiad filtra oleju B: Pierscien

e Nanies niewielka ilo$¢ oleju na pierscien przelotowy.
e Zamontuj nowy filtr oleju z pierscieniem skierowanym do silnika.

OSTRZEZENIE

Odwrotny montaz filtra oleju uniemozliwi przeptyw oleju i doprowadzi do zatarcia silnika.

e Zamontuj pokrywe pompy wody wraz z nowym o-ringiem. Dokre¢ $ruby mocujace z
przewidzianym momentem.

e Po spuszczeniu oleju przykre¢ ponownie $ruby spustowe. Zastosuj nowe uszczelki.
Momenty dokrecenia $rub podaje ponizsza tabela:

Momenty dokrgcenia $rub spustowych oleju silnikowego

Sruba spustowa (przednia) 7.0 Nm
Sruba spustowa (M10) 15 Nm
Sruba spustowa (pokrywa pompy wody) 9.8 Nm

WAZNE:
o Uszczelki i o-ringi nalezy wymienic¢ na nowe.

e Napetnij silnik dobrej jakosci olejem (zgodnie ze specyfikacja) do goérnego stanu.
e Uruchom silnik
e Sprawdz poziom oleju i szczelno$¢ potaczen.

Zalecany olej silnikowy

Typ: API SE, SF, SG
Lepkosc¢: SAE 5W-40
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[lo$¢ oleju: 1.3 L (bez wymiany filtra oleju)

1.35L (wraz z wymianag filtra oleju)

1.50 L (catkowicie suchy silnik)
WAZNE:
Wprawdzie zalecany jest olej o dosy¢ uniwersalnej lepkosci SW-40, jednakze w zaleznosci od
strefy klimatycznej lub warunkow uzytkowania lepkos¢ zastosowanego oleju moze zostac
zmieniona wg ponizszej tabeli.

| | | | |
SAE 10W-50 >
[ [ [ [
SAE 10W-40 .
| | |
SAE 10W-30 )

-20 -10 0 10 20 30 40 (°c)
| | |

| | | |
-4 14 32 50 68 86 104(°F)
| | | |

YDO400EBMZ C©

Uklad chlodzenia

Przewody uktadu chtodzenia
Zgodnie z grafikiem przegladow sprawdz przewody pod katem nieszczelnosci, pgknigc lub
zuzycia.

Chtodnica
Sprawdz zeberka chlodnicy pod katem zanieczyszczenia blotem lub insektami. Wyczys$¢, jesli
konieczne przy uzyciu szmatki i wody pod niskim ci$nieniem.

UWAGA

Mycie chlodnicy woda pod cisSnieniem moze uszkodzi¢ Zeberka chlodnicy i doprowadzi¢ do
pogorszenia wydajnosSci ukladu chlodzenia. Montaz deflektorow, spoilerow i innych
elementow zmieniajacych przeplyw powietrza przed lub za chlodnicg moze wplyna¢
negatywnie na wydajnos$¢ ukladu i doprowadzi¢ do przegrzania i zniszczenia silnika.

Plyn chtodzacy

Absorbuje on nadmiar ciepta z silnika i przekazuje go za posrednictwem chtodnicy do otoczenia.
Jesli poziom plynu bedzie zbyt niski silnik moze ulec przegrzaniu i uszkodzeniu. Kontroluj
poziom plynu chtodzacego kazdego dnia przed jazda i uzupetnij, jesli to konieczne. Ptyn nalezy
wymienia¢ okresowo, zgodnie z grafikiem przegladow.
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UWAGA

Aby unikna¢ ryzyka oparzenia nie odkrecaj korka chlodnicy ani nie wymieniaj ptynu
chlodzacego przy goracym silniku. Zaczekaj az silnik ostygnie.

WAZNE:

o Fabrycznie uktad chlodzenia motocykla zalany jest trwatym plynem niezamarzajqcym.
Zabarwiony na zielono ptyn wykonany jest na bazie glikolu etylenowego. Rozmieszany
zostat w 50% i jego temperatura zamarzania wynosi -35°C.

Kontrola poziomu ptynu chtodzacego
e Ustaw motocykl pionowo.
e Odkre¢ w dwu krokach korek chtodnicy.
e Najpierw przekre¢ korek w kierunku przeciwnym do ruchu wskazoéwek zegara az do
pierwszego momentu zatrzymania si¢. Odczekaj kilka sekund.
e Nastepnie nacisnij korek i odkrec¢ dalej w tym samym kierunku, az do zdjgcia go z
chlodnicy.

Lz

¥DOa0108 @

A: Korek chtodnicy

e Sprawdz poziom ptynu chtodzacego w chtodnicy. Powinien on sigga¢ do dolnej krawedzi
krééca wlewowego.

WAZNE:

e Poziom plynu chtodzqcego sprawdzaj, kiedy silnik jest zimny (' w temperaturze pokojowej,
badz otoczenia).
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A: Poziom ptynu chtodzacego B: Krociec wlewowy

e Jesli poziom ptynu jest za niski nalezy go uzupehic przez otwor wlewowy chtodnicy, az
do dolnej krawedzi.

Zalecane proporcje mieszania wody i ptynu niezamarzajacego
1:1 (woda: ptyn niezamarzajacy)

Zalecany ptyn niezamarzajacy

Stosowacé nalezy wylacznie ptyny przewidziane do aluminiowych silnikow i chtodnic
zawierajace inhibitory korozji. Uzywanie innego ptynu spowoduje gromadzenie si¢ z uptywem
czasu rdzy i zanieczyszczen w uktadzie chtodzenia, ktore moga zatka¢ kanaty uktadu chtodzenia
pogarszajac badz eliminujac jego dziatanie.

Pojemnos$¢ uktadu chlodzenia
1.20L

e Dokreé¢ ponownie korek chlodnicy.

Wymiana ptynu chlodzacego

Aby zapewni¢ dlugotrwatla i bezawaryjna pracg silnika, jesli to konieczne nalezy wymienia¢ ptyn
chtodzacy.

Zaczekaj, az silnik catkowicie ostygnie.

Ustaw motocykl pionowo.

Odkre¢ w dwu krokach korek chtodnicy (patrz: Kontrola poziomu ptynu chtodzacego).
W nastgpujacy sposob spus¢ ptyn chlodzacy z silnika i chtodnicy.

Podstaw odpowiedni pojemnik pod $rubg spustowa na pokrywie pompy wody i odkreé
srubg spustowa.
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A: Sruba spustowa ptynu chtodzacego B: Pokrywa pompy wody

OSTRZEZENIE

Rozlany na silnik, rame czy kota ptyn chtodzacy nalezy natychmiast zmy¢ pod woda.

UWAGA

Zabrudzong plynem chlodzacym opong nalezy umy¢ woda. Wlasciwosci pltynu powoduja, iz
guma staje sie Sliska, co z kolei doprowadzi¢ moze do wypadku i obrazen.

e SprawdzZ wizualnie stary plyn chlodzacy.

e Jesli zaobserwujesz w ptynie drobiny podobne do nitek bawelny oznacza to, iz elementy
aluminiowe uktadu chtodzenia koroduja i uktad musi zosta¢ przeptukany.

e Jesli ptyn jest brazowy oznacza to korodowanie stalowych elementéw uktadu chlodzenia;
uktad musi zosta¢ przeptukany.

e Sprawdz uklad chtodzenia pod katem uszkodzen, stabych potaczen i nieszczelnosci.

e Dokrec¢ korek spustowy wraz z nowa uszczelka. Uzyj prawidlowego momentu
dokrecenia.

WAZNE:
e Uszczelki nalezy zawsze wymieniac na nowe.

’ Sruba spustowa (pokrywa pompy wody): ‘ 7.0 Nm |

e Napelnij uktad ptynem chtodzacym, az do dolnej krawedzi kroéca wlewowego.
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OSTRZEZENIE

Uzywaj wylacznie ptynu chlodzacego zawierajacego inhibitory korozji, przeznaczonego do
silnikow 1 chtodnic aluminiowych. Postepuj zgodnie z instrukcja producenta ptynu. Wraz z
ptynem niezamarzajacym nalezy uzywa¢ wytacznie wody destylowanej. Uzywanie innej wody
moze spowodowa¢ korozjg i uszkodzenie si¢ chtodnicy. Uzywanie twardej wody w uktadzie
chlodzenia spowoduje powstawanie osadéw w kanatach wodnych i zmniejszy wydajnos¢ uktadu.
Pamigtaj, ze jest to srodek chemiczny szkodliwy dla ludzkiego ciata. Nalezy unika¢ kontaktu ze
skorg 1 oczami.

Plyn ten nalezy przechowywa¢ w bezpiecznym miejscu z dala od dzieci 1 zwierzat domowych. W
przypadku, gdy ptyn chtodzacy dostanie si¢ do przewodu pokarmowego nie wywota¢ wymiotow
1 wezwaé natychmiast lekarza. W przypadku, gdy ptyn dostanie si¢ do oczu lub na skorg nalezy
niezwlocznie sptukac je woda.

WAZNE:
e Napetniaj uktad powoli, tak by powietrze z uktadu mogto wydostawac sie na zewnqtrz.

Dokre¢ korek chtodnicy.

Sprawdz szczelno$¢ uktadu chlodzenia.

Uruchom silnik, rozgrzej, a nast¢pnie wytacz.

Po ostudzeniu silnika sprawdz poziom ptynu chtodzacego. Powinien on si¢ga¢ dolnej
krawedzi krocca wlewowego.

Jesli poziom jest nizszy uzupetnij go do odpowiedniego poziomu.

e Dokre¢ ponownie korek chlodnicy.

e Sprawdz szczelno$¢ ukladu chlodzenia.

Swieca zaptonowa

.
=

® 10,

A: Przerwa B: Zewnetrzna elektroda
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Swiece zaptonowa nalezy zgodnie z grafikiem przegladow wykreca¢ i kontrolowaé. Kontroluj
przerwg migdzy elektrodami Swiecy. Jesli lezy ona poza tolerancja odegnij odpowiednio
zewngtrzng elektrodg i ustaw specyfikowang przerwe.

Przerwa pomiedzy elektrodami Swiecy zaplonowej
CR8EB
CRY9EB 0.7 - 0.8 mm

Jesli $wieca jest zaolejona lub posiada nagar na elektrodach nalezy ja wyczyS$ci¢ przy uzyciu np.
papieru $ciernego. Swiece mozna czyscié przy uzyciu rozpuszczalnika i szczotki drucianej lub
innego podobnego narzgdzia. Jesli elektrody sa skorodowane lub uszkodzone, porcelana pgknigta
nalezy $wiec¢ wymieni¢ na nowa. Uzyj standardowej Swiecy.

Standardowa $wieca zaplonowa
|NGK CRSEB |

Aby sprawdzi¢ prawidtowa cieplote swiecy skontroluj kolor elektrod. Jesli kolor wokot
srodkowej elektrody jest jasno brazowy §wieca dobrana zostata prawidlowo. Jesli za$ kolor
elektrod jest bardzo jasny $wiecg nalezy wymieni¢ na zimniejsza.

Opcjonalna §wieca zaplonowa
|NGK CR9EB \

WAZNE:
o Jesli wyczujesz pogorszenie osiqgow silnika wymien Swiece na zimniejszq.

Demontaz i montaz swiecy zaptonowej

Przed demontazem $wiecy $ciagnij nasadke ze Swiecy.

Do odkrecenia $wiecy zastosuj odpowiedni klucz.

Poluzuj i odkreé swiece.

Montujac ponownie §wiecg dokre¢ ja z przewidzianym momentem.

Moment dokrecenia Swiecy
[13 Nm (1.3 kGm) \

Filtr powietrza

Jezeli jest on zanieczyszczony 1 zmniejsza si¢ jego przepuszczalnos$é, to automatycznie
pogarszaja si¢ osiagi pojazdu (spadek mocy, wzrost zuzycia paliwa). Przed kazdym wyS$cigiem
lub treningiem kontroluj uktad dolotowy, ktory sktada si¢ z filtra powietrza, kanatu dolotowego
do gaznika, opasek zaciskowych i gaznika.
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UWAGA

Jezeli zanieczyszczenia badz kurz przedostang si¢ do silnika, spowodujg jego przedwczesne
zuzycie oraz zwi¢ksza prawdopodobienstwo uszkodzenia silnika. Regularnie kontroluj
uklad dolotowy pod katem szczelnosci. Jesli stwierdzisz jakiekolwiek zanieczyszczenia
wyczy$¢ niezwlocznie caly system.

OSTRZEZENIE

Zatkany filtr powietrza spowoduje nadmierne wzbogacenie mieszanki paliwowej, spadek mocy
silnika i uszkodzenie $wiecy zaptonowe;.

WAZNE:

o W przypadkach, gdy motocykl jest eksploatowany w ciezkich warunkach — (np.: jazda w
kurzu) czyszczenie lub wymiana wktadu filtra powietrza powinna by¢ dokonywana
czesciej niz to wynika z harmonogramu przeglaqdow.

o Po jezdzie w deszczu lub blotnistych drogach element filtrujqcy nalezy wyczyscié¢
natychmiast.

Demontaz 1 kontrola filtra
e Zdemontuj siedzisko.

\

A: Siedzisko B: Sruba mocujaca

VD002 G

o  Wykrec srubg motylkowa 1 wyjmij wktad filtrujacy.
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A: Wkiad filtra powietrza B: Sruba motylkowa

e Sprawdz czysto$¢ gaznika i kanatu dolotowego. Jesli to konieczne wyczy$¢ wymienione
uprzednio elementy.

e (Czysta szmatka zatkaj gardziel gaznika zabezpieczajac ja przed zanieczyszczeniami.

e  Wyczys¢ szmatka wngtrze obudowy filtra powietrza.

e Zdejmij element filtrujacy z ramki.

OSTRZEZENIE

Nie wykrecaj elementu filtrujacego, gdyz moze on tatwo ulec uszkodzeniu.

e Skontroluj wktad filtrujacy. Jesli jest brudny nalezy go wyczysci¢. Sprawdz, czy pianka
filtrujaca nie jest porwana. Jesli stwierdzisz uszkodzenia nalezy wymieni¢ ja na nowa. W
przeciwnym razie zanieczyszczenia tatwo przenikna do gaznika.

UWAGA

Brudny badz uszkodzony filtr powietrza moze przepuszczaé zanieczyszczenia do gaznika,
co z kolei doprowadzi¢ moze do zablokowania przepustnicy, wypadku i obrazen ciala.

OSTRZEZENIE

Brudny badz uszkodzony filtr powietrza moze przepuszczac zanieczyszczenia do silnika, co z
kolei doprowadzi¢ moze do przedwczesnego jego zuzycia lub uszkodzenia.
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A: Element filtrujacy B: Ramka
Czyszczenie i montaz elementu filtrujacego
e Umyj wklad filtrujacy w niepalnym roztworze lub woda z mydiem. Wyptucz go nastgpnie
w wodzie, tak by zniknety wszystkie §lady roztworu czyszczacego.

e Wyci$nij piankg filtra w recznik.

OSTRZEZENIE

Elementu filtrujacego nie nalezy wykrecac¢, przedmuchiwac i wyzymac¢ gdyz moze on tatwo ulec
uszkodzeniu.

\ J
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UWAGA

Filtr nalezy czysci¢ w dobrze wentylowanych pomieszczeniach. Upewnij si¢, Zze w poblizu
nie ma zZrodel ognia lub ciepla. Uwaga ta dotyczy rowniez zapalniczek. Aby unikna¢
eksplozji nie stosuj do czyszczenia filtra benzyny lub innych latwopalnych Srodkow.

e  Wyczyszczony filtr pozostaw do wyschnigcia. Nastgpnie nasacz wktad wysokiej jakosci
olejem do filtrow powietrza. Wktad nasacz na wylot. Nadmiar oleju nalezy wycisnac,
jednakze nie wykrecajac pianki, gdyz spowoduje to jej rozerwanie. W takim przypadku
nadmiar oleju jest lepszy niz jego brak. Ostatecznie przetrzyj szmatka wnetrze wktadu
filtrujacego usuwajac nadmiar oleju.

e Przed montazem skontroluj wktad pod katem rozerwania, stwardnienia i pomarszczen.
Uszkodzony filtr wymien na nowy.

e Nanies$ smar na wszystkie ptaszczyzny przylegania i otwor Sruby w obudowie filtra oraz
kanale dolotowym.

o  Wyjmij r¢cznik zatykajacy gardziel gaznika.

e Zamontuj wktad na ramke filtra. Aby zapewni¢ prawidlowe uszczelnienie posmaruj
krawedz przylegajaca wkladu niewielka iloscia smaru uniwersalnego.
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YDOS0DOSBEM2 C©

A: Nanies$ smar

e Wkiad filtra powietrza zamontuj tak, by wypustka pokazana na rysunku skierowana byta
do gory, zas$ wystepy (B) pokrywaty si¢ z otworami w obudowie.

WDa0148 G

A: Wypustka B: Wystep
C: Otwory ustalajace

e Zamontuj siedzisko.
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Linka gazu

Skontroluj manetke¢ gazu pod katem ptynnego dziatania w calym zakresie pracy. Zgodnie z
planem przegladow sprawdz i wyreguluj link¢ gazu.
e Obracajac manetka sprawdz czy istnieje 2 — 3 mm luzu.

ND10007E G

A: Manetka gazu B: Luz 2 — 3mm

e Jesli luz jest nieprawidtowy poluzuj przeciwnakretke na gornym koncu linki gazu i §ruba
regulacyjna ustaw specyfikowany luz linki. Nastgpnie dokrg¢ przeciwnakretke.

F—

A: Sruby regulacyjne B: Przeciwnakretki
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e Jesli prawidlowa regulacja przy uzyciu goérnych $rub regulacyjnych jest niemozliwa
przeprowadz ja Srubami regulacyjnymi na dolnym koncu linek. Dokre¢ nastgpnie
przeciwnakretki.

27/

A: Przeciwnakretka B: Sruba regulacyjna

¥D1Qoo9e G

e Na zapalonym silniku przekre¢ kierownica do oporu w lewo i w prawo i sprawdz, czy
ruch kierownicy nie powoduje zmiany obrotéw silnika. Jesli nastapi zmiana obrotow
silnika $wiadczy¢ to bedzie o nieprawidtowej regulacji linek gazu, ich ztym utozeniu lub
uszkodzeniu. Jesli wystapia powyzsze niedomagania upewnij sig, ze zostaly usunigte
przed jazda.

UWAGA

Jazda z niewlasciwie wyregulowanymi, uszkodzonymi, badz nieprawidlowo ulozonymi
linkami gazu doprowadzi¢ moze do niekontrolowanego zwig¢kszenia obrotow silnika, a w
rezultacie do utraty panowania nad pojazdem.

Regulacja wolnych obrot-w

Regulacje obrotéw biegu jatlowego przeprowadza si¢ przy pomocy $ruby regulacyjnej sktadu
mieszanki i §ruby regulacyjnej wolnych obrotow.
e Przy uzyciu narzgdzia specjalnego wkrec $rubg regulacyjng sktadu mieszanki, az do
wyczucia lekkiego oporu, a nastgpnie wykreé o 2 %4 obrotu.
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~ A~ Q VDI1011B 6

A: Sruba sktadu mieszanki B: Narzedzie specjalne (09913-10130)

e Uruchom i rozgrzej silnik

e Przy pomocy $ruby regulacyjnej i elektronicznego obrotomierza ustaw wolne obroty w
zakresie 1950 — 2050 obr/min.

VDI1012B @

A: Sruba regulacyjna wolnych obrotow B: Tester

o Kilkukrotnie otworz i zamknij przepustnicg, aby upewnic si¢, ze wolne obroty pozostaja
niezmienione. Jesli konieczne powtorz regulacje.

e Zsilnikiem pracujacym na wolnych obrotach skre¢ kierownica w obydwie strony. Jesli
ruch kierownicy zmienia obroty silnika oznacza to niewtasciwa regulacjg, nieprawidiowe
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utozenie linek, badz ich uszkodzenie. Zanim rozpoczniesz jazdg upewnij si¢, ze zadna z
powyzszych usterek nie ma miejsca.

UWAGA

Jazda z uszkodzong linka gazu stwarza¢ moze zagrozenie podczas jazdy motocyklem.

Demontaz gaznika

UWAGA

Benzyna jest materialem latwopalnym, a w okreslonych okoliczno$ciach wybuchowym.
Przy jakichkolwiek pracach przy motocyklu zawsze wylacz silnik. Nie pal w poblizu
motocykla. Upewnij si¢, Zze pomieszczenie jest dobrze wentylowane, a w poblizu nie ma
zrodel ognia i ciepla. Dotyczy to rowniez plomienia zapalniczki.

e Kranik paliwa ustaw w potozeniu ,,OFF” i roztacz przewod paliwowy przy kraniku.
e Poluzuj $ruby opasek zaciskowych przy kanale dolotowym i filtrze powietrza.

A: Gaznik
C: Sruba

e Przesun opaske z przewodu dolotowego filtra powietrza do obudowy filtra i odtacz
gaznik od przewodu.
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VDI10068 G

A: Przewdd dolotowy filtra B: Opaska

e (Odlacz gaznik od kanatu dolotowego.
e Odkrec srubg mocujaca ostong linek przy gazniku.

wo110078 @

A: Ostona linek B: Sruba

e Poluzuyj sruby regulacyjne linek i zdemontuj dolne ich konce z rolki przy gazniku.
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NVD110088 @

A: Dolne konce linek
C: Linka otwierajaca przepustnice
E: Sruba regulacyjna

e Rozlacz kostke potaczeniowa przewodow czujnika przepustnicy oraz linke do ,,goracego”

rozruchu.

B: Rolka gaznika
D: Linka zamykajaca przepustnice

o

(\ VD110088 G

A: Kostka czujnika potozenia przepustnicy

e Po zdemontowaniu gaznika zabezpiecz go przed zanieczyszczeniami i zatkaj obydwie

B: Linka ,,goracego” rozruchu

jego gardziele czysta szmatka. Pamigtaj by materiat nie byl strzgpiacy sig.
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UWAGA

Przedostanie si¢ zanieczyszczen lub kurzu do gaznika spowodowaé¢ moze zablokowanie
przepustnicy. Doprowadzi¢ to moze do utraty panowania nad pojazdem i wypadku.

OSTRZEZENIE

Przedostanie si¢ zanieczyszczen lub kurzu do gaznika doprowadzi¢ moze do przedwczesnego
zuzycia i zniszczenia silnika.

Montaz gaznika
e Potlacz ponownie kostke czujnika polozenia przepustnicy i linke ,,goracego” rozruchu.
e Nasmaruj dolne konce linek gazu.
e Zamontyj linki i ich ostong.

UWAGA

Jazda z niewlasciwie wyregulowanymi, uszkodzonymi, badz nieprawidlowo ulozonymi
linkami gazu doprowadzi¢ moze do utraty panowania nad pojazdem.

e Montujac gaznik pomigdzy kanal dolotowy i przewdd filtra powietrza zgraj wystgp na
korpusie gaznika z rowkiem na kanale dolotowym oraz wypustke opaski filtra z rowkiem
na przewodzie filtra.

WDI1010B G
A: Wystgp na obudowie gaznika B: Rowek
C: Wypustka
e Dokre¢ pewnie $ruby opasek.
e Poprowadz prawidlowo przewody odpowietrzenia i przelewu gaznika.
e Polacz przewod paliwowy z kranikiem.
e Ustaw kranik w potozeniu ,,ON” i skontroluj gaznik pod katem wyciekow.
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UWAGA

Benzyna jest materialem latwopalnym, a w okreslonych okoliczno$ciach wybuchowym.
Przy jakichkolwiek pracach przy motocyklu zawsze wylacz silnik. Nie pal w poblizu
motocykla. Upewnij si¢, Ze pomieszczenie jest dobrze wentylowane, a w poblizu nie ma
zrodel ognia i ciepla. Dotyczy to rowniez plomienia zapalniczki.

e Kilkukrotnie otworz i zamknij przepustnice sprawdzajac ptynne dziatanie przepustnicy.
e  Wyregulyj linki gazu i wolne obroty.

Sprzeglo

Prawidlowy luz pomigdzy dzwignia sprzggla a jej uchwytem wynosi 2 — 3 mm. Luz ten zwigksza
si¢ w miar¢ rozciagania si¢ linki sprzegta i zuzycia tarcz sprz¢gtowych i podlega okresowej
kontroli. Jezeli luz dzwigni sprzegta lezy poza specyfikacja najpierw nalezy przeprowadzi¢
nastgpujaca regulacje przy dzwigni.
e Przesun do tylu ostong dzwigni.
e Poluzuj przeciwnakretke, sruba regulacyjna ustaw prawidtowy luz i dokr¢¢ ponownie
przeciwnakretke.

NWDI20298 G

A: Dzwignia sprzegta B: Przeciwnakretka
C: Sruba regulacyjna D: Luz2 -3 mm

e Nasun ponownie ostong dzwigni sprzegta.
Jesli powyzsza regulacja nie moze zosta¢ przeprowadzona Sruba przy dzwigni sprzggla nalezy
wykonac ja dolna $ruba regulacyjna.

e Poluzuj przeciwnakretke przy dzwigni sprzggta.
o  Wkre¢ catkowicie gorna srubg regulacyjna i dokre¢ przeciwnakretke.
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e Poluzuj przeciwnakrgtke w srodku dtugosci linki i nakrgtka regulacyjng ustaw 2 — 3 mm
luzu na dzwigni sprzegla.

VD120308 G

A: Nakretka regulacyjna B: Przeciwnakretka

e Dokre¢ ponownie przeciwnakretke.
e Nasun gumowa ostong na swoje miejsce.

UWAGA

Upewnij si¢, ze pancerz linki sprzegla jest prawidlowo osadzony w swoim gniezdzie. W
przeciwnym razie moze on w trakcie jazdy wskoczy¢ w swoje prawidlowe polozenie
montazowe i spowodowaé¢ nadmierny luz linki sprzegla. Niemozliwe bedzie wowczas
calkowite rozlaczenie sprzegla. Doprowadzi¢ to moze do zagrozenia podczas jazdy.

WAZNE:
e Po przeprowadzeniu w/w regulacji uruchom silnik i sprawdz czy sprzeglo nie slizga sie
oraz czy pracuje prawidtowo.

Demontaz tarcz ciernych

e Spus¢ olej silnikowy (patrz rozdziat: ,,0lej silnikowy™).
e Odkrec¢ sruby mocujace pokrywe sprzegla.
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WD12031B @

A: Sruby B: Pokrywa sprzegta

e Zdemontuj pokrywe sprzegta wraz z uszczelka.
e Zdemontuj $ruby sprzeglowe, docisk oraz sprezyny.

V0120328 G

A: Sruby sprzegtowe B: Docisk sprzggta
e Zdemontuj tarcze cierne i przektadki.
Kontrola zuzycia / uszkodzenia tarcz ciernych i przekladek

e Wizualnie skontroluj tarcze cierne i przektadki pod katem oznak zatarcia lub
nierbwnomiernego zuzycia.
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e Jesli ktorakolwiek z tarcz wykazuje objawy zuzycia wymien zestaw tarcz ciernych i
przektadek na nowy.

e Zmierz grubos¢ tarcz ciernych i przektadek.

e Tarcza zuzyta ponad limit serwisowy powinna zosta¢ wymieniona na nowa.

Grubos¢ tarcz ciernych sprzegla

Standard 2.72 —2.88 mm

Limit serwisowy 2.6 mm

Grubosé przekladek sprzegla

Standard 1.5—-1.7 mm

Limit serwisowy 1.4 mm

YD12006BM2 C©

A: Grubos¢ tarczy B: Tarcza cierna

Kontrola wypaczenia si¢ tarcz ciernych i przekladek
o Kazda tarczeg cierna i przektadke nalezy umiescic na ptaskiej stalowej ptycie (zalecana
ptyta traserska) i przy pomocy szczelinomierza zmierzy¢ jej wypaczenie (tzn. szczeling
pomigdzy plyta, a tarcza).
o Jesli ktorakolwiek z tarcz jest wypaczona powyzej limitu serwisowego nalezy wymienic¢

ja na nowa.
Wypaczenie tarcz ciernych i przekladek sprzegla
Tarcze cierne Standard Maksimum (.15 mm
Limit serwisowy 0.3 mm
Przektadki Standard Maksimum (0.2 mm
Limit serwisowy 0.3 mm
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YDi2007BM2 C©

A: Plyta stalowa B: Tarcza cierna lub przektadka
C: Szczelinomierz

Montaz tarcz ciernych i przekladek
e Wszystkie elementy zamontuj w odwrotnej kolejnosci.
e Zamontuj na przemian tarcze cierne i przektadki. Upewnij sig, Ze pierwsza i ostatnia jest
tarcza cierna.

e Na pierwszej i ostatniej tarczy ciernej na wypustach umieszczone zostaty biate
oznaczenia.

YDi1203GBM2 C©

A: Tarcze cierne i przektadki B: Biate oznaczenie
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OSTRZEZENIE

Jesli zamontowane zostang suche tarcze cierne lub przektadki nanie$ na kazda z nich olej
silnikowy. W przeciwnym razie tarcze ulec moga zatarciu.

e Na powierzchni¢ prowadzaca koncowki wycisku nanie$ niewielka ilo§¢ smaru
molibdenowego.
e Zamontuj koncowke wycisku wraz ze stalowa kulka.

VDM20338 G

A: Smar molibdenowy B: Koncowka wycisku sprzggta
C: Pret wycisku sprzegta D: Kulka stalowa

e Zamontuj tarcz¢ dociskowa sprzggta i sprezyny.
e Dokrec¢ $ruby sprzgglowe z przewidzianym momentem.

‘ Moment dokrecenia Srub sprzeglowych ‘ 9 Nm (0.9 kGm) ‘

e Nowa uszczelke pokrywy sprzegta nattu$¢ smarem, a nastgpnie zamontuj pokrywe.
e Zamontuj czgsci odkrecone uprzednio.
e Sprawdz poziom oleju silnikowego.

Linka ,,goracego” rozruchu

Prawidlowy luz pomiedzy dzwignia ,,goracego” rozruchu i jej uchwytem wynosi 0.5 — 1.0 mm.
Luz dzwigni zwigksza si¢ wraz z rozciagnigciem si¢ linki i wymaga okresowej kontroli.
e Przesun do tylu gumowa ostong dzwigni.
e Sprawdz luz dzwigni pociagajac ja lekko. Jesli luz jest poza specyfikacja nalezy
przeprowadzi¢ regulacjg.
e Poluzuj przeciwnakretke, Sruba regulacyjna ustaw wlasciwy luz i dokre¢ ponownie
przeciwnakretke.
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A: Dzwignia ,,goracego” rozruchu B: Sruba regulacyjna
C: Przeciwnakretka D:Luz 0.5-1.0 mm

Luz zaworowy

Zuzycie zawordw 1 gniazd zaworowych zmniejsza luz zaworowy, zmieniajac zarazem fazy
rozrzadu.

OSTRZEZENIE

Pozostawienie nieprawidtowo ustawionych luzéw zaworowych spowodowac¢ moze czgsciowe
otwarcie zaworu, co doprowadzi do wypalenia zaworu, jego gniazda i spowodowaé moze
powazne uszkodzenie silnika

Luz zaworowy kazdego zaworu nalezy sprawdzac i regulowac zgodnie z planem przegladow.

WAZNE:
o Jesli silnik jest rozgrzany nalezy zaczekac az ostygnie catkowicie. Luzy zaworowe nalezy
kontrolowac na zimnym silniku (' w temperaturze pokojowej).

Kontrola luzéw zaworowych
e Kranik paliwa ustaw w potozeniu ,,OFF”.
Zdemontuj siedzisko oraz prawa i lewa ostong boczna.
Odkre¢ sruby mocujace zbiornika paliwa oraz sruby prawej i lewej ostony chtodnicy.
Odczep gumowy pasek i zdejmij przewod paliwowy z kranika.
Zdejmij zbiornik paliwa wraz z obydwiema ostonami chtodnicy.
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VDOwooog G

A: Sruba B: Ostona chtodnicy
C: Zbiornik paliwa D: Pasek gumowy

e Zdemontuj nasadke $wiecy, odkrec sruby pokrywy glowicy i zdejmij pokrywe glowicy.

VOOTO0ME @

A: Nasadka $§wiecy B: Sruby pokrywy glowicy
C: Pokrywa glowicy

e Zdejmij uszczelke pokrywy glowicy.
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VOOTOD3E G

A: Uszczelka pokrywy glowicy

e Odkre¢ dwie $ruby (zatyczki) w pokrywie generatora.

YDOTODZE G

A: Sruby

e Aby sprawdzi¢ luzy zaworowe ustaw tlok w géornym zwrotnym potozeniu (GZP) suwu
sprezania( potozenie ttoka na koncu suwu sprezania). Obroc¢ srubg kota zamachowego w
kierunku przeciwnym do ruchu wskazoéwek zegara az do zgrania si¢ wybitego oznaczenia
na wirniku i rowka na pokrywie generatora.
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VDOT004B G
A: Znak kata wyprzedzenia zaptonu B: Znak GZP
C: Rowek na pokrywie generatora D: Kierunek obrotu watu korbowego
WAZNE:

e Nie pomyl oznaczen dotyczqcych zaptonu z oznaczeniem GZP.

e Przy takim potozeniu oznaczenia na kotach watkow rozrzadu powinny by¢ zgrane z linia
podziatowa glowicy cylindra, tak jak pokazano to na rysunku.

YDOT024BM2 C©

A: Oznaczenia ustawienia rozrzadu B: Kota watkéw rozrzadu
C: Linia podziatowa gltowicy cylindra
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WAZNE:
e Zapisz zmierzone luzy zaworowe.

VDOTODEE G

A: Szczelinomierz

Standardowy luz zaworowy (pomiedzy krzywka i szklanka zaworowa)

Wylot 0.17—0.22 mm

Dolot 0.10-0.15 mm

e Jesli luz zaworowy wykracza poza limit serwisowy nalezy zgodnie z ksiazka serwisowa
przeprowadzi¢ odpowiednia regulacj¢ w autoryzowanej stacji obstugi Suzuki.

Montaz pokrywy glowicy

e Nanie$ uszczelniacz silikonowy na nowa uszczelkg glowicy (jak pokazano to na rysunku)
1 zamontuj uszczelk¢ na glowicy.
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VDO70198 G

A: Nanie$ uszczelniacz silikonowy B: Uszczelka pokrywy zaworow

e Upewnij sig, ze gbrny $lizg tancucha rozrzadu jest prawidtowo umieszczony w pokrywie

glowicy.
VDOT0208 G
A: Gorny slizg tancucha rozrzadu e B: Pokrywa gltowicy
OSTRZEZENIE

Dopoki gorny $lizg tancucha rozrzadu jest opuszczony tancuch podnosi pokrywe zawordéw
powodujac jej nieszczelnos¢ i prowadzac do wycieku oleju.

e Zamontuj pokrywg zaworow.
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e Zaldz podktadke do pokrywy i dokre¢ sruby z przewidzianym momentem.

’ Moment dokrecenia Srub pokrywy glowicy ‘ 9.8 Nm (1.0 kGm) ‘

e Przykre¢ ponownie Sruby pokrywy generatora.
e Zamontuj nasadke Swiecy i1 pozostale zdemontowane uprzednio czgsci.

Uklad wylotowy

Uktad wylotowy, a w szczegdlnosci thumik zaprojektowane zostaty w celu redukcji hatasu,
wyprowadzenia spalin z dala od kierowcy zachowujac przy tym minimalne straty mocy.
Osadzanie si¢ nagaru wewnatrz ttumika zmniejsza wydajno$¢ uktadu wydechowego 1 pogarsza
zarazem osiagi silnika.

W przypadku uszkodzenia, zgniecenia, pgknigcia czy korozji thumika nalezy wymieni¢ go na
nowy. Jesli uktad wydechowy jest zbyt gltosny lub spadna osiagi silnika wymien wktad ttumika.

Wymiana wkladu tlumika

Zdemontuj prawa ostong boczna.

Odkre¢ $ruby thumika i poluzuj opaske zaciskowa.
Wyciagnij rurg thumika z rury wylotowe;j.

Odkrec $ruby ptaszcza thumika 1 wyciagnij rurg thumika.

YDI50078 G

A: Sruby B: Sruby ptaszcza tumika
C: Thumik D: Opaska zaciskowa

o Wyciagnij stary wktad thumiacy i zamontuj w jego miejsce nowy.
¢ Nanie$ uszczelniacz silikonowy wokoét wewngtrznej krawedzi thumika.
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VDS0058 @

A: Wkiad ttumiacy B: Uszczelniacz silikonowy

e Zamontyj rurg thumika w jego ptaszczu i dokre¢ $ruby plaszcza z przewidzianym
momentem.

‘ Moment dokre¢cenia Srub plaszcza thumika ‘ 12 Nm (1.2 kGm) ‘

e Dokrec sruby thumika z przewidzianym momentem.

‘ Moment dokrecenia Srub tlumika ‘ 21 Nm (2.1 kGm) ‘

e Zamontuj ponownie prawa oslong.

Lancuch napedowy

Dla wiasnego bezpieczenstwa i w celu zabezpieczenia tancucha przed nadmiernym zuzyciem
nalezy go sprawdzac, regulowac i smarowac przed jazda. Lancuch zuzyty lub Zle naciagnigty
(zbyt luzny lub zbyt napigty) moze zeskoczy¢ z kota zgbatego lub zerwac sig.

UWAGA

Zerwanie badz zeskoczenie lancucha z kola z¢batego spowodowaé moze jego zawinigcie si¢
na z¢batce i zablokowanie tylnego kola. Grozi to powaznym uszkodzeniem motocykla i
utrata panowania nad kierownica

Kontrola lancucha napedowego
e Unies tylne koto motocykla, obr6¢ nim i znajdz miejsce, w ktorym tancuch jest
najbardziej naciagnigty (ze wzglgdu na nieréwnomierne zuzycie).
e Zmierz zwis tancucha nad wahaczem unoszac jego srodkowa czgs¢. Odleglos¢ pomigdzy
tancuchem, a wahaczem ( na koncu §lizgu tancucha) powinna zawiera¢ si¢ w limicie
serwisowym.
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\ Luz lancucha napedowego \ Standard: 52 — 58 mm \

e Jesli zmierzony luz tancucha lezy poza specyfikacja przeprowadz niezbg¢dna regulacjg.

BN

N\

A: Luz tancucha

e Oproécz kontroli luzu tancucha obracajac tylnym kotem sprawdz tancuch pod katem
zuzycia rolek, sworzni 1 ogniw. Skontroluj takze obydwa kota zgbate pod wzgledem
nierownomiernego lub nadmiernego zuzycia oraz ew. uszkodzen zgbow.

o Jesli stwierdzisz ktorekolwiek z w/w uszkodzen wymien tancuch napgdowy i/lub kota
zebate.

Regulacja zwisu lancucha
e  Wyjmij zawleczkg z nakretki osi kota tylnego.
e Poluzuj nakretke osi i obydwie nakretki naciagdw tancucha.
e Srubami regulacyjnymi ustaw prawidtowy luz fancucha (mierzony pomiedzy tancuchem i
wahaczem). Aby zapewni¢ prawidlowe ustawienie kota na wahaczu 1 prowadnicy osi
wykonane sg nacigcia, ktory nalezy ustawi¢ identycznie z obydwu stron.

\ Luz lancucha napedowego \ Standard: 52 — 58 mm \
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VDI60178 @
A: Nakretka osi B: Sruba regulacyjna
C: Przeciwnakretka D: Oznaczenie na wahaczu
E: Nacigcie na prowadnicy F: Zawleczka
UWAGA:

o Ustawienie kota mozna takze sprawdzi¢ przy pomocy przymiaru.

UWAGA

Nieprawidlowe ustawienie kola skutkowa¢ bedzie przedwczesnym zuzyciem i zagrozeniem
bezpieczenstwa jazdy.

e Dokre¢ obydwie przeciwnakretki srub regulacyjnych.
e Dokre¢ nakrgtke osi tylnej z przewidzianym momentem.

‘ Moment dokrecenia nakretki osi tylnej ‘ 110 Nm (11 kGm) ‘

e Obroc¢ kotem i sprawdz ponownie zwis fancucha w najbardziej napigtym potozeniu.
Wyreguluj raz jeszcze jesli to konieczne.
e Zamontuj nowa zawleczke w nakretce tylnej osi 1 odegnij odpowiednio jej zakonczenia.
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YDiG6015BM2 C©

A: Zawleczka

WAZNE:
o Jesli podczas montazu nowej zawleczki otwory w osi i nakretce nie pokrywajq sie
przekrec nakretke zgodnie z kierunkiem ruchu wskazowek zegara, az do najblizszego
otworu.

®

YDigGoi1eBM2 C

A: Przekre¢ nakretke zgodnie z kierunkiem ruchu wskazéwek zegara

UWAGA

Nieprawidlowe dokrecenie nakretki osi kola tylnego, badz brak zabezpieczenia zawleczky
doprowadzi¢ moze do niebezpiecznej sytuacji podczas jazdy.
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e Sprawdz dziatanie hamulca tylnego.

WAZNE:
e Podczas jazdy po mokrych, blotnistych nawierzchniach btoto zapycha tancuch o kota
zebate powodujqc efekt wickszego naciqgu, co doprowadzi¢ moze do zerwania tancucha.
Aby wyeliminowac takq mozliwos¢ ustaw zwis tancucha (mierzony pomiedzy tancuchem i
wahaczem) w wysokosci 62 — 68 mm.

Kontrola zuzycia lancucha

Kiedy tancuch osiagnie dopuszczalna granice zuzycia (tzn rozciagnie si¢ o 2% jego pierwotnej
dhugosci) nie bedzie dtuzej zapewniat bezpiecznego uzytkowania i powinien zosta¢ wymieniony
na nowy. Poniewaz pomiar dtugosci calego tancucha jest niepraktyczny stopien jego zuzycia
kontroluje si¢ przez zmierzenie jedynie 20 ogniw.

e Naciagnij fancuch przy pomocy s$rub regulacyjnych, badz wieszajac na nim 10 kg
odwaznik.

e Zmierz prosty odcinek 20 ogniw tancucha, poczawszy od sworznia pierwszego ogniwa,
az do sworznia 21 ogniwa. Jesli zmierzona wielko§¢ wykracza poza limit serwisowy
tancuch nalezy wymienié¢. Sprawdz réwniez obydwa kota z¢bate, gdyz pozostawienie
nadmiernie zuzytych zgbatek spowoduje przyspieszone zuzycie nowego tancucha.
Wymien kota zebate, jesli stwierdzisz ich zuzycie.

&

—

e

VD160188 G
A: Odwaznik B: Pomiar dlugosci
Dlugos$¢ 20 ogniw lancucha
Standardowa dlugos¢ 317,5 mm
Granica zuzycia 323 mm
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WAZNE:
o Uktad napedowy zaprojektowany zostat z wykorzystaniem tancucha DAIDO D.1.D

520DMA?2 o 114 ogniwach. Dla zapewnienia odpowiedniej odpornosci na wyciqganie i
bezpieczenstwa uzytkowania wymieniaj tanicuch wylqcznie na oryginalny.

Aby zminimalizowac ryzyko rozpiecia sie spinki tancucha jej zamkniety koniec w ksztalcie
litery ,, U” wskazywa¢ powinien kierunek obrotu tancucha.

> @-@cé:;}

7,4

B: Kierunek obrotu

A: Spinka fancucha
Kontrola zuzycia prowadnicy lancucha
e Sprawdz wizualnie stopien zuzycia prowadnicy 1 wymien ja, jesli jest nadmiernie zuzyta
lub uszkodzona.
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YD16004BM2 C

A: Prowadnica tancucha

Kontrola zuzycia $lizgu lancucha
e Sprawdz wizualnie stopien zuzycia gornego i dolnego §lizgu na wahaczu i wymien je,
jesli sa nadmiernie zuzyte lub uszkodzone.

Y6096 @

A: Slizg tancucha B: Wahacz
Kontrola zuzycia kot z¢batych

e Sprawdz wizualnie stopien zuzycia zgbodw kot zgbatych 1 wymien je, jesli sa nadmiernie
zuzyte lub uszkodzone.
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Zuzycie z¢bow z¢batek lancucha

©

AAA | AU~

VOiG60ODEBMZ C

A: Prawidtowy ksztalt z¢ba B: Zuzyty zab
C: Uszkodzony zab

WAZNE:
e Zuzycie zebow na rysunku powyzej pokazane zostato z przesadq.

Smarowanie lancucha
Smarowanie tancucha konieczne jest po jezdzie w deszczu lub blocie oraz zawsze, gdy tancuch
wydaje si¢ by¢ suchy. Do smarowania zalecany jest gestszy olej, taki jak SAE90, gdyz pozostaje
on dtuzej na ogniwach tancucha zapewniajac lepsze smarowanie.

e Nanies olej na boki ogniw, tak by mogt on spenetrowac rolki i tulejki.

e Zetrzyj nadmiar oleju.
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Kierownica

Aby zapewni¢ rozne pozycje do jazdy kierownicg mozna odpowiednio ustawia¢ obracajac jej
uchwyty.
e Odkre¢ $ruby mocujace kierownicg, zdemontuj gérny uchwyt i kierowniceg.

YDi1T7000BMZ C©

A: Uchwyt kierownicy B: Sruby
C: Kierownica

e Poluzuj nakretki mocujace uchwyt kierownicy, obro¢ uchwyty o 180° 1 dokrgé pewnie
nakretki.
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YDiTo0iBM2 C©

A: Uchwyty kierownicy B: Nakretki mocujace uchwytow

e Umie$¢ ponownie kierownicg w uchwytach.
e Zamontuj gorne uchwyty kierownicy, tak by ich podcigta strona skierowana byta do
przodu.

YOiT002BMZ C©

A: Gorne uchwyty kierownicy B: Sruby mocujace
C: Podcigcie uchwytu

e Dokre¢ sruby uchwytdéw z przewidzianym momentem, najpierw tylne, a nastgpnie

przednie. Jesli uchwyty zostaty prawidlowo zamocowane to po dokrgceniu §rub tylne nie
beda posiadaty szpary, przednie za$ beda miaty réwny odstep.
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| Moment dokrecenia $Srub mocujacych kierownice \ 25 Nm (2,5 kGm) |

Hamulce

Zuzycie tarczy i klockow jest automatycznie kompensowane i nie ma wptywa na dziatanie
dzwigni lub pedatu hamulca. Zadna z czeéci uktadu hamulcowego oprocz potozenia dzwigni nie
wymaga regulacji.
Polozenie dzwigni hamulca
Potozenie dzwigni moze by¢ regulowane stosownie do preferencji kierujacego.

e Aby ustawi¢ potozenie dzwigni poluzuj przeciwnakre¢tke 1 $Sruba regulacyjna ustaw

pozadane potozenie.
e Po regulacji dokre¢ pewnie przeciwnakretke.

Y1eMoE @

A: Dzwignia hamulca B: Sruba regulacyjna
C: Przeciwnakretka

e Sprawdz skuteczno$¢ hamulcow 1 skontroluj czy zwolniony hamulec nie blokuje kola.

UWAGA

Jesli dzwignia lub pedal hamulca sprawiaja wrazenie ,,gabczastosci” podczas hamowania
moze to oznaczaé, iz w przewodach hamulcowych jest powietrze lub hamulce sa
uszkodzone. Poniewaz jest to usterka zwigzana z bezpieczenstwem hamulce nalezy
sprawdzi¢ natychmiast.
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Plyn hamulcowy

Plyn hamulcowy w przednim i tylnym zbiorniczku nalezy kontrolowa¢ i wymienia¢ zgodnie z
grafikiem przegladéw. Plyn hamulcowy nalezy rowniez wymienia¢, jesli zawiera
zanieczyszczenia lub wodg.

Stosowac nalezy wylacznie nastepujacy ptyn hamulcowy:

Hamulec przedni: DOT 3 lub DOT 4

Hamulec tylny: DOT 4

WAZNE:
e Motocykl fabrycznie wyposazony jest w ptyn hamulcowy DOT 4

OSTRZEZENIE

Nie rozlej ptynu hamulcowego na lakierowane powierzchnie. Nie uzywaj ptynu hamulcowego z
nieszczelnego, otwartego przez dtuzszy czas pojemnika. Sprawdz potaczenia uktadu
hamulcowego pod katem nieszczelnos$ci. Sprawdz przewody hamulcowe pod katem uszkodzen.

Kontrola poziomu plynu hamulcowego (przedni i tylny zbiorniczek)
Przy zbiorniczkach usytuowanych poziomo ptyn hamulcowy musi sigga¢ powyzej linii
,,minimum”.

VD180168 G

A: Przedni zbiorniczek B: Linia minimum
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VOia010BMZ C

A: Zbiorniczek tylny B: Linia minimum

e Jesli poziom plynu hamulcowego w przednim lub tylnym zbiorniczku jest ponizej linii
minimum sprawdz szczelno$¢ potaczen uktadu oraz uzupetnij poziom ptynu do gornej
linii. Wewnatrz zbiornika przedniego hamulca znajduje si¢ gorna linia odniesienia, do
ktorej nalezy uzupetni¢ poziom plynu.

VO1E80186 G

A: Zbiorniczek ptynu hamulcowego — przedni  B: Gorna linia odniesienia - maksimum
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VO1E0198 G

A: Zbiorniczek ptynu hamulcowego — tylny B: Goérna linia odniesienia - maksimum

OSTRZEZENIE

Nie nalezy miesza¢ ptynow hamulcowych pochodzacych od réznych producentow. Jesli nie
jeste$ pewien typu i producenta ptynu uprzednio zastosowanego w motocyklu, a musisz
uzupehic poziom, wymien ptyn hamulcowy catkowicie.

Kontrola zuzycia klockow hamulcowych

Stan zuzycia klockow hamulcowych kontrolowa¢ nalezy zgodnie z grafikiem przegladow. Jesli
grubo$¢ oktadziny ciernej klocka jest mniejsza niz 1 mm nalezy je wymieni¢ jako zestaw.
Wymiang klockéw hamulcowych nalezy przeprowadzi¢ w autoryzowanym serwisie Suzuki.
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Zakres stosowania klocka
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YD18005BM2 C©

1. Grubo$¢ oktadziny 2. Minimalna grubo$¢ 1 mm

Uklad kierowniczy

Uktad kierowniczy powinien by¢ zawsze tak wyregulowany, zeby kierownica skrgcata si¢
swobodnie, lecz by nie byl wyczuwalny luz.

Kontrola ukladu kierowniczego
e Aby sprawdzi¢ regulacje uktadu kierowniczego nalezy stosujac podnosnik unies¢
przednia czes¢ motocykla.
e Skre¢¢ kierownice lekko w obydwie strony. Jesli kierownica bedzie poruszac si¢ dzigki
wlasnej bezwtadnos$ci uktad nie jest skrgcony zbyt mocno.
e Ztap dolna czg$¢ goleni i sprobuj poruszy¢ do przodu i do tytu. Jesli wyczujesz luz
oznacza to, iz zawieszenie skrecone jest ze zbyt duzym luzem i wymaga regulacji.
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YD19011E @

Regulacja ukladu kierowniczego

Przy pomocy podno$nika unie$ przednie koto motocykla.
Zdemontuj tablice startowa.

Zdemontuj kierownicg.

Poluzuj gorne $§ruby mocujace goleni zawieszenia.

YD19001BM2 C

A: Goérne $ruby mocujace golen zawieszenia

Odkre¢ nakretke gornej potki 1 zdejmij goérna potke.
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ENNT™
YD19005BM2 ©

A: Gorna potka zawieszenia B: Nakretka gornej potki

e Przy pomocy specjalnego klucza ustaw nakretka regulacyjna prawidtowy luz w tozyskach
glowki ramy.

YDi190gzeM2 ¢

A: Nakretka regulacyjna dolnej potki B: Klucz specjalny (nr czgsci: K5700-11100)

e Zamontuj ponownie gorng potke.
e Dokre¢ z przewidzianym momentem nakrgtke gornej potki oraz gorne $ruby goleni.

Moment dokrecenia nakretki gornej polki 79 Nm (7.9 kGm)

Moment dokrecenia gérnych $rub goleni 20 Nm (2.0 kGm)
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WAZNE:
e Dwie sruby goleni dokrecaj na przemian w dwoch przejsciach, tak by zapewnié
rownomierne dokrecenie.

e Zamontuj kierownicg i sprawdz ponownie uktad kierowniczy. Wyreguluj raz jeszcze, jesli
to konieczne.

Przednie zawieszenie

Kazda z ponizej opisanych regulacji przedniego zawieszenia powinna zosta¢ przeprowadzona w
stosunku do cigzaru kierowcy 1 warunkow toru. Istnieje sze$¢ rd6znych regulacji przedniego
zawieszenia, ktore mozesz przeprowadzic.

e Cisnienie powietrza
Cisnienie powietrza dziata jak progresywna sprezyna w catym zakresie dziatania zawieszenia.
Poniewaz w trakcie dzialania zawieszenia ci$nienie powietrza w goleni wzrasta dziatanie
zawieszenia w trakcie wysScigu bedzie coraz twardsze. Zatem nie zaleca si¢ dodatkowego
zwigkszanie ci$nienia jako metody utwardzenia zawieszenia. Przednie zawieszenie RM-Z250
zostalo skonstruowane bez mozliwosci zwigkszania cisnienia w goleni.

e Regulacja ttumienia przy rozciaganiu (odbiciu)
Regulacja ta odzwierciedla szybkos$¢ powrotu zawieszenia do potozenia spoczynkowego. W
zaleznosci od modelu regulator sity thumienia ma minimum 16 pozycji. Pozycja catkowicie
wkrgcona oznacza najtwardsze ustawienie. Wykrgcenie $ruby regulacyjnej o 12 kliknigé z
polozenia catkowicie wkrgconego ustanawia potozenie standardowe. Wykrgcenie $ruby o 16 lub
wigcej (w zaleznosci od modelu) kliknig¢ stanowi najmigksze ustawienie.

e Regulacja ttumienia przy $ciskaniu (dobiciu)
Regulacja ta odzwierciedla szybkos¢ $ciskania zawieszenia. W zalezno$ci od modelu regulator
sity thumienia ma minimum 16 pozycji. Pozycja catkowicie wkrecona oznacza najtwardsze
ustawienie. Wykrgcenie $ruby regulacyjnej o 11 kliknig¢ z polozenia catkowicie wkrgconego
ustanawia potozenie standardowe. Wykrecenie $ruby o 16 lub wigcej (w zaleznosci od modelu)
kliknig¢ stanowi najmigksze ustawienie.

e Poziom amortyzatorowego oleju w goleni
Poziom oleju ma wptyw jedynie na ostatnie 100 mm ruchu amortyzatora. Wyzszy poziom oleju
przyspiesza odbicie zawieszenia. Nizszy poziom oleju spowalnia odbicie amortyzatora.

e Sprezyny amortyzatorow
Dostgpne sa opcjonalne sprezyny migksze lub twardsze od standardowych.

e Polozenie goleni
Uktad kierowniczy zalezy w znacznej mierze od potozenia goleni w pétkach (wysunigcie goleni
ponad krawedz gornej potki). Im mniejsze jest wysunigcie goleni tym lzejszy staje si¢ koniec
zawieszenia, a wigksza sktonnos$¢ do podsterownosci. Zwigkszanie wysunigcia ma odwrotne
dziatanie. Upewnij sig, ze przednia opona nie dotyka btotnika przy pelnym $cisnigciu
amortyzatorow. Regulacje przeprowadzaj co 10 mm.

WAZNE:
e Obydwie golenie nalezy ustawic identycznie.
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Regulacja ciSnienia powietrza
Standardowe ci$nienie powietrza w amortyzatorach jest rowne ci$nieniu atmosferycznemu (0
kPa). Cisnienie powietrza w amortyzatorach wzrasta podczas jazdy, utwardzajac zawieszenie.
Przed kazdym biegiem nalezy zmniejsza¢ cisnienie w goleniach za posrednictwem Sruby
upustowej usytuowanej na szczycie kazdej goleni. Przed odkreceniem zaworu upustowego
upewnij sig, ze przednie koto nie styka si¢ z podtozem, a amortyzatory sa catkowicie
rozciagnigte.

e Zapomoca dzwigu unie$ przednie koto motocykla.

e Aby wyrownac cisnienie odkre¢ sruby upustowe na obydwu gérnych zakretkach goleni.

Nastepnie dokre¢ ponownie $ruby.

Yp20o0oo0BMZ ©

A: Sruba upustowa

Regulacja sily thumienia na odbiciu
e Regulacjg sily thumienia na odbiciu ustawia si¢ przy uzyciu plaskiego srubokrgta. W
zaleznos$ci od preferencji kierowcy i okreslonych warunkow nalezy przekrecic
odpowiednio $rube regulacyjna.
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YD20001BM2 ©

A: Sruba regulacyjna sity thumienia na odbiciu

Ustawienia sily thumienia na odbiciu
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A: Regulator catkowicie wkrgcony
C: Nastaw twardszy (zgodnie ze wskazéwkami)

B: Nastaw migkszy (przeciwnie do wskazowek)
D: Ustawienie standardowe

*. Zakres regulacyjny przy wykrecaniu; w kierunku przeciwnym do ruchu wskazéwek zegara: 16

kliknig¢ lub wigcej

‘ Standardowe ustawienie tlumienia na odbiciu

| 12 kliknigé*

* w kierunku przeciwnym do ruchu wskazowek zegara, z potozenia catkowicie wkreconego.
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WAZNE:
e Obydwie golenie zawieszenia nalezy ustawic identycznie.

Regulacja sily thumienia przy dobiciu
e  Wyczys¢ dolna czg$¢ amortyzatora przedniego.
e Zdejmij kapturek z dotu goleni.
e Regulacjg sity thumienia na dobiciu ustawia si¢ przy uzyciu ptaskiego srubokrgta. W
zaleznos$ci od preferencji kierowcy i1 okreslonych warunkow nalezy przekrecic
odpowiednio $rube regulacyjna.

YD20021BM2 C

A: Sruba regulacyjna sity thumienia na dobiciu

Ustawienia sily ttumienia na dobiciu

® = - ©
®
<

161514131211 10 9
|
I

-

—+ e
]
— &
—t n
e e =]
— G2
—4 ra
I

YD20036BM2 ©

76



Instrukcja obstugi RM-Z250

A: Regulator catkowicie wkrgcony B: Nastaw migkszy (przeciwnie do wskazowek)
C: Nastaw twardszy (zgodnie ze wskazoéwkami) D: Ustawienie standardowe

*. Zakres regulacyjny przy wykrecaniu; w kierunku przeciwnym do ruchu wskazéwek zegara: 16
kliknig¢ lub wigcej

\ Standardowe ustawienie thumienia na odbiciu \ 11 kliknig¢*

* w kierunku przeciwnym do ruchu wskazéwek zegara, z potozenia catkowicie wkreconego.

WAZNE:
e Obydwie golenie zawieszenia nalezy ustawic identycznie.

e Zamontuj kapturki na doty goleni.

Regulacja poziomu oleju w goleniach

Przy uzyciu podno$nika unie$ przednie koto motocykla.
Zdemontuj tablice startowa.

Zdemontuj prowadnicg protektora goleni zawieszenia.
Zdemontuj uchwyt przewodu hamulcowego.

Zdemontuj protektor goleni zawieszenia.

VD200228 G
A: Uchwyt przewodu hamulcowego B: Sruby
C: Protektor goleni D: Prowadnica protektora
e Odkrec¢ $ruby mocujace kierownicy i zdejmij kierownicg.
e Poluzuj gorne $ruby mocowania goleni.
o  Wykre¢ catkowicie §rubg regulacyjna thumienia na odbiciu.
o  Wykre¢ zakretki goleni przedniego zawieszenia.
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e Powoli §cis$nij zawieszenie unoszac wewnetrzna rur¢ amortyzatora az do zetknigcia si¢
dolnej czesci zawieszenia z uszczelniaczem rury zewngtrzne;.
e Ustaw podstawke lub inne przydatne narzedzie pod przednie koto.

VD20023B 0@

A: Dolna czg$¢ rury wewngtrznej B: Uszczelniacz
C: Rura zewngetrzna

VD200298 G

e Trzymajac nakretke ttoczyska kluczem 19 poluzuj 1 odkre¢ zakretke gorna zawieszenia.
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e VD200258 G
A: Zakretka gorna B: Gniazdo sprgzyny
C: Klucz 19 mm D: Sprezyna

e Zdemontuj gniazdo sprezyny i sprezyng zawieszenia.
e Zdemontuj druga sprezyng zawieszenia w analogiczny sposob.
e Napelnij specyfikowanym olejem wewnetrzna rurg¢ zawieszenia az do gornej jej krawedzi.

‘ Zalecany olej do przedniego zawieszenia ‘ Suzuki Fork Oil LO1 lub SAESW ‘

e W przypadku trudnosci z wyjgciem ttoczyska dostgpne jest narzedzie specjalne
umozliwiajace jego wyciagnigcie.
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YD2002EBM2 ©

A: Narzedzie specjalne do ttoczyska B: Ttoczysko
(nr czesci: 09940-50120)

e Napelnij wnetrze rury zawieszenia olejem poprzez delikatne, pigciokrotne przesunigcie
tloczyska do gory i na dot.

e Napelnij olejem przestrzen pomigdzy rura wewngtrzna, a zewngtrzng pigciokrotnie
poruszajac rur¢ zewngtrzna w gorg i w dot.

e Ustaw poziom oleju w zakresie regulacyjnym, zgodnie z preferencjami kierowcy.
Nadmiar oleju usun przez gorny otwor rury zawieszenia stosujac w tym celu strzykawke

lub przyrzad specjalny.
Poziom oleju w przednim zawieszeniu
Poziom standardowy 95 mm
Zakres regulacji 70 — 120 mm
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VDZOOOBBMZ C

A: Przyrzad do regulacji poziomu oleju B: Ogranicznik
Nr cze$ci:09943-74111

Wyciagnij ttoczysko.

Przytrzymaj reka ttoczysko u gory.

Jesli stosowates$ przyrzad do wyciagania ttoczyska zdemontuj go.

W16z sprezyng zawieszenia oraz natdz na nia jej gniazdo.

Skontroluj stan o-ringdw na obydwu zakretkach zawieszenia. Jesli stwierdzisz jego
zuzycie badz uszkodzenie wymien o-ring na nowy.

YD200278 G

A: Zakretka zawieszenia B: O-ring
C: Ttoczysko D: Sprezyna
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e Sprawdz potozenie nakretki na dole gwintu ttoczyska i1 nakre¢ zakretke goleni na w/w
gwint.

e Przytrzymujac przy pomocy klucza na 19 nakretke dokrec¢ zakretke goleni z
przewidzianym momentem.

‘ Moment dokrecenia zakretki goleni ‘ 28 Nm (2.8 kGm) ‘

-~ VD200238 G

A: Zakretka zawieszenia B: Nakretka ttoczyska

C: Klucz,,19”

e Dokre¢ z przewidzianym momentem zakretke goleni.

Moment dokre¢cenia zakretki goleni na 29 Nm (2.9 kGm)
rurze zawieszenia

e Druga golen zawieszenia zt6z w analogiczny sposob.
e Sruby zaciskowe gornej potki dokreé z przewidzianym momentem.

Moment dokre¢cenia Srub zaciskowych 20 Nm (2.0 kGm)
gornej polki

WAZNE:
e Sruby gornej potki dokrecaj zamiennie. Zapewni to ich réwnomierne dokrecenie.

e Przykre¢ zdemontowane uprzednio elementy.
e Ustaw site thumienia na odbiciu.
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Opcjonalne sprezyny zawieszenia

Aby zapewni¢ prawidlowa prace przedniego zawieszenia w zaleznosci od wagi kierowcy 1
rodzaju toru dostgpne sa opcjonalne sprezyny.

Twardsze sprezyny usztywniaja zawieszenie i przyspieszaja pracg amortyzatorOw na odbiciu.
Migksze sprezyny zmigkczaja pracg zawieszenia i spowalniajg thumienie na odbiciu.

Regulacja polozenia gornej potki

Uktad kierowniczy zalezy w znacznej mierze od potozenia goleni w pétkach (wysunigcie goleni
ponad krawedz gdérnej potki). Im mniejsze jest wysunigcie goleni tym Izejszy staje si¢ koniec
zawieszenia, a wigksza sktonnos$¢ do podsterownosci. Zwigkszanie wysunigcia ma odwrotne
dziatanie. Upewnij sig, ze przednia opona nie dotyka btotnika przy pelnym $cisnigciu
amortyzatorow. Regulacje przeprowadzaj co 10 mm.

WAZNE:
e Obydwie golenie nalezy ustawic identycznie.

VD20OD11BM2Z C

A: Standardowe potozenie gornej potki

Standardowe potozenie gornej potki: 8§ mm*
* - ponizej krawedzi zakretki goleni

WAZNE:
o Sruby gornej potki dokrecaj zamiennie. Zapewni to ich réwnomierne dokrecenie.

Tylne zawieszenie (UNI-TRAK®)

Zawieszenie tylne tego motocykla nazywane jest UNI-TRAK® i sktada si¢ z amortyzatora
tylnego, wahacza, dwdch ramion posredniczacych 1 dzwigni. Dziatanie zawieszenia UNI-
TRAK® zblizone jest to amortyzatoréw przednich. Jednakze zastosowanie uktadu dzwigni
zapewni¢ ma progresywna charakterystyke sprezyny. Aby dostosowaé pracg zawieszenia do
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potrzeb toru napigcie wstepne sprezyny podlega regulacji lub tez cata sprezyna zastapiona moze
by¢ elementem opcjonalnym. Dodatkowo tatwo reguluje si¢ sit¢ thumienia eliminujac
konieczno$¢ zmiany lepkosci oleju w amortyzatorze.

Regulacja sily thumienia na odbiciu

Aby ustawi¢ sit¢ thumienia na odbiciu nalezy za posrednictwem plaskiego srubokreta przekrecié
regulator umieszczony w dolnej czg$ci amortyzatora do pozadanego potozenia.

YD21IM2B G

A: Regulator sity thumienia na odbiciu

Jesli sifa ttumienia jest zbyt mata lub zbyt duza ustaw ja zgodnie z podana ponizej tabela.
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A: Regulator catkowicie wkrgcony B: Nastaw migkszy (przeciwnie do wskazdéwek)
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C: Nastaw twardszy (zgodnie ze wskazowkami) D: Ustawienie standardowe

*. Zakres regulacyjny przy wykrgcaniu; w kierunku przeciwnym do ruchu wskazowek zegara: 16
kliknig¢ lub wigcej

‘ Standardowe ustawienie ttumienia na odbiciu ‘ 10 kliknig¢* ‘

* w kierunku przeciwnym do ruchu wskazéwek zegara, z polozenia catkowicie wkreconego.

WAZNE:
e Regulacja sity ttumienia na odbiciu w tylnym zawieszeniu w niewielkim stopniu bedzie

miata wplyw na site ttumienia na dobiciu. Regulacje sily ttumienia przeprowadzaj zawsze
matymi krokami i sprawdzaj ich efekt przed startem w zawodach.

Regulacja sily thumienia przy dobiciu (zbiornik gazowy)
Aby ustawi¢ sit¢ thumienia na dobiciu nalezy za posrednictwem plaskiego srubokreta przekrecié
regulator w zbiorniku gazowym, az do momentu wyczucia kliknigcia.

N\

A: Regulator sity ttumienia na dobiciu B: Wybite oznaczenie
C: Oznaczenie strzatka

YDZ1002BM2 C

Jesli sita thumienia jest zbyt mata lub zbyt duza ustaw ja zgodnie z podana ponizej tabela.
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Regulacja sily thumienia przy dobiciu
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VD20030BM2 ©

A: Regulator catkowicie wkrgcony
C: Nastaw twardszy (zgodnie ze wskazowkami)

B: Nastaw migkszy (przeciwnie do wskazowek)
D: Ustawienie standardowe

*. Zakres regulacyjny przy wykrecaniu; w kierunku przeciwnym do ruchu wskazéwek zegara: 16

kliknig¢ lub wigcej

‘ Standardowe ustawienie ttumienia na dobiciu

| 10 kliknie¢* |

* w kierunku przeciwnym do ruchu wskazéwek zegara, z polozenia catkowicie wkreconego.

WAZNE:

Regulacja sily ttumienia na odbiciu w tylnym zawieszeniu w niewielkim stopniu bedzie

miata wplyw na site ttumienia na dobiciu. Regulacje sily ttumienia przeprowadzaj zawsze
matymi krokami i sprawdzaj ich efekt przed startem w zawodach.

Regulacja napigcia wstgpnego sprezyny
[ J
Poluzuj opaske kanatu dolotowego.

[ ]
e Zdemontuj thumik.
[ ]
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L [0 )

A: Cze$¢ tylna ramy B: Obudowa filtra powietrza

e Przy pomocy podnosnika unie$ tylne koto motocykla.
e Przy pomocy specjalnego klucz zabkowego poluzuj przeciwnakretke na tylnym
amortyzatorze.

N

YDZ1003BM2 C©

A: Nakretka do regulacji napigcia sprezyny B: Przeciwnakretka
C: Klucz zabkowy (Nr czgsci: K5700-11101)

e Przy pomocy klucza zabkowego (narzgdzie specjalne) przekre¢ nakretke regulacyjna
zgodnie z potrzeba. Przekrecanie jej w dot zwigksza napigcie wstepne sprezyny.

87



Instrukcja obstugi RM-Z250

YD21005BM2 C

A: Klucz zabkowy (Nr czg$ci: K5700-11101)  B: Nakrgtka do regulacji napigcia sprezyny

e Standardowa pozycja regulacyjna od $rodka gérnego mocowania amortyzatora wynosi
113 mm.

e Zakres regulacji sprezyny podaje ponizsza tabela

Sprezyna ,

Zakres regulacji
Amortyzatora
K =52 N-mm 109 ~129.5 mm (4.3 ~ 5.1 in.)
K =48 N-mm 109 ~127.5 mm (4.3 ~5.0in.)
K =50 N-mm"® 109 ~129.5 mMm (4.3 ~5.11in.)

*_standard
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|
VD21008BM2 C

A: Polozenie nakrgtki regulacyjnej B: Przeciwnakrgtka
C: Nakretka regulacyjna napigcia sprezyny

e Dokreg¢ pewnie przeciwnakretke.
e Po regulacji rusz sprezyng do gory i na dot sprawdzajac jej prawidtowe utozenie.
e Przykre¢ uprzednio zdemontowane czesci.

Opcjonalne sprezyny amortyzatora tylnego

Aby zapewni¢ prawidtowa prace tylnego zawieszenia w zaleznos$ci od wagi kierowcy i rodzaju
toru dostepne sa opcjonalne sprezyny.

Twardsze sprezyny usztywniaja zawieszenie i przyspieszaja pracg¢ amortyzatora na odbiciu.
Migksze sprezyny zmigkczaja pracg zawieszenia i spowalniajg thtumienie na odbiciu.

UWAGA

Nieprawidlowy montaz lub demontaz sprezyny moze spowodowa¢ wyskoczenie jej lub/i
zwigzanych z nig czesci z duza predkoscia. Podczas prac przy amortyzatorze zakladaj
zawsze okulary oraz ubiér ochronny. Demontaz tylnego amortyzatora powinien by¢
przeprowadzany przez autoryzowany serwis Suzuki.

Kola

CiSnienie powietrza w oponach
Wilasciwe ci$nienie i obciazenie opon jest istotnym czynnikiem wplywajacym na prowadzenie
motocykla, porecznos$¢ oraz zywotno$¢ opony. Reguluj cisnienie powietrza dostosowujac
motocykl do preferencji kierowcy oraz warunkow na torze, nie wykraczajac poza zalecany przez
producenta zakres.
e Aby sprawdzi¢ ci$nienie w oponie odkre¢ kapturek z zaworka powietrznego. Pamigtaj o
jego ponownym prawidtowym dokreceniu po przeprowadzeniu kontroli.
e Podczas jazdy po mokrych, sliskich, blotnych lub piaszczystych nawierzchniach zmniejsz
ci$nienie w oponach.
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e Podczas jazdy po wyboistym lub twardym terenie, aby zminimalizowa¢ ryzyko
uszkodzenia lub przebicia opony zwigksz cisnienie w ogumieniu (opona bedzie tatwiej

przeskakiwac).
‘ Zakres regulacji ciSnienia w oponach ‘ 80 kPa (0.8 kg/cm”) — 100 kPa (1.0 kg/cm?) ‘
WAZNE:
e Kontrole cisnienia powietrza w oponach nalezy przeprowadzac¢ na zimnej oponie, przed
Jjazdaq motocyklem.
Szprychy i obrecze

Szprychy w obydwu kotach musza by¢ pewnie dokrecone i nie powinny samoczynnie poluzowaé
si¢. Nieréwnomiernie dokrgcone lub luzne szprychy spowoduja wygigcie obrgczy, przyspieszone
zuzycie nypli i szprych oraz pekanie samych szprych.

VOZ2008BMZ C

A: Klucz do szprych i $wiecy

Trzymak opony

Obydwa kota wyposazone sa w trzymaki uniemozliwiajace obrocenie si¢ opony i detki wzgledem
obrgczy. Spowodowatoby to urwanie zaworu dgtki 1 w konsekwencji konieczno$¢ jej wymiany.
Aby zapewni¢ prawidlowe doleganie opony do obreczy nalezy przed jazda kontrolowac
dokrecenie nakretki trzymaka i w razie koniecznosci dokrecic ja. Nakretke trzymaka nalezy
dokrecac jedynie reka.
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YDZ2000BM2 C

A: Trzymak

Bicie obreczy
Ustaw czujnik zegarowy z boku obrgczy, obro¢ kotem i sprawdz bicie obreczy. Réznica
pomig¢dzy minimalnym i maksymalnym wychyleniem jest biciem obreczy.
e Ustaw czujnik zegarowy do dolnej krawedzi obrgczy, obro¢ kotem i sprawdz jej bicie
promieniowe. R6znica pomigdzy minimalnym i maksymalnym wychyleniem jest biciem
obreczy.
Skrzywiona w pewnym stopniu obrecz mozna centrowac. Tzn luzujac niektore szprychy i

dokrecajac inne zmienia si¢ potozenie obreczy. Nadmiernie podbita obrecz nalezy
jednakze wymienic.

WAZNE:

o Szew spawalniczy na obreczy wskazywac¢ moze nadmierne jej bicie. Zignoruj ten fakt
podczas pomiaru.
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Bicie obreczy

YD22001BM2 C

A: Obrecz B: Bicie promieniowe
C: Bicie osiowe

Maksymalne bicie obreczy

Osiowe 2.0 mm

Promieniowe

YDZ2002BM2 C

A: Pomiar bicia osiowego obrgczy
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YD22003BM2 C©

A: Pomiar bicia promieniowego obreczy
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Momenty dokrecania nakretek i Srub

Rozmieszczenie nakretek 1 Srub

Kazdego dnia przed pierwsza jazda sprawdz dokrecenie nakretek i srub zgodnie z tabela podana
ponizej. Sprawdz takze stan i zamocowanie wszystkich zawleczek.

@

p

© 13

0 | Sruby mocujace tarczy hamulcowej

VOZI004B G
1 | Sruby potek zawieszenia 11 |Nakretka osi przedniej
2 | Sruby uchwytéw kierownicy 12 | Sruby uchwytu osi przedniej
3 | Sruba uchwytu dzwigni sprzegta 13 | Sruby zacisku hamulcowego
4 | Swieca zaptonowa 14 | Sruby i nakretki mocujace silnik
5 | Sruby pokrywy zaworow 15 | Nakretka wirnika
6 | Sruby gtowicy cylindra 16 | Sruby napinacza taficucha rozrzadu
7 | Sruby cylindra 17 | Sruby pedatu zmiany biegow
8 | Sruby tylu ramy 18 | Nakretka osi wahacza
9 |Szprychy 19 | Nakretki zgbatki tylnej
1
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@ @) @ @

@ @@@® VD23005B G

20 | Sruby thumika Sruba osi pedatu hamulca tylnego

21 | Sruby ostony thumika 29 | Sruby i nakretki amortyzatora przedniego
22 | Sruby pompy hamulcowej tylnej 30 |Sruba osi pedatu rozrusznika noznego

23 | Nakretka uchwytu glowicy cylindra 31 | Sruby pokrywy sprzegta

24 | Nakretka gléwki ramy 32 | Sruby spustowe oleju silnikowego

25 | Sruby pompy hamulcowej przedniej 33 | Sruby Ostony pompy wody

26 | Nakretka tylnej osi 34 | Sruby ramienia Uni-trak

27 | Sruba ramienia dzwigni UNI-TRAK®
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Tabela momentow dokrecenia $rub i nakretek

Nazwa czesci Nm kGm

Sruby pokrywy zaworéw 9.8 1.0

Sruby glowicy cylindra M10 50 5.0

M6 12 1.2

Sruby §lizgu tancucha rozrzadu 9.8 1.0

Sruby cylindra (M6) 12 1.2

Sruby pokryw watkéw rozrzadu 12 1.2

Sruba spustowa oleju silnikowego (przednia) 7.0 0.7

A Sruba spustowa oleju silnikowego (M10) 15 1.5

Z Sruba spustowa oleju silnikowego (Pokrywa pompy 9.8 1.0

= wody)

i Sruba osi rozrusznika noznego 25 2.5

Nakretka wirnika 49 5.0

Sruba pedatu zmiany biegow 9.8 1.0

Swieca zaptonowa 13 1.3

Sruba spustowa ptynu chtodzacego 9.8 1.0

Sruby pokrywy sprzegta 9.8 1.0

Sruby sprezyn sprzegtowych 9 0.9

Sruby pokrywy generatora 9.8 1.0
Nazwa czgsci Nm kGm

Sruby zacisku (Przod i tyt) 25 2.5

Sruby tarczy hamulcowej (Przod) 9.8 1.0

Sruby tarczy hamulcowej (Ty}) 23 23

Nakretka uchwytu glowicy cylindra M8 29 3.0

Nakretka uchwytu glowicy cylindra M10 49 5.0

Sruby mocujace silnik 49 5.0

Nakretka osi przedniego kota 79 8.0

Sruby zaciskowe osi przedniego zawieszenia 20 2.0

Sruby zaciskowe goleni zawieszenia 20 2.0

= Sruby thumika 21 2.1

8 Sruby pokrywy thumika 12 1.2

= Zakretka goérna goleni zawieszenia 29 3.0

et Sruby mocujace kierownicy 25 2.5
V4 Nakretka osi wahacza 98 10.0
Nakretka osi kota tylnego 110 11.0

Sruba osi pedatu hamulca 25 2.5

Sruby ramy pomocniczej 34 3.5

Gorna $ruba amortyzatora tylnego 39 4.0

Dolna §ruba amortyzatora tylnego 34 3.5

Szprychy 3 0.3

Nakretka glowki ramy 79 8.0

Przeciwnakretka gtowki ramy 4.9 0.5

Sruby ramienia UNI-TRAK® 83 8.5
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Sruby preta UNI-TRAK® 83 8.5
Nakretki tylnej zebatki 34 3.5
Sruby mocujace pompki hamulca przedniego 8.8 0.9
Sruby mocujace pompki hamulca tylnego 9.8 1.0

Czyszczenie motocykla

Zalecania og6lne

Regularna i prawidtowa troska o motocykl zapewni jego prawidlowy wyglad, osiagi oraz
wydluzy jego zywotno$¢. Stosowanie wysokiej jakosci, oddychajacej plandeki uchroni pojazd
przed szkodliwym promieniowaniem UV, opadami chemicznymi i atmosferycznymi. Zmniejszy
ilo$¢ kurzu osiadajacego na motocyklu.

Upewnij si¢ przed myciem, ze silnik i uktad wydechowy sa odpowiednio wystudzone.
Unikaj zanieczyszczenie odtluszczaczem opon, uszczelniaczy i klockow hamulcowych.
Uzywaj wylacznie tagodnego mleczka do polerowania, bez elementéw $ciernych.
Unikaj stosowania ostrych srodkéw chemicznych do czyszczenia (rozpuszczalnikow,
detergentéw, domowych srodkéw do czyszczenia szyb).

Benzyna, ptyn hamulcowy i chlodzacy dziataja niszczaco na elementy lakierowane oraz
wykonane z tworzyw sztucznych. Zabrudzone nalezy niezwlocznie umy¢.

Unikaj stosowania szczotek drucianych, stalowych czyscikdéw i innych elementow
Sciernych.

Zachowaj ostroznos$¢ przy czyszczeniu reflektora i elementow z tworzywa. Mozna je
tatwo zarysowac.

Unikaj mycia pod ci$nieniem. Woda moze dosta¢ si¢ do uszczelnien i polaczen
elektrycznych powodujac uszkodzenie motocykla.

Unikaj zalewania woda miejsc szczegdlnych takich jak wlot powietrza, uktad paliwowy,
hamulcowy, elementy instalacji elektrycznej, wylot z thumika i korek zbiornika paliwa.

Mycie motocykla

Aby usuna¢ luzne zanieczyszczenia sptucz motocykl zimna woda przy uzyciu we¢za
ogrodniczego.

Do mycia motocykla nalezy uzywac¢ tagodnych srodkéw czyszczacych (np. szampondéw
samochodowych) oraz gabki lub migkkiej szczotki. Jesli konieczne uzyj tagodnego
odthuszczacza, aby usuna¢ ttuste plamy i zanieczyszczenia.

Pojazd obficie splukiwa¢ woda. Usuna¢ pozostatosci detergentow, ktore moga uszkodzi¢
pewne czgsci motocykla.

Po splukaniu wytrze¢ motocykl sucha szmatka, a nastepnie sprawdzi¢ pod katem
uszkodzen lakieru (odpryski, zarysowania). Woda nie powinna w nich samoczynnie
wysycha¢, gdyz moze to uszkodzi¢ powierzchnig lakierowana.

Uruchom silnik 1 pozostaw na kilka minut na wolnych obrotach. Ciepto od silnika
pozwoli szybciej wysuszy¢ wilgotne miejsca.

Ostroznie rusz motocyklem i przy niewielkiej predkosci uruchom kilkakrotnie hamulce.
Zostang one dzigki temu zabiegowi wysuszone; przywrdcona zostanie rowniez ich
prawidlowa skuteczno$¢.

Aby unikna¢ korozji tancucha napgdowego nasmaruj go prawidtowo.
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WAZNE:

o Jesli motocykl uzytkowany byt w rejonie wysokiego zasolenia lub blisko morza, oceanu
nalezy niezwlocznie umy¢ motocykl w zimnej wodzie. Nie uzywaj do mycia cieptej wody,
gdyz przyspiesza ona chemiczne reakcje z solq. Po myciu zabezpiecz wszystkie elementy
metalowe i chromowane specjalng powtokq antykorozyjng.

Powierzchnie lakierowane

Po umyciu motocykla wszystkie elementy lakierowane, metalowe i z tworzyw sztucznych nalezy
nawoskowa¢. Woskowanie nalezy przeprowadza¢ przy uzyciu dostgpnych w handlu §rodkow raz
na trzy miesiace lub, jesli to konieczne. Nie uzywaj woskow i $srodkéw polerujacych na
matowych powierzchniach. Ich zastosowanie zmieni wyglad w/w elementow. Uzywaj tylko
woskow 1 §rodkoéw polerujacych wysokiej jakosci, bez elementow $Sciernych. Przy woskowaniu i
polerowaniu stosuj si¢ do zalecen producentow tych srodkdw.

Elementy z tworzyw sztucznych
Po umyciu motocykla osusz je migkka szmatka. Wyschnigte zabezpiecz odpowiednim srodkiem
do plastiku.

UWAGA

Elementy z tworzyw sztucznych moga ulec uszkodzeniu, jesli zostana zanieczyszczone
aktywnymi Srodkami chemicznymi takimi jak benzyna, domowe Srodki czyszczace, pltyn
hamulcowy, plyn do czyszczenia szyb. Zabrudzony element nalezy niezwlocznie umy¢ woda
z dodatkiem lagodnego detergentu, a nastgpnie sprawdzi¢ pod katem uszkodzen. Unikaj
czyszczenia elementow z tworzyw Srodkami Sciernymi, gdyz uszkodza one wykonczenie
cze$ci plastikowych.

Elementy chromowane i aluminiowe

Czgsci chromowane i nielakierowane aluminiowe nalezy zabezpieczy¢ tagodnym $rodkiem do
polerowania chromu / aluminium. Lakierowane czg$ci aluminiowe umyj woda z dodatkiem
tagodnego detergentu i zabezpiecz odpowiednim srodkiem w rozpylaczu. Aluminiowe kota
lakierowane 1 nielakierowane mozna czys$ci¢ za pomoca bezkwasowego $rodka w rozpylaczu.

Skora, winyl i guma

Jesli motocykl posiada skorzane akcesoria, wymagaja one specjalnej troski. Do czyszczenia i
konserwacji uzywaj specjalnych srodkow do skory. Czyszczenie elementéw skorzanych woda z
detergentem uszkodzi je i skroci ich zywotnos$¢. Elementy winylowe nalezy umy¢ wraz z catym
motocyklem i zakonserwowac §rodkiem do winylu.

Boki opon i inne czg$ci gumowe nalezy konserwowac srodkami do gumy, przedhuzajacymi ich
Zywotnos¢.
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OSTRZEZENIE

Podczas konserwacji opony nalezy uwazac, by konserwant nie dostat si¢ na bieznikowana czgs¢
opony. Zmniejszy to jej przyczepno$¢ i moze doprowadzi¢ do utraty panowania nad pojazdem i
wypadku.

Smarowanie motocykla

Elementy pokazane na rysunkach przesmaruj przy uzyciu oleju silnikowego Iub smaru.
Smarowanie nalezy przeprowadzi¢ po kazdym biegu badz po jezdzie w mokrych, deszczowych
warunkach oraz po myciu pojazdu. Przed smarowaniem nalezy smarowana cz¢$¢ odpowiednio
przygotowacé: oczysci¢ z rdzy, starego smaru, oleju czy brudu.

Smarowanie ogodlne:

Nanies$ olej silnikowy na ponizsze osie:
e Dzwignia sprzggla
e Dzwignia hamulca przedniego
e Dzwignia goracego rozruchu

WDE2H0108 G

Pedal hamulca tylnego

Przeguby preta sterujacego hamulca tylnego
Rozrusznik nozny

Podndzki
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r vozE01e G

e Dzwignia zmiany biegow

vo2a012e G

Nasmaruj smarem w aerozolu wszystkie linki:
e Linke sprzegla
e Linke gazu
e Linke goracego rozruchu
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Smarowanie linek

VD25003BM2 ©

Nanie$ smar na nast¢pujace miejsca:
e (Gorna koncowke linki sprzggta
e (Gorna koncoéwke linki gazu
e (Goérna koncoéwke linki goracego rozruchu

VD25004BM2 C

A. Smar
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Smarowanie tancucha napgedowego

Smaruj tancuch po jezdzie w deszczu lub mokrym torze lub za kazdym razem, gdy tancuch jest
suchy. Cigzki olej taki jak SAE90 jest korzystniejszy, gdyz dtuzej pozostanie na tancuchu
zapewniajac lepsze smarowanie.

e Nanies$ olej na boki ogniw, tak, by penetrowat rolki i tulejki.

e Zetrzyj nadmiar oleju.

_I\

//

VD1GOOTEM2 ©
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Poradnik usuwania usterek

WAZNE
e Poradnik ten nie jest w petni wyczerpujqcy i nie podaje wszystkich mozliwych przyczyn
powstania usterki. Rozumiany jest jako proste wskazowki pomocne przy lokalizowaniu
ogolnie znanych usterek.

Trudny lub niemozliwy rozruch

Silnik nie obraca si¢
e Zatarty zawoOr
Zatarta szklanka zaworu
Cylinder lub ttok zatarty
Zatarty wal korbowy
Zatarta gldéwka korbowodu
Zatarty walek rozrzadu
Zatarte koto zgbate lub tozysko skrzyni biegow
Peknigta sprezyna powrotna osi rozrusznika
e Koto zapadkowe rozrusznika nie zazgbia sig

Paliwo nie doplywa
e Brak paliwa
Kranik paliwa zakrgcony
Zatkany zaworek w korku wlewu paliwa
Zatkany kranik paliwa
Zatkany przewod paliwowy
Zatkany zaworek iglicowy

Silnik zalany
e Za wysoki poziom paliwa
e Zaworek iglicowy zuzyty lub zawieszony
e Nieprawidlowa technika rozruchu (jesli silnik jest zalany, kopnij dzwigni¢ rozrusznika z
zamknigta przepustnica i dzwignia goracego rozruchu wcisnigta)

Slaba iskra badz jej brak

e Swieca zaptonowa brudna, uszkodzona lub z nieprawidtowa przerwa migdzy elektrodami
Uszkodzona fajka lub przewdd wysokiego napigcia
Nieprawidtowy kontakt fajki ze §wieca
Nieprawidltowy typ §wiecy zaptonowe;j
Uszkodzony czujnik potozenia watu korbowego
Uszkodzony modut zaptonowy
Uszkodzona cewka zaptonowa
Uszkodzony obwdd wylaczania silnika
Uszkodzony lub odtaczony opornik cewki zaptonowe;j
Uszkodzone magnesy kota zamachowego

103



Instrukcja obstugi RM-Z250

Uszkodzony czujnik biegu luzem
Zwarcie badz przerwa w instalacji elektryczne;j

Nieprawidlowy sklad mieszanki paliwowo — powietrznej

Nieprawidtowe ustawienie srub wolnych obrotéw badz sktadu mieszanki

Zatkana dysza wolnych obrotéw badz kanal powietrzny

Wkiad filtra powietrza zatkany, niewlasciwie uszczelniony lub nie zainstalowany.
Zatkana dysza rozruchowa

Niska kompresja

Poluzowana $wieca zaptonowa

Niewystarczajaco dokrecona glowica

Poluzowane $ruby cylindra

Zuzyty cylinder lub ttok

Brak luzéw zaworowych

Nieszczelny uszczelniacz watu korbowego

Zuzyta badz peknigta sprezyna zaworowa

Nieprawidtowo osadzony zawoér (zawor zgigty, zuzyty lub z duzym osadem nagaru na
przylgni)

Pierscienie tlokowe zuzyte, stabe, peknigte lub zapieczone
Nadmierny luz pierscienia w rowku

Uszkodzona uszczelka pod glowica

Skrzywiona glowica cylindra

Uszkodzona uszczelka cylindra

Slabe osiagi w dolnym zakresie obrotow

Staba iskra

Swieca zaptonowa brudna, uszkodzona lub z nieprawidlowa przerwa migdzy elektrodami
Uszkodzona fajka lub przewdd wysokiego napigcia

Nieprawidtowy kontakt fajki ze $wieca lub zwarcie w fajce

Nieprawidtowy typ §wiecy zaptonowe;j

Uszkodzony modut zaptonowy

Uszkodzona cewka zaptonowa

Uszkodzone magnesy kota zamachowego

Staby kontakt w kostkach potaczeniowych instalacji

Nieprawidlowy sklad mieszanki paliwowo — powietrznej

Nieprawidtowe ustawienie srub wolnych obrotéw badz sktadu mieszanki

Zatkana dysza wolnych obrotéw badz kanal powietrzny

Wktad filtra powietrza zatkany, niewtasciwie uszczelniony lub nie zainstalowany.
Zawieszony w polozeniu otwartym nurnik uktadu rozruchowego

Poziom paliwa w gazniku zbyt wysoki lub zbyt niski

Poluzowane mocowanie gaznika

Poluzowane przewdd dolotowy
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e Uklad goracego rozruchu zawieszony w potozeniu otwartym
e Zatkany kranik paliwowy

Niska kompresja
e Poluzowana §wieca zaptonowa
Niewystarczajaco dokrgcona glowica
Poluzowane $ruby cylindra
Zuzyty cylinder lub ttok
Brak luzéw zaworowych
Zuzyta badz peknigta sprezyna zaworowa
Nieprawidtowo osadzony zawor (zawor zgigty, zuzyty lub z duzym osadem nagaru na
przylgni)
Pierscienie tlokowe zuzyte, stabe, peknigte lub zapieczone
Nadmierny luz pier$cienia w rowku
Uszkodzona uszczelka pod gltowica
Skrzywiona glowica cylindra
Uszkodzona uszczelka cylindra
Uszkodzenie w uktadzie dekompresatora

[
=]
=
(¢}

Zbyt duza lepkos$¢ oleju

,,Ciagnace” hamulce

Nieprawidtowy kat wyprzedzenia zaptonu
Zbyt wysoki poziom oleju silnikowego
Uszkodzony modut zaptonowy

Problem z tancuchem napgdowym
Przegrzanie silnika

Slizganie sprzegta

Stabe osiagi badz ich brak na wysokich obrotach

Nieprawidlowy zaplon
e Swieca zaptonowa brudna, uszkodzona lub z nieprawidtowa przerwa migdzy elektrodami
Uszkodzona fajka lub przewdd wysokiego napigcia
Nieprawidtowy kontakt fajki ze §wieca lub zwarcie w fajce
Nieprawidltowy typ §wiecy zaptonowe;j
Uszkodzony modut zaptonowy
Uszkodzona cewka zaptonowa
Uszkodzony czujnik polozenia watu korbowego
Uszkodzone magnesy kota zamachowego
Staby kontakt w kostkach potaczeniowych instalacji

Nieprawidlowy sklad mieszanki paliwowo — powietrznej
e Dysza gtowna zatkana lub o nieprawidtowym rozmiarze
e Zuzyta iglica lub rozpylacz
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Nieprawidtowa pozycja zapinki iglicy

Poziom paliwa w gazniku zbyt wysoki lub zbyt niski

Zatkana dysza powietrzna lub kanal powietrzny

Wktad filtra powietrza zatkany, niewlasciwie uszczelniony lub nie zainstalowany.
Zawieszony w potozeniu otwartym nurnik uktadu rozruchowego
Niewystarczajacy doptyw paliwa do gaznika

Paliwo zawiera wodg lub inne zanieczyszczenia

Poluzowane mocowanie gaznika

Poluzowany przewod dolotowy

Zatkany kranik paliwowy

Zatkany przewod paliwowy

Uktad goracego rozruchu zawieszony w potozeniu otwartym
Zatkany rozpylacz lub przewod powietrzny

Niska kompresja
e Poluzowana §wieca zaptonowa
Niewystarczajaco dokrgcona glowica
Poluzowane $ruby cylindra
Zuzyty cylinder lub ttok
Pier$cienie tlokowe zuzyte, stabe, peknigte lub zapieczone
Nadmierny luz pierscienia w rowku
Uszkodzona uszczelka pod gltowica
Skrzywiona gltowica cylindra
Brak luzéw zaworowych
Zuzyta badz peknigta sprezyna zaworowa
Nieprawidtowo osadzony zawor (zawor zgigty, zuzyty lub z duzym osadem nagaru na
przylgni)
Uszkodzona uszczelka cylindra
e Uszkodzenie w uktadzie dekompresatora

Nieprawidlowe przyspieszenie
e Uktad goracego rozruchu zawieszony w potozeniu otwartym
Poziom paliwa w gazniku zbyt wysoki lub zbyt niski
Dysza gtowna zatkana
Przepustnica nie otwiera si¢ catkowicie
Zatkany wktad filtra powietrza
Zatkany thumik
Paliwo zawiera wodg lub inne zanieczyszczenia
,,Ciagnace” hamulce
Slizganie sprzegla
Przegrzanie silnika
Zbyt wysoki poziom oleju silnikowego
Zbyt duza lepkos$¢ oleju
Lozyska watu korbowego zuzyte badz uszkodzone
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e Nieprawidtowy kat wyprzedzenia zaptonu
e Uszkodzony czujnik potozenia watu korbowego
e Uktad goracego rozruchu zawieszony w potozeniu otwartym

Stuk z silnika
e Osad nagaru w komorze spalania
e Niska lub nieprawidtowa jakos¢ paliwa
e Nieprawidlowy typ §wiecy zaptonowej
e Uszkodzony modut zaptonowy

Przegrzewanie silnika

Nieprawidlowy zaplon
e Swieca zaptonowa brudna, uszkodzona lub z nieprawidtowa przerwa migdzy elektrodami
e Nieprawidtowy typ §wiecy zaptonowe;j
e Uszkodzony modut zaptonowy

Nieprawidlowy sklad mieszanki paliwowo — powietrznej
e Dysza gtowna zatkana lub o nieprawidtowym rozmiarze
Poziom paliwa w gazniku zbyt niski
Poluzowane mocowanie gaznika
Wkiad filtra powietrza zatkany, niewtasciwie uszczelniony lub nie zainstalowany.
Przewod dolotowy nieprawidlowo uszczelniony
Uktad goracego rozruchu zawieszony w potozeniu otwartym

Wysokie sprezanie
e Osad nagaru w komorze spalania

Silnik przeciazony
e Ciagnace” hamulce
Slizganie sprzegta
Zbyt wysoki poziom oleju silnikowego
Zbyt duza lepkos¢ oleju
Problem z tancuchem napedowym

Niewystarczajace smarowanie
e Poziom oleju zbyt niski
e Niewtasciwa jakos¢ lub typ oleju silnikowego

Niewlasciwy plyn chlodzacy

e Poziom ptynu chlodzacego za niski
e Zuzyty ptyn chtodzacy
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Uszkodzone komponenty ukladu chlodzenia
e Zatkana chtodnica
e Uszkodzony korek chtodnicy
e Pompa wody nie obraca si¢

Nieprawidlowe dzialanie sprzegla

Slizganie sprzegla

e Brak luzu dzwigni sprzggla
Nieprawidtowo wyregulowana linka sprzegta
Uszkodzona linka sprzggta
Tarcze sprzegla skrzywione lub zuzyte
Sprezyny sprzegtowe stabe lub peknigte
Uszkodzony mechanizm wycisku sprzegta
Nieréwnomiernie zuzyty kosz lub piasta sprzegla

Sprzeglo nie rozlacza si¢ prawidlowo

e Nadmierny luz dzwigni sprzegta

e Tarcze sprzegla skrzywione lub chropowate
Nieréwne napigcie sprezyn sprzegtowych
Zuzyty olej silnikowy
Zbyt wysoka lepkos¢ oleju silnikowego
Zbyt wysoki poziom oleju silnikowego
Kosz sprzegla przymarzt do watka zdawczego
Uszkodzony mechanizm wysprzeglajacy
Poluzowana nakrgtka piasty sprzegla
Wielowypust piasty sprzegla uszkodzony

Nieprawidlowa zmiana biegow

Niemozliwe wlaczenie biegu / pedal zmiany biegu nie wraca
e Sprzeglo nie roztacza sig

Przesuwki zgigte lub zatarte

Koto zebate zawieszone na watku

Ztamana dZzwignia zmiany

Uszkodzona ptytka mechanizmu wybieraka

Sprezyna powrotna zmieniacza staba lub pgknigta

Luzny sworzen sprezyny powrotnej

Uszkodzony zmieniacz biegow

Napigcie sprezyny zmieniacza zbyt mate

Uszkodzona kulisa

Biegi wyskakuja
e Zuzyte przesuwki
e Zuzyte rowki w kotach zgbatych
e Zuzyte kty i rowki ktow

108



Instrukcja obstugi RM-Z250

e Zuzyte rowki kulisy
e Staba lub pgknigta sprezyna dzwigni ustalajace;j
e Zuzyta tulejka przesuwki

Niemozliwo$¢ wyboru biegu
e Staba lub peknigta sprezyna dzwigni ustalajacej
e Zuzyta ptytka wybierajaca

Nienormalny dzwigk silnika

Stuki
e Uszkodzony modut zaptonowy

e Osad nagaru w komorze spalania
e Niska lub nieprawidtowa jako$¢ paliwa
e Nieprawidtowy typ §wiecy zaptonowe;j
e Przegrzanie silnika

Stuk tloka

e Nadmierny luz ttoka

Zuzyty cylinder lub ttok

Zgiety korbowdd

Zuzyty sworzen lub otwor sworznia w ttoku

Halas od zaworéw
e Nieprawidtowy luz zaworowy
e Sprezyna zaworowa peknigta lub staba
e Zuzyte tozysko walka rozrzadu lub krzywki
e Zuzyte szklanki popychaczy

Inny halas
e Nadmierne zuzycie gtowki korbowodu
Nadmierne zuzycie stopy korbowodu
Pierscienie tlokowe zuzyte, pgknigte lub zapieczone
Ttok zatarty lub uszkodzony
Nieszczelna uszczelka pod glowica
Nieszczelna rura wydechowa przy glowicy
Nadmierne bicie watu korbowego
Poluzowane mocowanie silnika
Zuzyte tozyska watu korbowego
Uszkodzone lub ukruszone koto z¢bate reduktora
Problem z napinaczem tancucha rozrzadu
Zuzyte kota rozrzadu, tancuch i slizg
Pe¢knigta spr¢zyna dekompresatora
Poluzowane koto zamachowe
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Nienormalny dzwigk z ukladu przeniesienia napedu

Halas ze sprzegla
e Nadmierny luz pomigdzy koszem sprzegla i tarczami ciernymi
e Nadmierny luz kota zgbatego kosza sprzegla
e Metalowe drobiny wpadly w z¢by kota kosza sprzegla

Halas z przekladni
e Uszkodzone lub zuzyte tozyska skrzyni korbowej
Uszkodzone lub ukruszone kota zebate
Metalowe drobiny wpadty pomigdzy zgby kot
Olej silnikowy o zbyt niskiej lepkosci lub zbyt mato
Koto zapadkowe rozrusznika nie roztaczylo si¢
Koto posrednie watka zdawczego zuzyte badz uszkodzone

Halas od lancucha napedowego
e Nieprawidtowy luz tancucha napedowego
e Zuzyty tancuch napedowy
e Zuzyte kolo zgbate tancuchowe i/ lub zgbatka zdawcza
e Lancuch napedowy niewystarczajaco nasmarowany
e Nieprawidtowo ustawione koto tylne

Nieprawidlowy dzwi¢k z nadwozia

Halas z przedniego zawieszenia
e Poziom oleju lub lepkos¢ za niskie
e Sprezyna staba lub peknigta
e Wysokie ci$nienie powietrza w zawieszeniu

Halas z amortyzatora tylnego
e Uszkodzony amortyzator

Halas z tarcz hamulcowych
e Nieprawidlowo zamontowane klocki
e Nadpalone powierzchnie robocze
e Skrzywione tarcze hamulcowe
e Uszkodzony zacisk
e Uszkodzona pompka hamulcowa

Inny halas
e Uchwyt, nakretka, $ruba, itd. Nieprawidtowo zamontowana lub dokrgcona

Dymienie z silnika

Nadmiernie biale
e Zuzyty pierScien olejowy
e Zuzyty cylinder
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e Uszkodzony uszczelniacz zaworu
e Zuzyta prowadnica zaworu
e Zawysoki poziom oleju silnikowego

Czarny dym
e Zatkany wktad filtra powietrza
e Dysza gldwna za duza lub wypadia
e Nurnik uktadu rozruchowego zablokowany w potozeniu otwartym
e Zawysoki poziom paliwa w gazniku

Brazowy dym
e Dysza glowna za mata
e Poziom paliwa w gazniku za niski
e Poluzowany kanatl dolotowy
e Uszkodzony o-ring filtra powietrza
e Filtr powietrza nieprawidtowo uszczelniony badz brak wktadu

Niewlasciwa porecznos¢ i / lub stabilno$¢

Opor ruchu kierownicy
e Linki sterujace nieprawidlowo utozone
Wiazka elektryczna nieprawidtowo utozona
Zbyt mocno dokrecona przeciwnakretka gtowki ramy
Uszkodzone lozyska glowki ramy
Niewystarczajaco nasmarowane fozyskowanie gtéwki ramy
Skrzywiona glowka ramy
Za niskie ci$nienie w oponach

Wstrzasy i wibracje kierownicy

e Zuzyte opony
Uszkodzone tozyskowanie wahacza
Obrecz skrzywiona lub niewywazona
OS$ przednia i/ lub tylna skrzywiona
Zuzyte tozyska kot
Poluzowane mocowanie kierownicy
Poluzowana nakrgtka gtowki ramy

Kierownica Sciaga w jedng strone¢

e Skrzywiona rama
Nieprawidtowo ustawione koto
Wahacz skrzywiony lub skrgcony
Nadmierne bicie osi wahacza
Nieprawidtowo ustawiony uktad kierowniczy
Skrzywiona glowka ramy
Skrzywiona golen przedniego zawieszenia
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Nierowny poziom oleju w goleniach

Niesatysfakcjonujace pochlanianie nierownosci (zawieszenie zbyt twarde)

Za wysoki poziom oleju w goleni

Lepkos¢ oleju zbyt duza

Skrzywiona golen przedniego zawieszenia

Za wysokie ci$nienie powietrza w zawieszeniu
Za wysokie ci$nienie w przedniej oponie
Tylny amortyzator niewlasciwie ustawiony

Niesatysfakcjonujace pochlanianie nierdwnosci (zawieszenie zbyt migkkie)

Niewystarczajacy poziom oleju w zawieszeniu 1/ lub wycieki oleju z zawieszenia
Lepkos$¢ oleju zbyt niska

Sprezyny zawieszenia przedniego i/ lub tylnego za stabe

Amortyzator tylny traci gaz

Amortyzator tylny nieprawidlowo ustawiony

Slaba skuteczno$¢é hamulcow

Zapowietrzony hamulec

Zuzyte klocki lub tarcze hamulcowe

Wyecieki ptynu hamulcowego

Skrzywiona tarcza hamulcowa

Zanieczyszczone klocki hamulcowe

Zuzyty ptyn hamulcowy

Uszkodzone tloczki pompki hamulcowej

Zarysowana pompka hamulcowa

Nieprawidtowo wyregulowany hamulec (nadmierny luz dzwigni lub pedatu)
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Kontrola przed biegiem i po wyScigu

Kontrola przed biegiem

Dokrecenie nakretki osi lub nakretki zacisku osi
Dokrecenie $rub zaciskowych goleni

Dokrecenie srub mocujacych kierownice

Dokrecenie sruby manetki gazu

Dziatanie manetki gazu

Montaz przewodow hamulca przedniego i tylnego
Montaz tarcz i zaciskow hamulca przedniego i tylnego
Dzialanie hamulca przedniego i tylnego

Montaz zbiornika paliwa

Ulozenie linek sterujacych

Prawidlowe dokrecenie §rub mocujacych silnik
Montaz z¢batki zdawczej

Prawidtowe dokrecenie sruby dzwigni zmiany biegdw
Poziom oleju silnikowego

Dokrecenie obejm mocujacych gaznik

Dokrecenie gornej pokrywy gaznika

Prawidlowe dokrgcanie $rub dzwigni uktadu UNI-TRAK®
Prawidlowe dokrecenie sruby amortyzatora tylnego
Prawidlowe dokrecenie nakretki osi wahacza
Prawidtowe dokrecenie nakretki osi kota tylnego
Prawidlowe dokrecenie $rub lub nakretek tylnego kota zgbatego
Dziatanie pedatu hamulca

Montaz siedziska

Dokrecenie szprych kot jezdnych

Cis$nienie w przedniej i tylnej oponie

Ci$nienie powietrza w przednim zawieszeniu

Zwis tancucha napedowego

Poziom ptynu chtodzacego

Obsluga po pierwszym wyscigu

Wyczy$¢ wktad filtra powietrza

Ustaw naciag tancucha napgdowego

Dokre¢ nakretki tylnego kota zgbatego

Dokre¢ szprychy

Sprawdz ci$nienie w przedniej i1 tylnej oponie
Dokre¢ nakretke osi wahacza

Dokre¢ $ruby i nakretki uktadu wydechowego
Dokre¢ $ruby i nakretki btotnikow

Dokre¢ sruby i nakretki zbiornika paliwa i siedziska
Sprawdz dzialanie przedniego i tylnego hamulca
Sprawdz luz uktadu kierowniczego

Napelnij paliwem zbiornik paliwa
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Sprawdz poziom ptynu chtodzacego

Obstuga po wyscigu na torze o nawierzchni kurzacej si¢

Jesli kurz lub zanieczyszczenia przedostana si¢ do silnika, cylindra, tloka i tozysk watu
korbowego doprowadzi to do zniszczenia silnika. Po jezdzie sprawdz wykorbienia watu
korbowego. Jesli zuzycie czopéw wykracza poza limit serwisowy wymien wat korbowy na

nowy.

Obsluga po wyscigu na torze o nawierzchni blotnistej lub po wyscigu w deszczu

Nasmaruj osie wahacza i osi tylnego kota
Sprawdz tylne koto tancuchowe i fancuch
Wyczy$¢ wklad filtra powietrza

Sprawdz cylinder i czopy watu korbowego
Nasmaruj manetke gazu i linki sterujace

Zalecane czg¢Sci zamienne

Przednie i tylne koto

Pedat hamulca i zmiany biegéw

Dzwignia hamulca, sprzegta i uchwyty

Linki sprzegla i gazu

Kierownica

Przedni i tylny btotnik, ostony boczne i tablica startowa

Chtodnica, ostona chtodnicy i weze wodne

Manetka gazu

Dysze gaznika

Wktad filtra powietrza

Thumik, rura wydechowa i powiazane czgsci

Prowadnica tancucha napgedowego

Sprezyny zawieszenia przedniego (dla regulacji zwieszenia)

Sprezyna amortyzatora tylnego (dla regulacji zwieszenia)

Koto zgbate tylne wraz ze §rubami, nakrgtkami i spinkami

Czgsci elektryczne

Swiece zaptonowe

Sprzegto kompletne i tarcze cierne

Uszczelki

Przednie i tylne opony (o réznym rodzaju bieznikéw, w zaleznosci o podtoza toru i
warunkow wyscigu)

Przednie zawieszenie kompletne

Ttok 1 pierscienie ttokowe

Ostony opon, sruby, nakretki, o-ringi, podktadki, pierscienie zabezpieczajace, przewody
elektryczne, taSma izolacyjna, taSma winylowa 1 papier $cierny #400 i #600
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Przechowywanie motocykla

Przygotowanie do przechowywania

Wyczys¢ doktadnie caly motocykl
Uruchom silnik na okoto 5 minut tak, by olej silnikowy zagrzal si¢. Nastgpnie wylacz
silnik 1 spus¢ olej silnikowy.

OSTRZEZENIE

Olej silnikowy jest substancja toksyczna. Olej nalezy odpowiednio zutylizowac.

Dokrec¢ ponownie korek spustowy i napetnij silnik nowym olejem.
Oproéznij zbiornik paliwa 1 komorg plywakowa (paliwo zestarzeje sig, jesli zostawisz je na
czas dhuzszy).

OSTRZEZENIE

Benzyna jest tatwopalna i w okreslonych warunkach moze eksplodowac. Wytacz zawsze silnik i
nie pal tytoniu, jesli masz do czynienia z paliwem. Upewnij sig, Ze pomieszczenie jest dobrze
wentylowane i w poblizu nie ma zrodet ognia lub iskier. Benzyna jest substancja toksyczna.
Upewnij sig, ze zostata prawidtowo zutylizowana.

Wykrec $wiece i rozpyl do cylindra nieco oleju. Naci$nij nastgpnie dzwigni¢ rozrusznika,
tak by poruszajacy sig ttok rozprowadzit olej na $ciankach cylindrow. Wkre¢ ponownie
$wiecg zaptonowa.

Nasmaruj tanicuch napedowy i1 wszystkie linki.

Nanies$ olej na wszystkie nielakierowane metalowe powierzchnie, tak by zabezpieczy¢ je
przed rdza. Unikaj zaolejenia elementow gumowych 1 uktadu hamulcowego.

Ustaw motocykl na podnosniku lub stelazu, tak by obydwa kota pozostawaly w powietrzu
(jesli to niemozliwe, podtdz pod obydwie opony deski, ktore odizoluja opony od wilgoci).
Zat6z na koncowke uktadu wydechowego plastikowa torebke, eliminujac dostawanie sig
wilgoci do uktadu wydechowego.

Przykryj motocykl plandeka, chroniac go przed kurzem.

Ponowne przygotowanie do jazdy

Zdejmij plastikowa torebke z thumika.
Sprawdz dokrgcenie Swiecy zaptonowe;.

WAZNE:

Zatoz ostroznie fajke na swiece i nacisnij jq lekko, aby upewni¢ sie, Ze zostata
prawidlowo zamocowana.

Napelnij zbiornik paliwem.

Sprawdz wszystkie elementy podlegajace kontroli przed jazda.
Przeprowadz ogdlne smarowanie motocykla.
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Ochrona Srodowiska

Pamigtajac o ochronie srodowiska naturalnego nalezy odpowiednio utylizowac zuzyte
akumulatory, opony, olej silnikowy lub inne komponenty motocykla podlegajace recyklingowi i
utylizacji. Skonsultuj si¢ z autoryzowanym przedstawicielem Suzuki w sprawie prawidiowe]
utylizacji odpadow.
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Schemat instalacji elektrycznej
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