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Model GSX wydaje sie by¢
tak  dopracowany pod
wzgledem uzytkowym, ze gdzies
w Holu Stawy firmy Suzuki powin-
no sie wystawi¢ mu pomnik. Aby
dodatkowo uatrakcyjni¢ swoja
oferte Suzuki postanowito zapro-
ponowaé wersje Special Tourist,
ktéra otrzymata akcesoria tury-
styczne o wartosci ponad 4 000 z1.
Tym sposobem wydajac 40 000 zt
otrzymamy zestaw trzech kufréw
ze stelazem, wyzszg turystyczng
szybe, ktéra jest dodatkowo przy-
ciemniana i bedacy w standardzie
ABS. Biorac pod uwage szaleja-
ce ceny motocykli kwota ta wy-
daje sie atrakcyjna tym bardziej,
ze do dyspozycji mamy silnik
o pojemno$ci 1255cc. Jednostka
napedowa w naszej ocenie jest
najwiekszym atutem tej maszy-
ny. Naturalnie przy deklarowa-
nych 97KM nie rzuca osiggami na
kolana, ale to co jest na papierze
coraz czesciej nie odzwierciedla
faktycznych mozliwoéci. Kiedy
tylko odkrecimy dynamicznie
rolgaz okaze si¢, Ze moment obro-
towy oferuje nam wysoka wartos$¢
juz na samym dole skali obrotéw.
Jego maksymalna warto$¢ 108Nm
uzyskiwana jest na poziomie nie-
catlych 4000 obr./min., a zatem
ponizej potowy dostepnego za-
kresu. Jednak wysoki moment
utrzymuje si¢ w bardzo szerokim

-
—— -

skali co oznacza, iz motocykl wy-
daje sie nam znacznie mocniejszy.
Przyspieszenie zadowoli kazdego
miloénika jazdy turystycznej i jest
wystarczajace, aby upokorzy¢ kie-
rowcéw nawet bardzo szybkich
samochodéw. Bardzo wazng ce-
cha tej maszyny jest jej niezwykla
przyjazno$¢. Dzieki bardzo pre-
cyzyjnie dzialajgcemu wtryskowi
paliwa reakcje na ruchy rolgazem
sa wyjatkowo przewidywalne.
W kazdym zakresie obrotéw
silnik reaguje lagodnie i pro-
gresywnie co oznacza, ze nawet
poczatkujacy motocyklisci nie
bedg sie czu¢ oniesmieleni. Mito-
$nikom bardzo mocnych wrazen
zabraknie ciagu zapewnianego
przez maszyny o kilkadziesigt
koni mocniejsze, ale wspomnia-
na wcze$niej wysoka wartosé
momentu w znacznym stopniu
ostodzi wszelkie nostalgie. Kiedy
dodatkowo zdamy sobie sprawe
z faktu, ze niewyzylowany silnik
prawdopodobnie bedzie nam stu-
zy¢ w nieskonczono$¢ trzeba mu
przyzna¢ bardzo wysokie oceny
( spalanie nawet przy ostrej jez-
dzie nie przekroczylo 71/100km).
Duzo gorzej, a poczatkowo nawet
dramatycznie, bylo z zawiesze-
niem. Trudno nam powiedzie¢,
czy kiedy odbieralismy motocykl
testowy kto§ wczesniej majstro-
wal przy ustawieniach czy tez
maszyna byla na bazowych ze-
strojeniach fabrycznych. Tylny
amortyzator byl ustawiony tak
miekko, ze kategorycznie unie-
mozliwial jakiekolwiek proby bar-
dziej dynamicznego opuszczenia
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Wersja Suzuki GSX 1200FA Special Tourist'
wyposazona jest w zestaw trzech kufrow
oraz szybe turystyczna... :
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SILNIK
Zrédtem mocy zapewniajacej komfort pod-
czas jazdy motocyklem GSX1250FA jest
chiodzona cieczg jednostka napedowa o
pojemnosci 1255 cm3, wyposazona w uktad
witrysku paliwa i mechanizm rozrzadu DOHC.
Zostata ona stworzona tak, aby zapewnic¢
ptynne rozpedzanie oraz wysoka moc w sze-
rokim zakresie predkosci obrotowych silnika
przydatne podczas jazdy po autostradzie.
Silnik zapewnia przyjemna, sportowg jazde,
dzieki wysokiej wartosci momentu obro-
towego przy wzglednie niskiej predkosci
obrotowej silnika. Plynnej pracy jednostki
napedowej sprzyja zastosowanie drugiego
watka wyréwnowazajgcego. Wykorzystano
doskonaty uktad przepustnic SDTV.
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Specyfikacje te-chniczne

PODWOZIE

Podwozie motocykla GSX1250FA zbudo-
wane jest na rurowej ramie. Kat pochylenia
gtéwki ramy wynosi 25,2 stopnia, a wyprze-
dzenie widelca 104 mm. To zapewnia wystar-
czajace wiasciwosci jezdne, zarbwno podczas
sportowej jazdy jak i podrézowania po auto-
stradzie. Charakterystyka ttumienia widelca
przedniego wyposazonego W amortyzatory
o Srednicy rury 43 mm, zapewnia plynna
reakcje zawieszenia podczas pokonywania
réznego rodzaju nieréwnosci napotykanych
podczas turystycznej jazdy. Zaréwno przed-
nie teleskopy jak i tylny amortyzator centralny
maja regulowane napiecie wstepne sprezyny,
umozliwiajace dopasowanie charakterystyki
zawieszen do obcigzenia motocykla.

Typ

Sredn

Stopien sprezenia
Zasilanie paliwem

Moc maks.

Mom.

Rama

Zawieszenie przéd

zakretu. Nie byl w stanie oprze¢
sie obcigzeniu przenoszonemu
na tyl podczas przyspieszania ze
zlozenia. Wpadal gteboko, a na-
stepnie odbijal ze zdwojona moca
powodujac, ze nie tylko wybrana
wczedniej trajektoria byla nie-
mozliwa do utrzymania, ale kom-
pletnie traciliSmy wyczucie kon-
taktu tylnej opony z podlozem.
Wiasdciwie kierowca nie ma pew-
nosci czy to gwaltowne odbicie to
nie jest przypadkiem uslizg tylnej
opony. Z widelcem bylo znacznie
lepiej. Byl takze ustawiony miek-
ko, ale zapewnial zadowalajace
wyczucie i w miare przewidywal-
ng kompresje podczas hamowania
i wchodzenia w zakret. Na szczg-
$cie motocykl posiada zadowala-
jace mozliwoéci regulacji. Z przo-
du mozemy regulowa¢ napiecie
wstepne, a amortyzator centralny
oprécz napigcia wstepnego ofe-
ruje dodatkowo tlumienie sily
odbicia. To jest dokladnie czego
ta maszyna potrzebuje do szyb-
kiej jazdy w pojedynke. Mozna
z czystym sumieniem maksymal-
nie usztywni¢ wszystko, co si¢
tylko da- motocykl bedzie wte-
dy znacznie bardziej postuszny.
Pomaga nam tutaj odpowiednia
sztywnos$¢ ramy i wahacza, ktére
nawet przy miekkim zestrojeniu
zawieszenia pomagaja utrzymac
motocykl w ryzach. Jezeli jednak
nastawiliémy si¢ na spokojng tu-
rystyczng jazde, podczas ktorej
mozna podziwiaé otaczajace nas
widoki to cale te sportowe dywa-

Zawieszenie tyt

Hamulec przéd

Hamulec tyt

Rozstaw osi
Wys. siedzenia
Waga

Poj. zbiornika
paliwa

SILNIK

1255cc, 4. cylindry,
chtodzony ciecza,

. x skok ttoka  79.0mm x 64mm
10.5:1

wtrysk paliwa

97M@ 7,500 obr./min.

obr. 108Nm/ 3,700 obr./min.

PODWOZIE

stalowa

widelec, reg. napiecia
wstepnego

amortyzator centr, reg. nap.
wstepn. i odbicia

tarczowy ABS
tarczowy ABS
WYMIARY
1485 mm
805/825 mm
257 kg

9L

CENA
40 000 zt

gacje tracg sens. Liczy si¢ wylacz-
nie komfort. Akcesoryjna szyba
w opcji Special Tourist faktycznie
go podnosi. Ostona przed wia-
trem jest teraz bardziej dokladna
i bedzie dotyczy¢ réwniez wyz-
szych osob. Kanapa GSX 1250FA
zapewnia doskonaly komfort za-
réwno dla kierowcy jak i pasaze-
ra. Ten ostatni zapewne doceni
réwniez kufry, o ktére mozna sie
oprze¢ i ucia¢ sobie drzemke pod-
czas jazdy. Generalnie zatem, od
strony czysto turystycznej moto-
cyklowi niewiele mozna zarzucié.
Jest bardzo ciezki, a srodek ciezko-
$ci znajduje si¢ stosunkowo wyso-
ko co utrudnia nieco manewrowa-
nie przy mniejszych predkosciach
i na postoju. To wlasciwie jedyny
minus. Kiedy tylko nabierzemy
predkosci waga ta przestaje by¢
odczuwalna. Duzy promien skretu
kierownicy pomaga nam w przeci-
skaniu si¢ przez korki, a stylizacja
owiewek nawigzuje do rodziny
GSX-R. Jezeli myslimy o GSX1250
to chyba warto kupi¢ go wiasnie
w opcji Special Tourist. Przesu-
niecie go w strone turystyczng ma
znacznie wigcej sensu i o wiele
bardziej pasuje do mozliwosci za-
wieszenia. To bardzo przyjazny,
a ze wzgledu na dobry ABS, réwniez
bardzo bezpieczny motocykl, ktéry
zapewnia ekscytujace przyspiesze-
nie i przyzwoity komfort. Nie jest
idealny, ale jezeli spojrzymy na cene
to w poréwnaniu z konkurencja
okaze sie, ze naprawde nie mamy
powoddéw do narzekan.
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