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Do naszego skromnego garazu
przygarneliSmy na ten sezon
najnowsze Suzuki GSX-R 600.

en jednak nie zagrzat tu zbyt

dtugo miejsca. Nawet sie nie
obejrzelismy, a juz trzeba byto
oddac go na pierwszy serwis.
Stamtad bezposrednio trafit do
firmy GRANDys duo na przebu-
dowe. Jej temperament okazat
sie by¢ na tyle oszalaty, ze przy-
odziany w wyscigowy kaftan
bezpieczenstwa bedzie wypusz-
czany tylko na tory wyscigowe.
Poréownanie tego modelu z ja-
ponska konkurencja mozna
przeczyta¢ w tescie czterech ja-
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ponskich supersportow. Wynika
Z niego jasno, ze nowy GSX-R
600 bedzie niezwykle mocnym
graczem w stawce supersport
600. Pierwsze jazdy ,w cywilu”
zdradzity, ze mamy do czynie-
nia z narowistym osobnikiem.
Z roku na rok zakres uzytecz-
nych obrotow zwieksza sie, ale
nawet najnowsza 600 nie jest
w stanie straci¢ przypadtosci
zwiazanego z dtugim pier-
wszym przelozeniem i deficy-
tem mocy w niskim zakresie

obrotow. Motocykl trzeba wkre-
ci¢ nieco na obroty, aby spraw-
nie ruszy¢. Kolejnym manka-
mentem jest brak konsekwencji
Suzuki z rozmieszczeniem
przyciskow na kierownicach.
Mamy wrazenie, ze przy kaz-
dym modelu dany przycisk stu-
zy do czego innego. Na przy-
ktad teraz zmiane map zaplonu
realizujemy tym przyciskiem,
ktory zwykle obstugiwat sygnat
swietlny, a ten z kolei realizuje-
my za pomoca guzika zmiany
$wiatet. Moze juz niedtugo Su-
zuki ujednolici system i bedzie
trzymat sie jednego schematu
we wszystkich modelach. Waz-
ne, ze szuka rozwiazan opty-
malnych.

Wymiana oleju ifiltra

Sprawdzenie wolnych obrotéw

Requlacja luzéw linek gazu

Kontrola irequlacja
naciaqu fafcucha

Sprawdzenie dziatania hamulcow

Sprawdzenie dokrecenia
gtowki ramy

Sprawdzenie dokrecenia
wszystkich $rub wydechu,
ramy i zawieszenia
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wie to prawda. Ale kiedy

spojrzy si¢ na specyfikacje techniczng
regulaminu PZM, okaze sig, ze pracy przy
nim jest co niemiara.

eryjne ostony trzeba zde-

montowac i zastapi¢ wy-
czyno-wymi. Dolna owiewka,
ktora w seryjnych motocy-
klach pozbawiona jest ,,dna”,
w sportowej konfiguraciji jest
zamknieta, tak, aby plyny,
ktore ewentualnie mogtyby
wydostac sie z uktadow mo-
tocykla, nie trafily na na-
wierzchnie toru.
W ,rynnie’ musza by¢ zro-
bione odptywy zabezpieczo-
ne korkami spustowymi.
Otwiera si¢ je, gdy wyscig lub
treningi ogloszone sa jako
,mokre” (czyli podczas lub po

deszczu). Inaczej wypetnitaby sie
woda, a jazda z kilkunastolitro-
wym akwarium pod motocyklem
nie bytaby ani latwa, ani bez-
pieczna.

Przed nalozeniem owiewek
wszelkie korki spustowe i wle-
wowe plynoéw ustrojowych mo-
tocykla musza by¢ nawiercone
i zabezpieczone przed samowol-
nym odkreceniem. Ttusty ptyn
chlodniczy zastepuje sie woda
destylowana, bo rozlany na to-
rze mogtby spowodowac upadek
innego zawodnika. Do baku
wkiada sie specjalne gabki, kto-
re w przypadku rozerwania




zastapic speqalnyml w stalo-
wym oplocie. Kolejnym, wyma
ganym regulaminem elemen-
tem, zamontowanym w motocy-
Kklu jest ,tyzwa” na wahaczu, kto-
ra ma zapobiec dostaniu sie
palcow czy stopy miedzy fancuch
a zebatke podczas wypadku. Nie-
zbedny jest zbiornik skupiajacy
wszystkie rurki odpowietrzni-
kow (uktadu chlodniczego
i zbiornika paliwa) po to, aby ply-
ny te nie dostaly sie na nawierz-
chnie toru.

Kolejnymi elementami, ktore
warto wymieni¢ (nieobowiazko-
wo) s3 konsole podnozkow zwie-
kszajace przeswit w zakrecie oraz
akcesoryjny amortyzator skretu.
Dla poprawy osiagow motocykla
warto zmieni¢ przetozenie z se-
ryjnego na nieco wolniejsze. Mo-
tocykl osiagnie nizsza predkos¢
maksymalna, ale lepiej bedzie do
niej przyspieszal.

wjace dla kiesze-
ni zawodmkow sa opony. Osia-
gniecie satysfakcjonujacych rezul-
tatow jest mozliwe tylko na
ogumieniu z najwyzszej potki. Jest
ono bardzo przyczepne, ale tez
nietrwate. Tylko troche przesady
jest w twierdzeniu, Ze tylna opo-
na starcza na pot godziny jazdy
na torze, a kosztuje ok. 800 zt.
Niestety, przed pierwsza runda
WMMP nie udalo si¢ nam spro-
sta¢ zadaniu przebudowy maszy-
ny i wystawic jej w klasie Super-
sport. Jazda na pot gwizdka nie
wchodzita w gre. Dostep do cze-
$ci akcesoryjnych okazat sie ogra-
niczony, podobnie jak moce prze-
robowe firmy ,GRANDys duo’,
ktora miata przebudowa¢ moto-
cykl. Mechanicy musieli sie jednak
skupi¢ na maszynach aktualnych
(i by¢ moze tegorocznych) mi-
strzow Polski. Nic straconego. Na
czerwcowgq runde na torze Slova-
kiaring motocykl powinien juz
by¢ gotowy i wszystko bedzie za-
leze¢ tylko od kierowcy. (Sz.Dz.)
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o malym falstarcie udato sie w kon-
cu wystartowac nasza dtugodystan-
 sowa Suzuki w Klasie Supersport.
Cho¢ regulamin dopuszcza bardzo szero-
ki zakres modyfikacji motocykla, nasze
Suzuki wyposazono w absolutne mini-

towano jedynie owiewki, zmieniono prze-

zakonczylby sie fiaskiem przez male nie-
dopatrzenie regulaminowe. Wymagane sa
bowiem karbonowe ostony silnika, kto-
rych omytkowo nie zamontowano. Chro-
nig one dekle przed przetarciem w razie
upadku, a tor przed groznym dla innych
w zanieczyszczeniem. Na

szczesScie, wezesniej motocykl przeszedt

lozenie a przewody hamulcowe sa  badanie techniczne bez nich, wiec ko

w stalowym oplocie. Najwieksza mody-
fikacja poprawiajaca osiagi jest komplet-

wapﬂwmm
o wlos start na torze Slovakiaring  wanych. Wida¢ to na prostej startowej.

misja nie wyciagata konsekwencji. Suzu-
ki sprawuje sie Swietnie, tylko jest wol-

Pierwszy

GSX=-R 600

KOSZTY
PRZYGOTOWAN

DO wyscigy

Produkt
komplet owiewek
:;f;—vtvo;(y V\;stalowym oplocie przgq
Tt skretu Hyper Pro i
wyl/:ctqowe podnézki B
rolki podnosnik
il oWe do wahaczg

Zebatki
podnosniki
uktad wydecnowy Akrapovic Racing

R T LF

cena
1690 z¢
300 z¢
1130 z¢
1380 z¢
100 z¢
600 z¢
280 zt
450 24
4740 z¢




Suzuki
GSX-R 600

Znow na tor

DO PONOWNEGO SPOTKANIA

NASZEJ SZESCSETKI

Z TOREM DOSZt0 W CZESKIM
MOSCIE PRZY OKAZJI KOLEJNEJ
ELIMINACJI ALPE ADRIA | WMMP.

z zakwalifikowaniem sie do wyscigu. Mo-

tocykl dzielnie znosi wszelkie trudy wysci-
gowego zywota, cho¢ poza owiewkami, prze-
wodami hamulcowymi i uktadem wydechowym
Akrapovica jest to zupetnie seryjna szes¢setka, ale
startujaca w klasie Supersport. Wciaz mam nie od-
parte wraZenie, ze reszta stawki jest znacznie
mocniejsza. W koncu w specyfikacji Supersport
mozna zmodyfikowa¢ naprawde wiele. Najbo-
lesniej odczuwalne jest to na dtugich prostych.

N aszczescie i tym razem nie byto problemu

Szybsi zawodnicy zwyczajnie mijaja nasze Suzu-
ki wiozace nielekkiego przeciez zawodnika.

Atmosfera w teamie GRANDys duo, w ktdrego
barwach jezdzi nasz motocykl, jest godna poza-
zdroszczenia. Od najszybszego z Polakéw, Danie-
la Bukowskiego mozna dowiedzie¢ sie wielu
rzeczy. Chetnie stuzy pomoca, a z racji tego, ze ba-
zujemy na tym samym modelu, ostatnio nawet
na takich samych oponach, wszelkie sugestie
z jego strony chtone jak gabka. W Moscie zmo-
dyfikowatem nieco ustawienie kierownicy oraz

' Zmody t-:ane ustawienia kierownicy,
| obnizone podnézki, __zp]leniona zebatka,
a na torze ciqgle petno szybszych maszyn...

obnizytem odrobine podnézki, zeby optymalnie
wykorzysta¢ sprzet. Na szczescie, sportowe
sety dostarczone przez firme GRANDys duo
maja szeroka skale regulacji.

Korekty wymagato takze przetozenie, aby wydo-
by¢ caty potencjat seryjnego silnika. Na tylng o$
powedrowata zebatka o 47 zebach, co pozwo-
lito na uzycie na dtugiej prostej takze szostego
przetozenia. W samym wyscigu udato mi sie
zajac 20. pozycje wérdd wszystkich startujacych
i piate miejsce wsrdd Polakow. Sz.Dz.



sm MARATON TESTY DLUGODYSTANSOWE

Pierwszy

upadek

MINELA KOLEJNA - o

RUNDA WYSCIGOWYCH

MOTOCYKLOWYCH MISTRZOSTW

POLSKI, WKTOREJ WZIELO UDZIAL
NASZE DLUGODYSTANSOWE SUZUKI GSX-R 600.

m wigcej startow, tym bardziej
wyraziste jest moje przekona-
nie, ze pchanie sie seryjnym
motocyklem do mistrzowskiej
klasy Supersport nie byto naj-
lepszym pomystem.
Przy niematej masie kierowcy i mo-
cy seryjnej maszyny nie da sie po-
walczy¢, cho¢ to Swietna nauka
i przednia zabawa. Cieniem ktada
sie niedobory budzetu i tatanie
dziur oponami ,z tapanki” Z tego
powodu na niedzielny wyscig Alpe
Adria Suzuki wyjechato z oponami
Pirelli, cho¢ treningi i sobotni wyscig
(do upadku) jechatem na Dunlo-
pach. Pirelli sa nieco bardziej nerwo-
we. Dunlop ,puszcza” dos¢ dtugo,

sygnalizuje o tym o wiele wczes-
niej i delikatniej. Pirelli trzymaja bar-
dzo dobrze, ale czas od ostrzeze-
nia do utraty przyczepnosci jest
niezwykle krotki.

Sobotniego wyscigu nie udato sie
ukonczy¢. ,Pomogt” mi Bartosz
,Ostry” Ostrowski. Na dziewiatym
okrazeniu pokazat mi sie na , Stawi-
niaku’, ale udato sie go lekko przy-
blokowa¢. Wiedziatem, ze sprobu-
je zaatakowa¢ na nastepnym
zakrecie. W lewy tuk wjechatem
nieco bardziej po zewnetrznej, aby
wezesniej podnies¢ motocykl i do
prawego przetamania dojecha¢
z wieksza predkoscia. Plan niemal
sie udat. Niestety, jadacemu po

ciasniejszym promieniu ,Ostremu”
oba kota puscity doktadnie, gdy
nasze motocykle zréownaty sie.
W rezultacie miatem przymuso-
wa przesiadke na jego Yamahe
i obaj wyladowalismy na poboczu.
Straty w moim motocyklu nie
byty duze i po kilku naprawach
mogtem wystartowa¢ w niedziel-
nym wyscigu.

Stowa uznaniu naleza sie teamowi
GRANdys duo, w barwach ktérego
startuje, za sprawna odbudowe
motocykla. Kombinezon Dainese,
w ktorym startowatem, po upadku
nabrat nieco autentycznosci, jed-
nak kask Arai nadaje sie juz tylko
na potke. (Sz.Dz)




W KONCU NADSZEDL KRES N

TEGOROCZNYCH, WYSCIGOWYCH ZMAGAN.
RUNDA WMMP, JAKA ODBYLA SIE NA POCZATKU
WRZESNIA, CHOC NIE PRZYNIOSLA
SPEKTAKULARNYCH OSIAGNIEC, TO BEZ
WATPIENIA MOZE BYC UZNANA ZA UDANA.

aréwno sobotni, jak niedziel-
Z ny wyscig przyniost pierwsze

punkty w klasyfikacji. Cho¢
mnie samemu nie przyniosty one
jakiej$ zauwazalnej korzysci, to
jednak miatem satysfakcje, ze do-
rzucitem co$ od siebie do koszyka
teamu.
W sumie caly sezon trzeba uznac za
ogblnie udany. Zaliczytem tylko je-

den i to niegrozny (na dodatek nie
z mojej winy) upadek, ktérego kon-
sekwencje na szczescie nie byty zbyt
powazne: skohczyto sie na wymia-
nie czesci owiewek i dekla alterna-
tora. Poza tym sezon byt minat do$¢
oszczednie. Poza paliwem i olejem
do silnika GSX-R 600 nie odnotowa-
no zuzycia innych elementéw
eksploatacyjnych. Nie wymieniono

nawet klockéw hamulcowych i na-
sza dzielna 600-ka wciaz korzysta
z tych, z jakimi opuscita fabryke. To
catkiem niezty wynik zwazywszy, ze
licznik naszego Suzuki wskazuje
2621 km, z czego 2 tysiace przypa-
daja na jazde torowa.

Po torowych zmaganiach przyszedt
czas refleksji i ponownej, szosowej
weryfikacji matego GSX-R. Na ostat-

Wyscigi na torze w Poznaniu.
Zdjecie z lewej: Pawet Iwanicki
z Suzuki Motor Poland

(w Srodku) i Mirostaw Podgorski
Z Free&Fun (po prawej)
agrzewajq Szymona

Zz
{1 ﬁ przed startem klasy
Supersport

nie dni sezonu motocykl trafi z po-
wrotem do redakgji. Zostat prze-
budowany ,na droge” przez firme
GRANDys duo: wyposazono go
w fabryczne opony, ale pozosta-
wiono uktad wydechowy Akrapovic.
O wrazeniach z drogowej konfron-
tacji napiszemy juz w kolejnym nu-
merze. Wowczas sprawdzimy tak-
ze moc Suzuki. (Sz.Dz)




Z mocy

PO TOROWYCH ZMAGANIACH PRZYSZEDL CZAS
REFLEKSJI | PONOWNEJ, SZOSOWEJ WERYFIKACJI

MALEGO GSX-R.

Na ostatnie dni sezonu motocykl, przebudowa-
ny ,na droge” przez firme GRANDys duo, wypo-
sazony w fabryczne opony, ale z uktadem wyde-
chowym Akrapovica trafit z powrotem do redakgji.
Jazda po mieécie bez ,dB killera” przysparza wie-
lu nieprzychylnych spojrzen. Odradzam tego ty-
pu praktyke. Ponowne spotkanie z droga sprawi-
to, ze pierwsze, niezbyt przychylne wrazenie
z poczatku sezonu ulegto zmianie. Najpierw wy-
dato sie, ze motocykl jest nerwowy i mato kom-
fortowy. Po przestrojeniu zawieszen na nastawy
fabryczne okazat sie skutecznym lekarstwem na
miejskie zatory. Sprytny, poreczny, zwarty. Do-
brze operuje sig nim w miescie (oczywiscie jak na
motocykl klasy supersport). Nie bez znaczenia
jest fakt, ze po catym sezonie na torze udato mi
sie $wietnie zintegrowac z ta maszyna. Okazato sie
tez, ze wyswietlacz biegow przydaje sie podczas
jazdy w miescie nie mniej, niz na torze.

Po catym sezonie postawilismy GSX-R na ha-
mowni Suzuki Piaseczno, zeby zweryfikowac je-
go osiagi. Pomiary byty imponujace. Jak na dro-
gowa sze$c¢setke moc rzedu 114 KM

wydaje sie bardzo dobrym wyni-

kiem. A trzeba jeszcze 7

WYKRES Z HAMOWNI
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wzia¢ pod uwage, ze motocykl badalismy po
sezonie startow w WMMP. Wyniki wskazujg jed-
nak, Ze jak na rasowego supersporta ta moc jest
jednak troche za mata.
Z wielkim zalem pozegnalismy GSX-R 600, kto-
ry okazat sie nie tylko waleczny w skazanej z go-
ry na niepowodzenie walce na torze (pod tak
ciezkim i wolnym zawodnikiem), ale tez dosko-
naly podczas ,cywilnej” jazdy. Precyzja prowadze-
nia, jakiej trudno szuka¢ w motocyklach innych
klas, skutecznos¢ hamulcow Brembo i witalno$é
silnika sprawiaty, ze jazda nim byta zawsze przy-
jemnoscia. Hmmm... Trzeba sprawdzi¢, czy Suzu-
ki pozbyto sie juz tego egzemplarza. Mo-
ze by go od nich odkupi¢?
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