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- ﬂlﬂfb maniad Test: Suzuki Intruder M800

Suzuki przygotowato specjalng oferte na letnie upaty. Intruder M800
dostat szybe, wygodne oparcie dla pasazera, gmole i wakacyjng cene:
37 000 zt. Wystalismy Gienka, zeby sprawdzit o co chodzi.

ekst: Eugeniusz Sniezko. Zdjecia: Darek Borowicz,
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PASAZER

Nasza druga potowa
najbardziej doceni
wygodne oparcie wersji
Summer Excursion. Te-
raz nawet najbardziej
gwattowne przyspie-
szenie nie bedzie jej
straszne. Najbardziej
praktycznym uspraw-
nieniem dla kierowcy
bedzie oczywiscie
chroniaca przed wia-
trem szyba.

UKLAD ZASILANIA

Uktad zasilania jest wyposazony w
system kontroli predkosci obrotowej
biegu jatowego, ktéry pozwolit na
wyeliminowanie uktadu ssania i
skraca czas rozgrzewania silnika.
Modut sterujacy praca silnika (ECM)
wykorzystuje 32-bitowy procesor

o duzej mocy obliczeniowej, zas w
celu ograniczenia emisji zanieczysz-
czen w uktadzie wydechowym za-
stosowano uktad PAIR (Pulsed AIR).

SILNIK

Jednostka napedowa Intrudera
M800 jest chtodzona ciecza,
o$miozaworowa, dwucylin-
drowa jednostka widlasta

0 pojemnosci 805 cm3 z
katem rozwarcia cylindréw 45
stopni. Wykorzystujac uktad
wtrysku paliwa stanowi za-
awansowane technologicznie
dziedzictwo motocykli Suzuki
typu cruiser. Zaawansowany i
wydajny uktad wtryskowy (Fl)
wykorzystuje uktad dwoch

RAMA

Stalowa, podwdjna rama kotysko-
wa potfaczona jest ze szkieletem
tylnej czesci motocykla wykonanej
ze stali nierdzewnej. Odlewane

ze stopu aluminium 16-calowe
przednie i 15-calowe tylne obrecze
kot zostaty wykonczone w kolorze
btyszczacego srebra. Wszystkie
zmiany nadwozia podkreslaja
sportowy wyglad. Niezmieniony
natomiast pozostat przedni od-
wrdcony widelec z rurami nosnymi
o Srednicy 41 mm.

przepustnic SDTV (Suzuki -
Dual Throttle Valve). m

KIEROWNI‘C’)-\.ﬂ

Kierownica zostata przesunigta w strone
kierowcy, co pozwala na zachowanie wy-
godniejszej pozycji w czasie jazdy. Nowy
ksztatt szerokiego siedziska idealnie
wspotgra z nowym, tylnym btotnikiem

i dostepna opcjonalnie pokrywa tylnej
czesci motocykla.

W nowym, wbudowanym w ostone
zespole wskaznikéw znajduje sie
wskaznik poziomu paliwa i zegar.
Zmieniony zostat réwniez ksztatt lam-
py tylnej wyposazonej w diody LED tak,
aby lepiej pasowat do nowego ksztattu

SILNIK

Typ: 805 ccm, 2-cylindrowy,
V 45, chtodzony ciecza

Sred. x skok: 83 mm x 74.4mm

Stopien sprezania: 9.4:1

Zasilanie paliwem: elektroniczny wtrysk paliwa

Moc maks.: 53 KM@ 6000 obr./min.

Maks moment Obr.: 63 Nm @ 3200 obr./min.

PODWOZIE

Rama: stalowa

Zawieszenie przod: widelec teleskopowy
Zawieszenie tyt: wahacz wleczony,
sprezynaspiralna, 7-stopniowa reg. nap. wstpn.

Hamulec przedni: tarczowy

Hamulec tylny: bebnowy

WYMIARY

Rozstaw osi: 1655 mm

Wysokos¢ siodta: 700 mm

Masa sucha: 269 kg

Pojemnos¢ zbiornika paliwa: 15.51

CENA: 37 000 2zt
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tym miesigcu testujemy dla Was
najmniejszego brata z gamy cru-
iserow oferowanych przez Suzuki.
Udostepniony przez Suzuki Motor Poland
egzemplarz pochodzi z limitowanej serii
o swojsko brzmiacej nazwie - ,Letnia Wy-
cieczka”. Nazwa wzieta sie od dodatkowego
wyposazenia Intrudera - akcesoryjnej szy-
by, gmoli oraz oparcia pasazera. Akcesoria
zamontowane w motocyklu podnosza cene
0 2600 zt, ale dla mitosnikéw wojazy we
dwoje, z nogami do przodu wydaja sie by¢
niezastapione. Kierujacy ma zapewniona
ochrone przez naporem niechcianych strug
powietrza — dzieki szybie przy predkosciach
powyzej 120 km/h wiatr nie $cigga nas z sie-
dzenia. Oparcie pasazera da nam pewnos¢,
ze ,sztuka nie spadta” podczas gwattowne-
g0, jak na mozliwosci silnika, przyspieszania
(dodatkowa oszczednos¢ na koszulce z tym
popularnym napisem - naturalnie w orygi-
nale pierwsze stowo nie ma liter ,zt” ale my
jestesmy gentelmanami). Kwestie funkcjo-
nalnosci gmoli potraktujemy minutg ciszy...
Generalnie jednak, dodatkowe wyposaze-
nie jest wysokiej jakosci, a dodatkowa zale-
ta jest fakt, ze elementy te wygladaja tak,
jakby byty integralna czescig motocykla. Co
wazne, cena nie wprawia w ostupienie.
Suzuki reklamuje Intrudera jako pofacze-
nie innowacyjnych technologii z klasyczna
stylizacja. M800 jest modelem, ktéry dosy¢

tylnej czesci motocykla.

dobrze sprzedaje sie na naszym niezbyt
chtonnym rynku nowych jednosladéw.
W czym tkwi sekret tego sukcesu? Otoz
slogany reklamowe producenta z Hamma-
matsu rzeczywiscie zawierajg sporo praw-
dy. Dtugie i przysadziste oblicze matego
Intrudera wzbudza powszechne zainte-
resowanie, linia tego bogato zdobionego
chromowanymi elementami motocykla jest
elegancka. Tylna lampa z diodami LED oraz
zestaw kontrolek (zapietego biegu, Swiatet,
kierunkowskazéw oraz Fl) umieszczonych
tuz nad wlewem paliwa dobrze komponu-
ja sie z reszta motocykla. Zegary ksztattem
przypominaja te zastosowane w Hondzie
VT1300CX - analogowy predkosciomierz,
ciektokrystaliczny licznik przebiegu oraz
wskaznik poziomu paliwa. Wskaznik zastu-
guje na stowa uznania - wiernie oddawat
stan posiadania ,zupy” w zbiorniku, czego
nie mozna powiedzie¢ o predkosciomierzu,
ktéremu zdarzato sie wariowac i ,zamykac
szafe” podczas przegazéwek na Swiattach.
Ostatnig rzecza, do ktérej mozna by sie
przyczepic jest naped za pomocga watu kar-
dana - pomimo catej swojej bezawaryjnosci
i bezobstugowosci wyglada po prostu nijak.
Duza zebatka w pofaczeniu z grubym pa-
skiem napedowym na pewno wzbudzataby
wiekszy respekt i podniostaby przynajmniej
0 5 pkt wspétczynnik lansu na miescie. Gdy
posadzimy wreszcie nasze szanowne cztery




litery na siedzeniu,

wszystkie niedocia-

gniecia zwigzane

z wygladem szyb-

ko odejda w nie-

pamieé. Jest wy-

godnie na tyle,

zebySmy prze-

stali przejmo-

wac ztosliwymi

uwagami kum-

pli jezdzacych na ,sportach”.

Chtodzone ciecza V2 zaskakuje w utamek

sekundy po naciénieciu rozrusznika. Kat rozwarcia cylindréw wy-

noszacy 45 stopni jest kolejnym argumentem dla fanéw motocykli

H-D (podobno to jedyny ,stuszny” kat). Reszta jednostki napedo-

wej obstugiwanej jednym watkiem rozrzadu jest jak najbardziej no-

woczesna. Mamy tu system dwoch przepustnic SDTV, wielootwo-

rowe wtryskiwacze oraz system dopalania spalin PAIR - wszystko

od lat stosowane w sportowych modelach Suzuki. Wszystko dziata

bez zarzutu - pod wzgledem jakosci systeméw zasilania, reakcji na

gaz we wszystkich potozeniach przepustnicy Suzuki zawsze sta-

wiato poprzeczke bardzo wysoko. Nie inaczej jest w tym przypad-

ku. Fatka dobrze prezentuje sie na tle konkurencji pod wzgledem

osiagéw, 53 KM przy 6000 rpm oraz 69 NM nie wyrywaja z butéw,

ale w zupetnosci wystarczaja do swobodnego przemieszczania sie.

Mimo braku stowa ,power” w nazwie tego cruisera, to wazace 269

kg bydle bez probleméw rozpedza sie do predkosci 130-140 km/h,

a na dtuzszej prostej, przy odrobinie samozaparcia, mozna wycisna¢

jeszcze wiecej. Skrzynia biegow jest bezproblemowa. Na najwiek-

sze, naszym zdaniem, uznanie zastuguje podwozie oraz zawieszenie

Intrudera. Wysoko umieszczony $rodek ciezkosci daje sie we znaki

jedynie podczas przeciskania sie miedzy samochodami oraz przy

hamowaniu. Gdy dotrzemy juz na pole position musimy pamietac

o szybkim zdjeciu nég z daleko wysunietych podnézkéw. Jesli jed-

nak zapewnimy sobie minimum predkosci pozostaje nam delekto-

wac sie ultra-stabilnym podwoziem. Niezaleznie od tego, czy jedzie-

my 20, czy tez 120 na godzine motocykl sktada sie w zakrety bardzo

progresywnie i przewidywalnie. Szybkos¢ zmiany kierunkéw takze

jest na bardzo dobrym poziomie. Konczacy sie przeswit jest sygna-

lizowany przycierajgcymi podnézkami, jednak dzieje sie to na tyle

p6zno, zeby nie zepsu¢ kierowcy frajdy z winklowania tym wielory-

bem. Geometria daje nam duzo pewnosci siebie, natomiast zestro-

jenie zawieszenia ztozonego z widelca USD oraz centralnego amora
o 7-stopniowej regulacji napiecia wstepnego

sprezyny mozemy nazwaé kwintesencja




komfortu. Catosci, niestety nie dopetniaja
doskonate hamulce. Z tylu zastosowano
beben, skutecznos¢ ktérego jest mizerna -
z przodu mamy pojedynczg tarcze hamul-
cowg obstugiwang przez dwuttoczkowy
zacisk. Przy leniwej jezdzie z predkosciami
spacerowymi to rozwigzanie spetnia zada-
nie bardzo dobrze, jesli jednak sprébujemy
jecha¢ dynamicznie to po kilku hamowa-
niach da sie we znaki okrutny fading. Zasto-
sowanie oplotdw moze ten moment nieco

odwlec, ale za efekt ,puchniecia” hamul-
ca odpowiedzialne sg nie tylko przewody,
lecz takze pozostate elementy uktadu ha-
mulcowego. Dziat hamulcéw - zdecydo-
wanie do poprawy, jesli Intruder ma by¢
jezdzony dynamicznie. Poza tym M800
robi bardzo przyzwoite wrazenie. Jezeli
zalezy nam gtéwnie na image'u i prak-
tycznosci, a do szczescia nie s3 nam po-
trzebne powalajace osiggi to Summer
Excursion bedzie doskonatym wyborem. i/






