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Raport z jazdy Suzuki GSR 750

Jezeli brakuje ci mocy, zwieksz pojemnosce
skokowag. Wedtug tej starej, amerykanskie;
prawdy postapito Suzuki i udanego GSR-a 600
zastgpito jeszcze fajniejszym GSR-em 750.

Tekst Wtodzimierz Kwas, zdjecia Agencja Swiderek

otocykl spodobat mi sie od
razu, gdy tylko go zobaczytem.
Ma agresywny, futurystyczny
wyglad i wida¢, ze projek-
tanci Suzuki wiozyli w niego wiele pracy.
W poréwnaniu do
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W GSR-ze 750 wszystko pasuje od pierw-
szej chwili. Siedzi sie na nim naprawde
wygodnie.

sce. Tyl sprawia dzieki temu wrazenie
bardzo lekkiego i optycznie przenosi
caty ciezar motocykla na przéd. Do tego
wszystkiego dochodzi jeszcze nawigzu-
jacy do B-Kinga reflektor, wygladajacy
jak teb bestii. Tak, ta maszyna jest tadna.
To oczywiscie stwierdzenie subiektyw-
ne, jednak juz teraz wiadomo, ze moto-
cyklistéw bedacych ,za” jest wiecej niz
tych, ktérym GSR 750 zdecydowanie sie
nie podoba. Przy jego konstruowaniu
siegnieto do metod sprawdzonych przez
wielu producentéw i przez Suzuki zresztg

. tez, chotby przy okazji projektowania

GSR-a 600, za ktérego naped
postuzyt przerobiony silnik
od supersporta GSX-R 600.
Do ,, 750" wzieto jednostke
napedowa z GSX-R-a 750
K5 rocznik 2005. R6znymi
posunieciami (m.in. zmniej-
szeniem stopnia sprezania
P) iSrednicy gardzieli wtrysku,
. innymi katami rozrzadu)
z dotychczaso-

wych 148 KM moc ograniczono do 106
konikéw. W zatozeniu GSR 750 miat by¢
tanim motocyklem, wiec i tu poczynio-
no pewne zmiany, nawet w silniku - np.
wymieniajac kute ttoki na tansze, odle-
wane. Skomplikowany w produkgji tylny
wahacz z ,,600" zastgpiono prostym
konstrukcyjnie, wykonanym ze stalo-
wych rur o przekroju prostokatnym. Do
tego doszty dos¢ proste zawieszenia, tylko
z regulacjg napigcia wstepnego sprezyn
-z przodu oczywiscie upside-down, co
nadato maszynie lepszego wygladu.
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Ciezki tylko z pozoru
Zastrzezenia mozna mie¢ do przedniego
hamulca z dwuttoczkowymi, ptywajacymi
zaciskami, jednak - jak sie p6zniej okazato
- nie jest on taki zty. Ogladajac GSR-a 750
przed jazda, zapoznatem sig tez z jego ze-
garami. Dla okularnika to dosy¢ wazne,
by cho¢ troche widzie¢ ich wskazania. | tu
mite zaskoczenie - analogowy obroto-
mierz jest czytelny, wszystkie wskazania
cyfrowego wyswietlacza wida¢ wspaniale,
a cyfry predkosciomierza w nim s3 od-
powiednio wielgachne. Nic tylko wsiadac
i jecha¢. ,Jaki on ciezki” - pomyslatem,
wyprowadzajgc maszyne z boksu na
Slovakiaringu, bo wtasnie tam miatem
okazje go testowac. Ale to tylko pierw-
sze wrazenie: gdy sie nan wsiadzie,
a zwlaszcza ruszy, to uczucie natychmiast
znika. Zresztg dane nie ktamig. GSR 750
z paliwem wazy 210 kg, wiec mimo za-
stosowania stalowej ramy i wahacza jego
masa w stosunku do ,600” wzrosta

@)
Czytelny, analogowy obrotomierz i panel LCD
pokazujacy nawet zapiety bieg.




Zamieniajagc GSR-a
600 na , 750",
Suzuki chcialo
stworzyé naprawde
mocnego streetfigh-
tera o lagodnej cha-

rakterystyce silni-
ka. Udalo sie.
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a W 750" zastosowano typowe zespolone a Dwuttoczkowe, plywajace zaciski wyda-
przetaczniki, wigc o pomyice nie mamowy.  ja sie kiepskim pomystem, ale daja rade.

|V GSR-ze 750 tlumik wracit na tradycyj- - Tylne Swiatto z diodami LED jest juz stan- a Z Januszem Oskaldowiczem doszliSmy do zgodnego wniosku
ne miejsce. dardem. Catos¢ wyglada lekko i tadnie. - ten motocykl do wyscigowej jazdy po torze sie nie nadaje.

raptem o 2 kg. Dopiero gdy wyjechatem  przyjemnos¢. Silnik ma idealng charatke- i zeby ktopot zniknat, wystarczyto nie-
z toru na stowackie drogi, nowy GSR rystyke. Po prostu - zapnij 5. czy 6. bieg  co przestawi¢ w goére dzwignie skrzyni
pokazat wszystkie swoje zalety. Przede ijedZ w ruchu miejskim lub po kretej dro-  biegéw. Cata ergonomia motocykla tez
wszystkim jest znakomicie wywazony. dze bez mieszania w skrzyni. jest niezle pomyslana. Wszystko od
GSR 750 zawsze odpowied- razu pasuje, a pozycja jezdzca jest wy-
nio odjedzie, gdy zajdzie taka  jatkowo wygodna. Nieskomplikowane

Zobacz tez galeri . X . R
obacz tez galerie potrzeba. A propos zmiany zawieszenia sprawdzajg sie doskonale

» www.motocykl-online.pl/kod=3735_g

biegébw - na poczatku coé mi - nie sg za miekkie, ale kiedy wpad-

nie pasowato przy ich zapinaniu  tem na dziurawa droge, wyboje nie

w gore. Wehodzity jakos spowodowaty jakich$ dzikich harcéw

twardo i bez odpowied- & Suzuki. Gdy wrécitem na Slovakiaring

niego wyczucia, gdy robitem o przetestowanie nowego GSR-a 750

Musiano popracowa¢ nad geometrig pod- to bez sprzegta. Szybko zorien- poprositem Janusza Oskaldowi-
wozia - jest zwinny i sprytny, a wszelkie towatem sie, o co chodzi. Ot6z cza. Po powrocie z toru stwier-
manewrowanie nim, zmiana toru jazdy moje wyscigowe buty Daytona dzit krétko: ,To nieporozumienie”.
czy wyprzedzanie samochodu to czysta majg wysokie podbicie L Tak, tego nakeda nie zbudowano na tor.

tadny? Mozna miec na ten
temat rozne zdania, ale
nam nowy GSR 750 przy-
padi do gustu.




. Na wysci-
dane techniczne | gowa trase KM - tyle wynosi moc
zawieszenia )
sq za miek- GSR-a 750. GSX-R mial

Budowa: chtodzony cieczg, czterosuwowy, kie, moto- T . .
czterocylindrowy, rzedowy, rozrzad DOHC, cykl kiwa sie o 42 koniki wigce]
watki rozrzadu napedzane taricuchem, cztery iak t
zawory na cylinder, smarowanie z mokra miska Jja apcz,an'
olejowa, wtrysk paliwa, $r. gardzieli 32 mm, aprzy dwéch
regulowany katalizator. pakach wpada w wezykowanie. Poznatem  Odpart, ze do normalnej jazdy jest cat-
Elektryka: alternator 400 W, akum. 12 V/8 Ah. je juz na torze na paru nakedach, np. na  kowicie wystarczajaca, a silnik zaskakuje
Przeniesienie napedu: mech. sterowane, wielo- Kawie Z 1000. Te motocykle majg wspélng  elastycznoscia. ,Zapinasz wysoki bieg
tarcio‘{"e SF;:Zgg*,O mOkrefiSKrZY!“a SZ?SC'Ob"%QO' ceche - bardzo szeroko rozstawione boczne i sobie podrézujesz” - dodat. Nasze wra-
;\'a’ ancuch O-ring, przefozenie wtorne 42:17. ostony réwnie szerokich chtodnic. Nawet  zenia byty wiec identyczne.

r‘.‘y""d':? x skok ttoka 72x46 mm lekki, skosny wiaterek przy duzej predkosci
Pojemnos¢ skokowa 749cm od razu wytraca maszyne z réwnowagi. To

| & 4 L]
Moc maksymalna 106 KM (78 kW) rozwiqzaniejest z kolei idealne na miasto, OSZCZQdHOSC I‘Ile taka Zl'a

przy 10 000 obr/min gdzie silnik musi sie chtodzi¢ nawet przy Wnioski? Mimo oszczednoéciowych

Maks. mom. obr. 80 Nm przy 9000 obr/min

PODWOZIE
Rama: grzbietowa, ze stali.

niewielkiej predkosci. Teraz ,,Profesor” po-
jechat na przejazdzke drogami dookota
Slovakiaringu. ,, Ten motocykl jest idealny

na miasto. Skreci¢ w brame, zrobi¢ slalom

Zawieszenia: przod — widelec upside-down, ér. miedzy samochodami, pomanewrowac

goleni 41 mm, regulowane napiecie wstepne
sprezyn, tyt - 2-ramienny wahacz stalowy, cen-

w waskich uliczkach - to jest jego zy-

pociggnie¢, Suzuki zbudowato Swiet-
ny motocykl do codziennej eksploata-
cji. Oszczednosci zaowocowaty ceng:
GSR 750 kosztuje 34 900 zt, a warto
przypomnie¢, ze GSR 600 z 2010 roku,
czyli w ostatnim sezonie jego produkgji,

tralny amortyzator mocowany systemem dZwig- wiot. Typowy streetfighter. Poza tym, kosztowat 31 500 zt. Jedyna rzecz, do
ni, regulowane napiecie wstepne sprezyny. bardzo wygodnie sie¢ na nim siedzi” ktorej mozna by sie przyczepi¢, to brak
Hamulce: przéd - 2 tarcze, $r. 310 mm, plywa- - ocenit po powrocie. Zapytatem Oskal-  wersji z ABS-em, ale w Suzuki juz nad

jace zaciski dwuttoczkowe, tyt - 1 tarcza, ér. 240 dowicza, czy nie brakowato mu mocy. tym pracuja. [ |
mm, jednottoczkowy zacisk ptywajacy.

Obrecze p/t aluminiowe 3,50x17/5,50x 17

Opony p/t 120/70 ZR 17/ 180/55 ZR 17 G =
&
Rozstaw osi 1450 mm :

Kat gtéwki ramy 64,8°

Wyprzedzenie 102 mm

Skoki zawieszen p/t 120/135 mm

Wysokos¢ kanapy 815mm -

Masa z paliwem 210kg =

Pojemnos¢ zbiornika paliwa 17,51

/ 3

34900 zt
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