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INFORMACJE TECHNICZNE: SUZUKI GSX-R 600 L1

SILNIK

Zasadniczo, silnik nie ulegt modyfikacjom. Co prawda, wymienia
sie cata liste zmian, jakie wprowadzono w jednostce napedowej, ale
Suzuki nie chwali sie specjalnie zwiekszeniem mocy lub wartosci
momentu obrotowego. Okazuje sie jednak, ze dokonano gene-
ralnej weryfikacji stosowanych czesci pod katem obnizenia wagi.
Zastosowane nowe materiaty oraz rozwiazania pozwolity pozby¢
sie, az dwdch kilogramoéw w stosunku do silnika odchodzacego
modelu, a jednostka wykazuje teraz mniejsze straty mechaniczne.
Wydtuzono réwniez pierwszy bieg.

PODWOZIE

Zastosowano |zejsze aluminiowe kota i rozstaw osi zredukowano do
1385 mm. Widelec typu BPF (Big Piston Fork), jest Izejszy od konwen-
cjonalnego - specyfika jego konstrukgji pozwala na rezygnacje

z ciezkich elementéw oprzyrzadowania mocowan. Jednostka napedowa
zostata pochylona nieco do przodu, co pozwolito na skrocenie dystansu
pomiedzy siedzeniem, a kierownica. Ta ostatnia jest szerzej rozsta-
wiona, co pozwoli na bardziej efektywne prowadzenie w gtebokich
ztozeniach. W nowy zestaw zegaréw wbudowano lap-timer, obstugiwa-
ny przyciskiem po lewej stronie.

Te zaciski Brembo to zdecydowanie
najseksowniejszy element nowej 600

- tki. Niestety nie przynosza 100%
satysfakcji, za co obarczamy wina
pompe hamulcowa. Zamiast od Nissina

trzeba byto ja wziac réwniez od Wio-
K chéw i bytoby pieknie.
I

Uktad wydechowy przyczynit sie
w znacznym stopniu do spektakularne-
go odchudzenia nowej maszyny. Z faktu,
ze ttumik ma ksztatt starego rosyjskiego
odkurzacza podobno najbardziej ciesza
sie wiasciciele Yoshimury i Akrapovica.

Postanowilismy ulec obowiazujacym
trendom i zafundowali$my maszynie
tuning optyczny. Dla Was réwniez mamy
naklejki MotoRmanii, ktore bedziemy
rozdawac naszym czytelnikom podczas
motocyklowych targéw w Warszawie

-w dn. 4-6 marca (stoisko 39A).

CO MY MOWIMY:

Suzuki GSX-R 600 L1 otrzymat bardzo wazne kom-
ponenty, dzieki ktorym stat sie lepszym motocyklem.
Dzietem sztuki nazwalibySmy go dopiero wtedy,
gdyby wyprzedzit konkurencje oferujac hamulce

w stalowym oplocie, kontrole trakcji, quickshifter

i wiecej mocy...

JAKOSC WYKONANIA:

Jakos$¢ wykonania nowego GSX-R 600 L1 jest bardzo
wysoka. Szczegdlnie interesujaco wygladaja nowe ele-
menty plastikowe imitujace z daleka strukture wtdkna
weglowego. Zaciski Brembo oprécz funkgji uzytkowej
podnosza rowniez prestiz catej konstrukgji.

ZA, A NAWET PRZECIW:

+ $wietny wtrysk paliwa, amortyzacja widelca BPF,
wygodna pozycja, poprawiony uktad hamulcowy

CO MOWI PRODUCEN

SILNIK

,Prawdziwe dzieto sztuki (...) W nowym modelu od-
Swiezono rame, widelec przedni typu Big Piston

i zaciski przedniego hamulca Brembo, typu mono-
block. Silnik wykazuje mniejsze straty' mechaniczne
dzieki nowoczesnej technologii pochodzacej z moto-
cykli MotoGP.”

Typ: 599 ccm, chfodzony ciecza,
rzedowa czwoérka

Sred. x skok: 67.0 mm x 42.5 mm

Stopien sprezania: 13.9:1

POZYCJA/KOMFORT:

W kategoriach motocykli sportowych maszyny Suzuki
zawsze oferowaty stosunkowo komfortowa pozycje
kierowcy. Charakterystycznym dla modelu L1 jest
wiecej miejsca na przesuniecie sie do tytu, co po-
zwoli skuteczniej schowac sie za owiewka na prostej
startowej.

NIE DAJ SIE NABRAC:

Ze 9 kg mniej dla standardowej wersji przektada sie
na 9 kg mniej dla maszyn wyscigowych. Odchudzono
uktad wydechowy (i tak wymieniany) oraz owiewki

Zasilanie paliwem: EFI

Moc maks.: brak danych

Maks moment Obr.: brak danych

Rama: aluminiowa

Zawieszenie przod: Showa UPS, typu BPF,
petna regulacja

Zawieszenie tyl: amortyzator centralny
Showa, petna regulacja

Hamulec przedni: tarcze 310 mm,
4-ttoczkowe zaciski Brembo monoblock

Hamulec tylny: tarcza 220 mm,
|-ttoczkowy zaciski Nissin

WYMIARY

Rozstaw osi: 1385 mm

Wysokos¢ siodta: 810 mm

Masa wiasna: 187 kg

Pojemnos¢ zbiornika paliwa: 17 L

CENA: 48 000 z¢
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zamieniane na sportowe. Zmniejszenie wagi kot pozo-
stanie jednak istotne.

= nieznaczne obnizenie zwrotnosci w stosunku do
odchodzacego modelu

ierwsze testy przeprowadzone przez na-

szych brytyjskich kolegéw, wzbudzity

wokét GSX-R 600 L1 sensacje na miare se-
kretnej broni Palikota - organizujac niniejszy test
nie dopuszczaliémy nawet mysli, iz najnowszemu
Suzuki moze sie przydarzy¢ kompromitacja a'la
Tymochowicz. Tym bardziej, ze poprzedni mo-
del oceniamy wysoko zaréwno pod wzgledem
skutecznosci na torze, jak i pod katem waloréw
praktycznych. Na szczescie, GSX-R 600 L1 sie
obronit, ale pewne rozczarowanie wynika z faktu,
ze ulegajac emocjom innych, mielismy w stosun-
ku do niego, by¢ moze nierealnie wysrubowane
oczekiwania. Dlatego na wstepie proponujemy

Wam reset. Potraktujcie najnowsze Suzuki, jako
dobra 600-tke, ktdra teraz jest znaczaco ulepszo-
na, a hie poczujecie sie zawiedzeni. Jezeli jednak
zaciski Brembo, odchudzenie o0 9 kg i widelec typu
BPF rozkrecg Wasze oczekiwania do poziomu ra-
sowych wyscigdwek supersport to proponujemy

-8 sk —
v d I/
Nasz motocykl musieliSmy najpierw

dotrze, co w hiszpanskim storicu nie !
Jest czynnoscia szczegolinie przykra..
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Zimny prysznic. PrzetestowalisSmy maszyne na drodze, na torze z drogowy-
mi oponami i ustawieniami, a nastepnie zatozyliSmy sportowe opony oraz
dokonalismy nieznacznych ingerendji w zawieszenie. Jedng z najbardziej
oczywistych sensacji sg zaciski typu monoblok dostarczane przez Brembo.
To klasyka gatunku, powodujaca, ze motocykl powinien hamowac w spo-
s6b wymuszajacy zaktadanie przez kierowcdw specjalnych gogli zatrzy-
mujacych wypadanie gatek ocznych. Brak oczekiwanej reakgji poczatkowo
usprawiedliwialismy brakiem dotarcia (otrzymalismy do testéw kompletnie
nowy egzemplarz, ktéry docieraliémy na ulicy), ale kiedy po 100 km Brembo
ciggle nie zapewniato wiasciwej dla siebie ostrosci hamowania stwierdzili-

- jezeli ustawimy dzwignie w odlegtosci oznaczonej na regulacji cyferka 5
nie dojdzie nawet do potowy zakresu dzielacego jg od rolgazu. To drastycz-
na poprawa w stosunku do odchodzacego modelu LO. Druga sensacja,
czyli widelec typu BPF, bedzie mie¢ duze znaczenie dla zawodnikéw, ale
znacznie mniejsze dla przecietnego uzytkownika drogowego. W standar-
dowym ustawieniu ma rewelacyjny potencjat sportowy, a jego progresyw-
ne dziatanie i wyczucie wynikajace z tagodnego niwelowania nieréwnosci
W naszej ocenie jest absolutnym hitem. Niestety, nawet mniej doswiadczeni
kierowcy, ktérym dalismy sie przejechac po zwyktych drogach zauwazyli, ze
w poréwnaniu z odchodzacym modelem motocykl ,skreca jakos

Smy, ze sytuacja sie nie zmieni. GSX-R600 L1 wytraca predko$¢ doskonale,
a by¢ moze nawet lepiej niz jakakolwiek inna 600-tka (co w izolacji bardzo
trudno stwierdzi¢), ale z jakiego$ powodu nie oferuje wiciektej mocy koja-
rzonej z Brembo. Dlaczego? Naszym zdaniem powodem jest rezygnacja

mniej chetnie”. Tak jak w przypadku Kawasaki
ZX-6, ktére wprowadzito BPF jako pierwsze,
Suzuki stracito swoja fenomenalng zdolnos¢
do intuicyjnej zmiany kierunkéw. Nie chcemy

stepne podkrecil
. Odbicie
dnym obrocie.

it i
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zradialnej pompy tej samej firmy narzeczpompy pochodzacejodjaporiskie-
go Nissina. Trzeba jednak podkreslic fakt, ze catos¢ spisuje sie znacznie lepiej
niz poprzednioi w istotnym stopniu zredukowano ,puchniecie” przewodéw
hamulcowych, ktére ciagle, tak jak u konkurencji, s3 gumowe. Bardzo ostre
hamowania torowe udowodnity, ze tzw. ,fading” nie trwa w nieskoriczonos¢

powiedzie¢, ze nie skreca szybko, ale na tak
wysrubowanym poziomie, na jakim powin-
no sie oceniac sportowe 600-tki, pogorszenie
tej wiasciwosci jest zauwazalne. Po zmianie
opon z drogowych Bridgestonéw BT-016 na
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wyscigowe Dunlopy D 211 zwrotnos¢ poprawita sie dzieki ostrzejszemu
profilowi przedniej opony Dunlopa, jednak ewidentny problem pozostat
w centrum zakretu. Aktualna geometria w potaczeniu z widelcem BPF bar-
dzo utrudnia zaciesnienie zakretu w ztozeniu - przéd maszyny mocno wypy-
cha nas na zewnetrzng. Zawodnicy poradzg sobie z tym btyskawicznie po-
przez obnizenie potki na widelcu - 4 mm powinny wystarczyc¢, aby maszyna
zaczeta pikowac w zakret z impetem kamikaze. Sztywnos¢ widelca BPF
utrudniajagca kompresje przodu i utatwienie skretu, rehabilitowata sie pod-
czas hamowan na koncu prostej startowej w Walengji. Przy jezdzie na opo-
nach drogowych, progresywna

kompresja na hamowa-

niu, a nastepnie stopniowe, tagodne odbijanie, powodowaty Ze linia prze-
jazdu byfa precyzyjna. Dopiero po zatozeniu D 211 i znacznym poprawieniu
czasOw okrazen, widelec zbyt gwattownie odbijat po zwolnieniu dzwigni
hamulca, destabilizujgc maszyne na wejsciu w zakret. Podkrecenie dobicia
i odbicia zaledwie o jeden obrét, oraz zwiekszenie napiecia wstepnego
0 péttorej obrotu sprawito, ze problem zniknat. Skutecznos¢ tak niewielkiej
ingerendji réwniez $wiadczy, o jakosci nowego widelca. Silnik natomiast jest
stodki. Na prostej startowej nie doréwnywat naturalnie mocg maksymalna
stuningowanym motocyklom wyscigowym, ale kiedy udawato sie schowac
w tunelu aerodynamicznym poprzedzajacego zawodnika GSX-R zaskaku-
jaco czesto juz tam zostawat. Srodkowy zakres obrotéw ulegt nieznacznej
poprawie, a kontrola, jaka zapewnia wspaniaty wtrysk paliwa byta duzym
atutem na wyjsciach z zakretow. W kompletnie standardowej formie, na
lampach, lusterkach i zdrogowymi przetozeniami GSX-R 600 L1, krecit czasy
tylko kilka sekund gorsze od przecietnych zawodnikéw klasy STK 600 (istnie-
je podejrzenie graniczace z pewnoscia, ze tych kilka sekund mozna by byto
fatwo zniwelowac¢ gdyby kierowat ktos, kto potrafi jezdzic). Nie ma zatem
watpliwosci, Ze jest dobrze. Czy jednak Suzuki, to aktualnie najlepsza 600-
tka? Na drodze decyduje silnik, a tam srodkowy zakres obrotéw Daytony 675
zawiesit poprzeczke bardzo wysoko. Na torze, gdzie decyduje podwozie,
trzeba pokonac wsciekta Yamahe R6. Jezeli GSX-R 600 L1
wygra nasz test poréwnawczy to prognozujemy

minimalna przewaga. . . 7IZ7






