Kilkanascie godzin przed oddaniem tego numeru do druku Suzuki Motor Polska
zarejestrowato pierwszego GSX-R 750L1 w Polsce. Pozostawiono nam przyjemnos¢
defloragji — rzutem na tasme, postanowilismy sie podzieli¢ wrazeniami.

Tekst: Pejser. Zdjecia: Darek ,Kapie mi z nosa” Borowicz
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INFORMACJE TECHNICZNE: SUZUKI GSX-R 750 L1
PODWOZIE

Warto zauwazy¢, ze GSX-R750L1 jest zaledwie o 3 kg ciezszy od szes¢-
setki. Zastosowano lzejsze aluminiowe kofa i rozstaw osi zredukowa-
ny do 1390 mm. Widelec typu BPF (Big Piston Fork), jest |zejszy od
konwencjonalnego- specyfika jego konstrukgji pozwala na rezygnacje
z ciezkich elementéw oprzyrzadowania mocowan. Jednostka napedowa
zostata pochylona nieco do przodu, co pozwolito na skrocenie dystansu
pomiedzy siedzeniem, a kierownica... W nowy zestaw zegaréw wbudo-
wano lap-timer, obstugiwany przyciskiem po lewej stronie.

SILNIK

Zmiany w silniku sa analogiczne do zmian przeprowadzonych

w jednostce napedowej GSX-R 600 L1. Maksymalne wartosci mocy
oraz momentu obrotowego pozostaja na tym samym poziomie.
Zastosowane nowe materiaty oraz rozwiazania pozwolity pozby¢
sie, az dwdch kilograméw w stosunku do silnika odchodzace-

go modelu. Maszyny sa wyposazone w dwie mapy silnika, ktore
mozna tatwo przetaczac podczas jazdy. Suzuki przewiduje, ze

w réznych czesciach toru zawodnicy moga potrzebowac réznej
charakterystyki wzrostu mocy.

Na razie najwieksza zagadka tego mo-
tocykla. Maszyna na pewno nie hamuje
gorzej niz jej poprzednia wersja, ale
zupetnie nie spetnia oczekiwan, ktore
generuje nazwa Brembo na zaciskach.
Sita hamowania ciagle nie jest mocna
strona Suzuki.

Big Piston Fork ma uproszczona kon-
strukcje i zapewnia bardziej ptynna,
tagodna kompresje. Wyczucie jest
bardziej czytelne przy jednoczesnym
zwigkszeniu skuteczno$ci amorty-
zacji. Poprawa jest odczuwalna nie

| tylko na torze.

™ Na prawej raczce kierownicy znajduje
sie przetacznik map silnika. Mozna
nimi zonglowac podczas jazdy co
sprawia, ze mamy szanse dokonywac
zmian w charakterystyce silnika w réz-
nych czesciach toru. Naszym zdaniem
to strata czasu.

CO MY MOWIMY:

SILNIK

Typ: 750 ccm, chtodzony ciecza,
rzedowa czworka

Sred. x skok: 70.0 mm x 48.7 mm

Stopien sprezania: 12.5:1

Zasilanie paliwem: EFI

Moc maks.: 150 KM przy 13200 obr/min
(158 KM z SRAD)

Maks moment Obr.: 86,3 Nm przy 11200 obr/min

PODWOZIE

Rama: aluminiowa

CO MOWI PRODUCEN

,Najbardziej harmonijny Supersport o pojemnosci 750
ccm na $wiecie. GSX-R750, kolejna odstona ,Wtadcy
toru”, ktérego projekt stat sie legenda. Nowy model GSX
-R750 jest 8 kilogramoéw |zejszy od swojego poprzedni-
ka. Niska masa (...) zapewni jeszcze lepsze osiagi.”

POZYCJA/KOMFORT:

Pozycja na Suzuki powoduje, ze mozemy sie cieszy¢
ze skutecznej jazdy na torze, a wczes$niej spokojnie
na ten tor dojechac - nawet, jezeli to bedzie Brno, do
ktorego z Warszawy jest ok. 500 km. Jest zaskakujaco
wygodnie jak na motocykl sportowy.

NIE DAJ SIE NABRAC:

Ze pomimo niemalze identycznych wymiar6w i wagi moto-
cykl o pojemnosci 750 ccm bedzie skrecac tak samo szyb-
ko jak 600-tka. Mniejsza zwrotnos¢ wynika z wiekszych
sit masowych generowanych przez wiekszy silnik, ktore
wynikaja ze skomplikowanego ruchu watu korbowego.

No tak, to z cata pewnoscia ,najbardziej harmonij-

ny Supersport o pojemnosci 750 ccm na Swiecie”,
szczegolnie ze nikt inny nie produkuje konkurencyjnej
maszyny. Na tej samej zasadzie my mamy najtadniej-
szego Baby Face’a na Swiecie...

JAKOSC WYKONANIA:

Obawy moga budzi¢ informacje zwiazane z faktem
odchudzenia motocykla poprzez wykorzystanie cien—
szych profili owiewek. Maszyna ciagle jest obudowana
solidnie i nie zanosi sie na to, ze jakie$ miejsca beda
mie¢ tendencje do pekniec.

ZA, A NAWET PRZECIW:

© wygodna pozycja, widelec BPF, mocny $rodkowy
zakres obrotéow

@ oprocz uktadu hamulcowego, absolutnie zadnych
minuséw nie ma

Zawieszenie przod: Showa UPS, typu BPF,
petna regulacja

Zawieszenie tyt: amortyzator centralny
Showa, petna regulacja

Hamulec przedni: tarcze 310 mm,
4-ttoczkowe zaciski Brembo monoblock

Hamulec tylny: tarcza 220 mm,
|-tloczkowy zaciski Nissin

WYMIARY

Rozstaw osi: 1390 mm

Wysokos¢ siodta: 810 mm

Waga catkowita: 190 kg

Pojemnos¢ zbiornika paliwa: 17 L
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kazdego, kto kocha motocykle sporto-

we informacja, ze nowy GSX-R750L1 jest

o 8 kg lzejszy i posiada zaciski Brembo,
musiata wywota¢ wigksze emocje niz pojawie-
nie sie pani Seneszyn na pasterce. To najwiek-
sze odchudzenie od czasu wystepéw Ewy Bem
w ,Drodze do Gwiazd", a byto to tak dawno temu,
ze wiekszos¢ z czytelnikdw zapewne nawet nie
pamieta juz takiego programu. Zaciski Brembo
powinny stanowi¢ gwarancje wytracania pred-
kosci ze skutecznoscig poréwnywalng do otwar-
cia spadochronu. Widelec typu BPF na tle tych
dwoch pierwszych zasadniczych zmian nie brzmi
juz tak sexy. Przynajmniej, jezeli jestesmy moto-
cyklistami, ktérzy nie chca lub nie majag mozli-

wosci wykorzystania

jego potencjatu na
torze. Proporcje do-
tyczace interpretadji
waznosci zmian od-
wracaja sie jednak
wrazz planowanym
uzytkowaniem ma-
szyny. Tak jak u opi-
sywanego miesigc
temu GSX-R600L1,
w przypadku ,sie-
demsetpieédzie-
sigtki” fabryczne _
odchudzenie nie ERZEIM Murphiego-w gnjy, testy

temperatura s
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bedzie miato wiekszego znaczenia dla zawodnikéw. Gtéwnie dlatego, ze
wage zasadniczo zredukowano w dwéch miejscach: zastosowano lzejszy
uktad wydechowy oraz ostony plastikowe o znacznie cieriszym profilu.
Przygotowujac maszyne na tor i tak wymieniamy zaréwno owiewki jak
i petny uklad, wiec ostatecznie beneficientami podjetych zmian nie zo-
stajemy. Na pocieszenie mitosnikéw rywalizacji sportowej pozostaje fakt,
ze kofa s nieco Izejsze, co obniza mase nieresorowang pojazdu i czyni go
bardziej zwrotnym. Niestety nie mieliSmy okazji przeprowadzi¢ wtasciwe-
go testu. Odbierajac motocykl dostownie na jeden dzien przed oddaniem
niniejszego numeru do druku dysponowaliémy maszyna niedotarta, ale
to byt najmniejszy z probleméw. Okazato sie, ze wyrwany z trybu wysta-
wowego egzemplarz miat ilosci ttuszczu na oponach, ktére zawstydzity-
by nawet panéw w najbardziej zaawansowanej formie cigzy spozywcze;j.
Réznego rodzaju nabtyszczacze powoduja, Ze czeri opon I$ni bardziej niz
koputa $wiatyni w Licheniu, ale trzeba pamietac o ich usunieciu poniewaz
jazda zakonczy sie na pierwszym zakrecie w stylu, w jakim Don Saleto
jezdzit na lodzie. Kiedy okazato sig, ze temperatura spadta w okolice zera,
a nastepnie zaczat kropi¢ deszcz byto pewne, iz nie bedzie mozliwosci
sprawdzi¢ maszyny w ztozeniach i przyjrze¢ sie charakterystyce jej prowa-
dzenia. Proponujemy zatem wstepne spojrzenie na ten motocykl, szcze-
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golnie pod katem uwag, ktére powstaty w wyniku testu GSX-R 600L1 opu-
blikowanego w marcowym numerze. Najwigkszym rozczarowaniem w
przypadku szes$¢setki byty zaciski Brembo. Bynajmniej nie dlatego, ze mo-
tocykl stabo hamuje, ale poniewaz nie wytraca predkosci w sposéb wybit-
ny. Taki, z ktérego wtoskie komponenty sa stynne.

Wysokie oczekiwania zostaty zawiedzone i

niestety tak samo jest w przypadku GSX-R

750L1. Hamulec jest tak miekki jak byt w

poprzednim modelu, a po kilku prébach

ostrego hamowania dzwignia zachowuje

sie jak gabka. Szczerze moéwiac, subiek-

tywne wrazenie byto jeszcze gorsze niz w

przypadku ,szes¢setki”. Wyczucie jest dobre

i ostatecznie mozna wygenerowac satysfak-

cjonujaca site hamowania, ale nie przychodzi

ona od razu i trzeba wciska¢ dzwignie z sitg

szarzujgcego mastodonta. Nasza ocena jest

tym bardziej obiektywna, ze zaledwie trzy dni ; ,:_
wczesniej przeprowadzilismy test Apriii Tuono e .do celow
i BMW ST000RR (str.80). Maszyny te sa wyposa- m,bs’g?;gﬁych opony

zamienialy proby Zlozenia

w taniecna lodzie...
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zonew zaciski Brembo i hamowaty tak, ze Simp-
son do dzi$ prébuje zatamowac krwotok z nosa.
W tescie szes¢setki sugerowalismy, ze to byc
moze wina pompy, ktéra wzorem innych produ-
centow niezostatazamieniona na produkt wtoskiej y
firmy (w Suzuki z zaciskami wspotpracuje pompa Nissi- 4 /
na). Po konsultacji z technikiem wioskiej firmy Breaking jestesmy ‘
chyba nieco blizej odpowiedzi. Najbardziej prawdopo-
dobng teza ttumaczaca, dlaczego zaciski Brembo
w Suzuki nie dziataja tak, jak w innych maszy-
nach jest zastosowanie mniejszej Srednicy
ttoczkéw. Nie mieliSmy czasu tego zweryfiko-
wac, ale obiecujemy rozszyfrowac te zagadke
podczas wiasciwego testu tej maszyny (byc
moze juz za miesigc). Reszta jak na razie to same
superlatywy. Widelec BPF powodowat nieznacz-
ne zmniejszenie zwrotnosci u 600-tki. Nie dotyczy to
jednak GSX-R 750L1 nawet w najmniejszym stopniu, co
wynika zapewne z réznic w geometrii obydwu ma-
szyn. Motocykl skreca niezwykle szybko zapewnia-
jac przy tym subtelne wyczucie dajace wrazenie
absolutnej kontroli. Odchudzenie o 8 kg jest
autentycznie odczuwalne w kazdym aspek-
cie prowadzenia maszyny. W warunkach fa-
talnej przyczepnosci ta lekkos¢ zapewniata
niezwykte atuty zwigzane z kontrolg maszy-
ny, ktéra oferowata natychmiastowe i bez-
wzgledne postuszenstwo. GSX-R 750L1 jest
bardzo czuty na najmniejszy ruch kierowcy i nie-
malze od razu staje sie naturalnym przedtuzeniem
jego ciata. To uczucie zespolenia z maszyna jest
jednym z najwazniejszych atutéw Suzuki. Oprécz
kilku podrzucen ,na koto” sumienie nie pozwalato
nam na przesadnie ostre traktowanie niedotar-
tego silnika (przed testem przebieg wskazywat
1 km). Zmiana w $rednim zakresie obrotéw stata
sie jednak ewidentnie odczuwalna. Jeszcze zaden
GSX-R'6w 750 nie reagowat tak zdecydowanie
w $rednim zakresie obrotéw. Na wyjsciach z zakre-
téw, w warunkach drogowych, maszyna z caty
pewnoscig bedzie oferowac potencjat zblizo-
ny do motocykli klasy 1000. Co prowadzi nas
do pierwszych, wstepnych wnioskéw. Nie ma
watpliwosci, ze mamy do czynienia z wyjatko-
wym motocyklem. Takim, ktory oferuje zwrot-
nos¢ zblizong do pojazdéw klasy 600 zintegro- &
wang z moca z peryferii terytorium superbikow.
Bioragc pod uwage ekstreme, jaka funduja nam
najszybsze ,tysigce”, Suzuki GSX-R 750L1 zaczyna
wygladac jak jedyny rozsadny motocykl sportowy,
przystosowany do uzytku na drogach publicznych. Na
koncowe analizy trzeba bedzie poczeka¢ do momentu, w kto-
rym przeprowadzimy test w normalnych warunkach. Jedno jest
pewne, jezeli zastanawiasz sie czy 1000 ccm to nie bedzie zbyt duzo,
a 600-tka Cie nie kreci, to Suzuki ma dla Ciebie ztoty srodek. Na pyta-

juz wkrétce. .. TR

gilnik jest Swietny,
rembo Pozostajg Zagadkg.

ale zacijskj




