JAK DWIE
KROPLE??

Porownanie Suzuki GSX-R 600 i GSX-R 750

Oba nowe GSX-R-y - 600 i /50 - sg na pozor jak
dwie krople wody. Dopiero podczas jazdy oka-
zuje sie, ze to dwa zupetnie inne motocykle.

Tekst Wtodzimierz Kwas, zdjecia Agencja Swiderek

tatem juz dobre 10 minut i pa-
trzytem jak sroka w gnat na
dwa nowe GSX-R-y. To byto jak
w quizie - masz dwa obrazki,
znajdz cztery roznice, zdobedziesz nagro-
de. Pierwsza r6znice dostrzegtem natych-
miast: na zadupku jednego motocykla
widniata nalepka ,750", na drugim za$
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,600". Po chwili znalaztem dwie kolejne
réznice: nieco inne byty nalepki na bo-
kach owiewek, a napis Suzuki u dotu byt
na wiekszej maszynie w kolorze czerwo-
nym, a w mniejszej w srebrnym - tak jest
przynajmniej w czarnych wersjach obu
motocykli. Czwartej r6znicy za diabta nie
mogtem sie doszukac. Juz wielokrotnie

bywato, ze rézne pojemnosciowo przeci-
naki tej samej marki byty do siebie bardzo
podobne, ale jednak roznity sie detalami.
A nowe GSX-R-y s3 po prostu identyczne
i po zamianie plastikéw (to da sie zrobic¢)
mozna kazdego wprowadzi¢ w bitad.

Skad taki pomyst?

Dlaczego firma z Hammamatsu wypus-
cita r6zne pojemnosciowo supersporty
o identycznym wygladzie? Wyttumaczyt
mi to dyrektor marketingu Suzuki
Motor Poland Jarostaw Jedrzejewski:
~Pomijajac GSX-R-a 1000, bo to maszyna
dla doswiadczonych, wiasciwie kazde-
mu motocykliscie lubigcemu
supersporty juz

www.motocykl-online.pl




_ kolejne pokolenie

Historia GSX-R-6w siega roku 1985, kiedy Etsuo Yokouchi wymyslit super-
sporta, ktérego konstrukcja bazowata na wyscigéwce RG 500 startujacej
w klasie 500 w Grand Prix. Sadayuki Inobe opracowat do niego stynnego
solejaka” - silnik chtodzony olejem i powietrzem, napedzajacy pézniej wiele
réznych maszyn zHammamatsu. Tak powstat pierwszy GSX-R 750. W 1988 r.
zadebiutowat GSX-R 1100.,0Olejaka” zastapit w, 750" w 1996 r. silnik chto-
dzony woda, a w nastepnym sezonie wyjechat pierwszy GSX-R 600.

U progu nowego wieku wyscigowa klase 750 cm’ zastapity motocykle
litrowe. Suzuki zareagowato na to, wypuszczajac na rok 2001 GSX-R-a 1000.
Juz w premierowym sezonie jedna z tych maszyn wygrata legendarny
Bol d'Or 24 h. Cho¢ produkcja, 750" nie miata juz sportowego uzasadnienia,
Suzuki jako jedyna firma oferuje taki motocykl do dzis.

-

produkujaca sportows ,, 750", cho¢ taka
pojemnos¢ juz dawno temu przestata ist-
nie¢ w wyscigach.

Oboma motocyklami mogtem po-
jezdzi¢ na Slovakiaringu. Aby byto bar-
dziej obiektywnie, o przetestowanie
GSX-R-6w na torze poprositem Janusza
Oskaldowicza. , To sg dwa catkiem inne
motocykle - stwierdzit ,Profesor” po
dwaéch dtugich sesjach treningowych. -
600" jest jak grzeczna panienka. Ptynnie
sktada sie w zakrety, wrecz sama w nie
wchodzi. Jedzie migciutko. Gazu z petnej
garsci mozna doktadaé w dowolnym mo-
mencie i to nie zaktdca toru jazdy: tylne
koto nie wierzga, nic sie nie dzieje. Jazda
to petna przyjemnosc. Jaka oni maja ta-
twa robote w tych Supersportach 600...
Natomiast ,, 750" jedzie bardziej jak
,1000". Czu¢ konkretng moc i z tym nie
ma juz zartéw. W zakrety wchodzi nie tak
tatwo, trzeba jg po prostu mocniej skta-
dac. Gazu tez nie da sie przywala¢ od tak
sobie, bo zaczyna wierzga¢. Dosiadajac
» 750", nalezy sie mocniej skupic, bo ina-
czej moze by¢ Zle”.

~Profesor” ma racje

Moje wrazenia byty identyczne. Ale skad
taka r6znica? GSX-R 750 ma przeciez
tylko o 3 kg wieksza mase. Oba moto-
cykle majg identyczng geometrie - kat

szeSésetka powinna przynies¢é petng sa-
tysfakcje. Ale s ludzie o ponadprzecietnej
wadze i budowie i tym mniejszy motocykl
mogtby nie wystarczyé. Chcieliby czego$
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a Kolejny wyscigowy gadzet: laptimer, ktorego przyciski

mozna ohstugiwaé kciukiem.

wiecej, ale nie tak ostrego, jak tysigc. Dla
nich witasnie jest siedemsetpigédziesiat-
ka”. To moze by¢ stuszna argumentacja,
zwtlaszcza ze Suzuki jest juz jedyng firma

Czytelny kokpit z wyraznym
shiftlightem z czterech diod
ED. Na torze jak znalazl.

gtéwki ramy 66,3° i wyprzedzenie 97
mm. Takie same sg i opony. Ot6z spra-
wa polega na innych masach wirujacych.
Wieksze w ,, 750" powodujg, ze na wyz-
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dane techniczne
Suzuki GSX-R 600

Budowa: chtodzony cieczg, rzedowy, 4-cylindrowy,
4-suwowy, rozrzad DOHC, 4 zawory na cylinder,
smarowanie z mokra miska olejowa, uktad wtrysku,
$r.gardzieli 40 mm, regulowany katalizator z syste-
mem dopalania spalin.

Elektryka: alternator 375 W, akum. 12V/8 Ah.
Przeniesienie napedu: mechanicznie sterowane,
wielotarczowe sprzegto mokre z antyhoppingiem,
skrzynia 6-biegowa, faricuch O-ring, przetozenie
wtérne 43:16.

Sr. cyl. x skok ttoka 67 x 42,5 mm
Pojemnos¢ skokowa 599 cm’

Moc maksymalna 126 KM (92,5 kW)

przy 13 500 obr/min

Maks. moment obr. 70 Nm

przy 11 500 obr/min

_PODWOZIE

Rama grzbietowa, z aluminium

Zawieszenia: przod - widelec upside-down, $r.gole-
ni 41 mm, regulowane wstepne napiecie sprezyny
oraz ttumienie do- i odbicia, amortyzator skretu,
tyt - dwuramienny wahacz z aluminium, centralny
amortyzator mocowany systemem dzwigni, regu-
lowane wstepne napiecie sprezyny oraz ttumienie
do- i odbicia.

Hamulce: przéd - dwie tarcze, $r. 310 mm, zaciski
czterottoczkowe, tyt - jedna tarcza, $r. 220 mm,
zacisk jednottoczkowy.

Felgi odlewane, alum.,, 3,50x 17 /5,50 x 17
Opony 120/70ZR 17/ 180/55 ZR 17

Rozstaw osi 1385 mm
Kat gtéwki ramy 66,3°
Wyprzedzenie 97 mm

120/130 mm
Masa wiasna 187 kg
Wysoko: dia 810 mm
Pojemnos¢ zbiornika paliwa 171
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48900 zt

Skoki zawieszen p/t

Szescsetka jedzie spokojnie,
=% ale gdy trzeba, guma nie jest
= zadnym problemem.

szych predkosciach obrotowych moto-
cykl nie jest tak chetny do wchodzenia
w zakrety jak , 600", w tukach tez nie
zachowuije sie tak potulnie, a na przy-
spieszeniach daje o sobie zna¢ 0 24 KM

wieksza moc. Aby , 750" stata sie bar-
dziej poreczna, na pierwszych wiosen-
nych testach na torze w hiszpanskiej
Sewilli w GSX-R-ach 750 podniesiono
tyt 0 6 mm.

1. Reflektor ma zmieniony
ksztalt, inne sq tez japki
wiotéw powietrza.

2. Gust to pojecie
wzgledne, ale nam tyt
nowych GSK-R-6w sie

spodobat.
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- panienka, natomiast z ,,750”

dane techniczne
Suzuki GSX-R 750

Budowa: chtodzony ciecza, 4-cylindrowy,
4-suwowy, rzedowy, rozrzad DOHC, watki roz-
rzadu napedzane faricuchami i kotami zebatymi,
watek wyréwnowazajacy, 4 zawory na cylinder,
smarowanie z mokra miska olejowa, wtrysk
paliwa, srednica gardzieli 42 mm, regulowany
katalizator z systemem dopalania spalin.

Elektryka: alternator 375 W, akum. 12 /8 Ah.

Przeniesienie napedu: mechanicznie stero-
wane, wielotarczowe sprzegto mokre, antyhop-
ping, skrzynia szesciobiegowa, faricuch O-ring,
przetozenie wtérne 45:17.

Sr. cylindra x skok tloka
Pojemnos¢ skokowa
Moc maksymalna

70 x 48,7 mm
750 cm’

150 KM (110,3 kW)
przy 13 200 obr/min

Maks. mom. obr. 86 Nm przy 11 200 obr/min

_PODWOZIE

Rama: grzbietowa, z aluminium.

Zawieszenia: przéd — widelec upside-down, $r.
goleni 41 mm, reg. napiecie wstepne sprezyn
oraz ttumienie od- i dobicia, tyt - dwuramien-
ny aluminiowy wahacz, centralny amortyzator
z systemem dzwigni, reg. napiecie wstepne
sprezyny oraz ttumienie od- i dobicia.
Hamulce: przéd - dwie tarcze, srednica 310 mm,
zaciski 4-tloczkowe, tyt - jedna tarcza, srednica
220 mm, zacisk 2-tloczkowy.

Kota odlewy z aluminium
Rozmiary felg 35x17/55x17
Rozmiary opon 120/70 ZR 17/ 180/55 ZR 17

1390 mm
66,3°
97 mm

Rozstaw osi

Kat gtéwki ramy
Wyprzedzenie
Skoki zawieszen p/t 120/130 mm
Masa wlasna 190 kg
Pojemnos¢ zbiornika paliwa 171

53900 zt

SUZUKI
GSX-R 750

Wuje sie na torze jak ulegla'
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W nowych GSX-R-ach zastosowano
czterottoczkowe zaciski Brembo Mono-
block, czyli prawie z najwyzszej p6tki.
Ale wcale nie dziatajg one na zasadzie
kija w szprychy. Hamujg do$¢ progresyw-
nie i na torze wymagajga mocniejszego

wcisniecia klamki na poczatku

_ hamowania. Jednak z wyczu-

o ciem, bo dzwignia wydaje

f\g \ sie dos¢ miekka i punkt
' zadziatania jest w sumie
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nie najlepiej wyczuwalny. Natomiast pod-
czas normalnej jazdy po ulicy przedni he-
bel jest OK.

n | | y u n
Ciagle duza réznica
Postanowilismy z Oskaldowiczem zrobic
rundke po drogach okalajacych stowacki
tor. Czy r6zni-
ca miedzy
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e GS)(Fy sprawdzit row-
3 “niez Gregg Junod. Jego
opinia jest taka sama,
- jaknasza:todwa i
~ rozne motocykle: €=

-R-ami nadal jest tak duza? Jest! ,600”
i tu jedzie mieciutko i przyspiesza ptynnie.
Chociaz, gdy trzeba, oczywiscie kopa ma
odpowiedniego. Natomiast silnik GSX-
R-a 750, mimo watka wyrébwnowazaja-
cego, pracuje twardziej, ponadto znacz-
nie gwattowniej przyspiesza, trzeba wiec
mie¢ wieksze wyczucie w garsci.

+gram

Co r6zni oba
nowe mo-
dele od po-
przednich
wersji? Cho¢ wygladajg inaczej, wtasci-
wie wszystko polega na mniejszych lub
wiekszych poprawkach i przekonstruo-
waniu. Skorygowano konstrukcje ramy,
uzyskujac nizszg mase przy zachowaniu
sztywnosci. Przednie zawieszenie typu
Big Piston docenig bardziej lubigcy $mi-
gac po torze, chociaz wszystkie mozli-

czace ich

potéwki mniej.

Sporo lzejsze sg tez owiewki,

kota i wydech z tytanowym ttumikiem.

600" odchudzono az o 9 kg, a ,, 750"

o 8 kg. Zwrotnos¢ i porecznos¢ popra-

wiono, skracajac rozstaw osi z 1400 mm

do 1385 mm. W silnikach jest tez sporo

zmian - gtéwnie chodzito o zmniejszenie

strat mechanicznych pochodzacych z tar-

cia elementéw o siebie (np. nieco wezsze
panewki watu, lzejsze ttoki).

Tak oto poprawiono charakterystyke
silnikdw: oba s3 zdecydowanie mocniej-
sze w Srednim zakresie i majq wiekszg
moc na wysokich obrotach - ,,600” kre-
ci sie teraz do 15 500 obr/min, a , 750"
do 14 400 obr/min. Wszystkie te zmiany
(moze oprécz hamulcéw) wyszty obu
GSX-R-om wyraznie na dobre.

Po jazdach ustalilismy z ,,Profeso-
rem” , ktéry motocykl bardziej nam pa-
suje. Zaskoczenia nie byto. Oskaldowicz,
ktéry na co dzieh dosiada na torze ty-
sigca (czyli wyzszy power), postawit na
»750", mnie za$ przypasowata ,,600”
(czyli silnik przyjemniejszy w codziennej
eksploatacji).

wosci strojenia moga
naszym zdaniem

by¢ przydatne takze

na ulicy. Zastosowanie

zaciskéw Brembo Mo-

noblock réwniez stuzy ] ] ]

gtéwnie zmniejszeniu Nasze testy GSX-R-6w dowiodlty, ze dvya na oko pqrdzo

masy - zawsze to podolbnelmotocykle sportowe o réznej pojemnosci sko-
kowej maja sens. Janusz Oskaldowicz postawit na GSX-R-a
750, cho¢ stwierdzit, ze ,600” tez ma swoje zalety. Osiagi

,750" s3 znacznie blizsze ,1000", a motocyklem o takiej

pojemnosci $ciga sie na zawodach.

o cztery Srubki M8 ta-

Ja natomiast wybratem GSX-R-a 600. Nie ganiam juz z tak
kosmicznymi predkosciami, jak ,Profesor”, ktéry coraz
to ustanawia nowe rekordy zyciowe na réznych torach.

¥ W normalnym ruchu drogowym wieksza przyjemnos¢
= sprawiata mi 600" Bardzo podobato mi sie, ze na obu
motocyklach pozycja jezdzZca jest bardzo wygodna jak
na supersporta.
Whniosek? Oba GSX-R-y na pewno znajda na siebie ama-
torow, bo mimo bardzo podobnego wygladu sa to dwa
rézne motocykle.

Po lotach rozmowa byta diuga. Tych dwach facetow, liczacych razem
ponad 100 lat, troche doswiadczenia jednak ma, a trzeba byto wszystko
przedyskutowaé do podszewki.



