zasadzie, od momen-
tu pojawienia sie na
rynku (w 2003 r.),
DL 650 jest koniem
pociagowym sprze-
dazy Suzuki, a w Polsce bywaty
lata, kiedy zajmowat bezwzgled-
nie pierwsze miejsce w rankin-
gach sprzedazy. Jednak latka leca,
oczekiwania klientow zmieniaja
sie, konkurenci poszli do przodu,
a elektronika bardzo potaniata.

Najwyzszy czas

W przysztym roku obchodzi¢
bedziemy rowna, 10. rocznice po-
jawienia  sie
DL (1000 ccm)
w ofercie Suzu-

w zywocie jed-
nego modelu, to |
szmat  czasu.
Klienci coraz
czesciej sygnali-
zowali, ze moto-
cykl, owszem,
jest OK, ale na-
lezatoby go do-
posazy¢ w to i owo. Chcac pozo-
sta¢c w grze i nadaza¢ za
konkurencja, firma musiata szyb-
ko uwspolczesni¢ V-Stroma.
Wychodzac naprzeciw opiniom
rynku konstruktorzy Suzuki moc-
no przepracowali dotychczaso-
wy model, a owoc ich dziatania,
jako jedni z pierwszych na Swie-
cie, mieliSmy okazje testo-
wac w okolicach chorwackiego
Splitu.

Juz na pierwszy rzut oka widac,
ze nowy DL wyglada zupelnie
inaczej, niz dotychczasowy. Lecz
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GDY ROWNO ROK TEMU NASZA REDAKCJA DOSTA[A D0 TESTOW V-STROMA WWERSJI
TRAVELLER EDITION, PISALISMY, ZE JEST BARDZO 0 PRIYJAZNY W UZYTKOWANIU, .IEI)NAI(-
BRAKUJE MU KILKU ISTOTNYCH DROBIAZGOW. WIDAC KONSTRUKTORZY Z HAMAMATSU!
DOKLADNIE PRZECZYTALI NASZE UWAGI, BO NOWY V-STROM MA WSZYSTKU 0 C0 PROSIlISMY

sama zmiana plastikow, cho¢ pro-
sta w wykonaniu, sukcesu nie
gwarantuje. V-Strom wymagat
znacznie dalej idacych zmian.

Zmiany, zmiany,
Zmiany

Wszyscy, ktorzy chociaz odrobine
interesuja sie motocyklami,
nie beda mieli problemu w od-
réznieniu obu wersji. Nowy
V-Strom jest mniej kanciasty, ma
po bokach (takze w przedniej
owiewce) dodatkowe wloty po-
wietrza i wizualnie sprawia zde-
cydowanie smuklejsze wrazenie.
Stato sie tak nie
tylko za sprawa
nowych plasti-
kow, ale takze
dzieki waskiemu
zbiornikowi pali-
wa i bardziej
kompaktowej
koncowce uktadu
wydechowego.
Charakterystycz-
ne, potezne,
ukosne reflekto-
ry zastapione zostaly mniejszy-
mi, jednak - jak twierdza kon-
struktorzy - bardziej efektywny-
mi. Akurat swiatta byly mocna
strong poprzedniego DL 650,
jednak nowe maja by¢ jeszcze
lepsze. Siedzisko poszto 0 20 mm
w gore, a kierownica odrobine
blizej prowadzacego. Gdy doda-
my do tego ,,odchudzony” zbior-
nik paliwa, pozycja za sterami
staje si¢ bardziej komfortowa
i nastraja do bardziej dynamicz-
nego niz do tej pory wchodzenia

w zakrety.

il

Wreszcie doczekaliSmy sie nowego zestawu wskaznikow. Na cyfowym
wyswietlaczu 0 odczytamy sporo informacji, wigcznie z wigczonym biegiem.
Wskazania wybiera sie przyciskiem QZestaw kontrolekg jest czytelny
nawet w stoneczne dni. Kontrolka oblodzenia drogi @) to chyba
ekstrawagancja. Obrotomierz @) jest nadal analogowy
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Nowa kanapa w V-Stromie prezentuje sie bardzo

godnie. Jest wygodna zaréwno dla kierowcy,

jak i pasazera. Wytozona jest antyposlizgowym

materiatem, ktory daje lepsze poczucie zespolenia

z motocyklem. Opcjonalnie mozna zaméwic
wersje obnizong lub podwyzszong

E—- .
il SIERPIEN 201

Zniknety tak charakterystyczne dla DL wielkie,
skosne oczy przednich reflektoréw. W zamian mamy
teraz nieco mniejsze, o tagodniejszym spojrzeniu,
dajace za to wiecej Swiatfa. Ciekawe, czy taka forma
wzornictwa przypadnie do gustu zagorzatym

fanom V-Stroma?

Nowy zbiornik paliwa jest smuklejszy. Miesci
o0 2 | mniej paliwa niz poprzedni, ale dzieki
zmianom w silniku zuzycie paliwa jest

0 10% mniejsze, wiec zasieg motocykla
jeszcze wzrdst. Taki zbiornik fatwiej
obejmuje sie kolanami




moment obrotowy

POKONANIE 4
SERPENTYN

[l rowy V-Strom 650 ABS
I poprzedni V-Strom 650/

predkos¢ obrotowa

W jednostce napedowej nie wprowadzono wielu rewolucyjnych
zmian, jednak dzieki lekkiej modyfikacji faz rozrzadu i przepro-
jektowaniu map zaptonu udato sie uzyskac lekkg zwyzke mocy

i momentu obrotowego. Najbardziej odczuwalne jest to w zakresie
najwyzszych obrotow. Dzieki tym zabiegom maksymalna predkos¢
motocykla wzrosta do 200 km/h

LAGODZIL TRU

00 KM_W UPALE, PO GORSKICH
ACH MOGLO DAC W KOSC

ALE NOWY SUZUKI V-STROM

DY TAKIEGO ZADANIA.

TO PRZYJAZNY MOTOCYKL

Tu nasuwa sie jedna uwaga, po-
dzielana zreszta przez kilku in-
nych dziennikarzy testujacych
nowego V-Stroma. Podnozki kie-
rowcy mogtyby znalez¢ sie ze
20 mm wyzej, wtedy nie szlifo-
waloby sie nimi po asfalcie
w glebokich pochyleniach. Na
pochwale zastuguje catkowicie
nowe siedzisko. Jego ksztalt
i twardo$¢ dobrano idealnie. Or-
ganizatorzy przegonili nas jed-
nego dnia ponad 400 km po wa-
skich i kretych, gorskich drogach,
a moja d... nawet przez moment
nie odczuwata dyskomfortu.

Co do materiatu, uzytego na wy-
konczenie siedzenia, panowaty
skrajne opinie. Byt on szorstki

i antyposlizgowy. Mnie to paso-
wato, jednak kilku gosci miato
zastrzezenie, Ze nie moga ptyn-
nie przesiadac sie¢ z boku na bok
przy pokonywaniu ciasnych za-
kretow. Jedno jest pewne: seryj-
ne siedzisko nie wyglada juz ba-
dziewnie tanio, lecz jak wy-
pasiona, akcesoryjna kanapa.
Opcjonalnie mozna zamowic ja
w dwoch wysokosciach: wyzszej
i nizszej od seryjne;.

Na chorwackich
winklach

Sama dojazdowka w gory to kil-
kadziesiat kilometrow pieknej
autostrady. Mimo ograniczen

reklama
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Wazniejsze rozwiazania i elementy wyposazenia

Dla V-Stroma przygotowano dwa zestawy kufrow: turystyczne,
plastikowe (top case 42 | + bocze 40 |i 30 I) i aluminiowe, bardziej
wyprawowe (top case 38 | + boczne 45 i 37 ). Do kompletu kufrow
jest 1 kluczyk, co upraszcza zadanie.
Niestety, tak samo jak

w poprzednim modelu,

oba zestawy bardzo mocno
poszerzajq motocykl

."u'.

| manetki
instaluje si¢) — Hy—sp
dosy¢ prosto. Y =
il
temperaturgy ' Wi
;
rak od kierownic L
Ostona silnika to rzecz przydatnana  Centralna podstawka to 3
dnego)

podczas jazdy,
kamienistych czy szutrowych obowigzkowe wyposazenie | nie stanowi

drogach motocykla turystycznego
’ Ve ENEEED

predkosci nie sposob bylo nie  szenia. O ile tyt tradycyjnie wy-
zbada¢ ,maksa”. Po dlugim roz-  posazony jest w poreczny kranik,
pedzie i pewnie lekko z gorki uda-  to przednie zawieszenie (jesli
to sie dojrze¢ na wyswietlaczu  chodzi o wstepne napiecie spre-
201 km/h. To catkiem przyzwoity ~ zyn) wymaga ingerencji klucza
wynik, zwlaszcza ze motocykl  iSrubokreta. Po niewielkich regu-
nie mial Zadnych tendencji do  lacjach motocykl fantastycznie
myszkowania, a seryjna przed-  wpisywal sie w ciasne zakrety,

Gmole s delikatne i azurowe, ale Ostona tancucha przydaje sie zaréwno

pewnie dobrze spetnig swoje zadanie ~ w mieScie, jak i w dalekich podrézach . o ) . ; .
nia szyba catkowicie spelniala  nawet przez chwile nie probu-

Dwie niepozorne $rubki swoje zadanie. Przy okazji, przed-  jac wymusi¢ zmiany toru jazdy.
tez stanowia wazny nia szybe mozna ustawiac

element wyposazenia w trzech polozeniach lub zasta- °

dodatkowego. Dzigki pi¢ akcesoryjna, z dodatkowym Kuracja

nim mozna poszerzy¢ deflektorem, rowniez z kilkustop- OdChUdzajaca

rozstaw lusterek

0 kilka centymetrow.
Lubig to motocyklisci
o wiekszych
gabarytach

niowa regulacja. Obok mnie  Motocykl w stosunku do po-
kole§ z zaprzyjaznionego, acz  przedniej wersji stracit ponad
konkurencyjnego pisma, wy- 6 kg i wazy teraz w stanie su-
dusit z V-Stroma licznikowe  chym 214 kg. Wplyneto na to kil-
183 km/h, ale jego motocykl ka elementow.

miat zestaw kufrow. Przy tej pred- ~ Po pierwsze, odchudzony zbior-
kosci prowadzit si¢ w miare sta-  nik paliwa ma teraz o 2 1 pojem-

Seryjna szyba jest OK, ale wyzsza,
z deflektorem, przyda sie w trasie

bilnie, chociaz wezykowanie po-  nosci mniej. Wiasciwie to zadna
jawito sie juz przy 155 km/h, ale  zaleta, ale biorac pod uwage
nie bylo zbyt ucigzliwe ani nie-  zmniejszenie o 10% zuzycia pali-
bezpieczne. Widac konstruktorzy ~ wa, mozna byto sobie pozwoli¢
popracowali takze nad zawiesze-  na taki zabieg, bo realny zasieg
Akcesoryjna kanapa: 20 mm wyzsza  Adapter topcase'a dos¢ fatwo niami i geometria podwozia. motocykla i tak jeszcze wzrost!
albo nizsza od standardowej montuje sie¢ na solidnym bagazniku Do jazdy po gorskich szlakach ~ Po przejechaniu bez zadnego
nalezato nieco utwardzic¢ zawie-  oszczedzania 300 km wskaznik
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4 | MALEJ MASI
L SIE W MIESCIE

OM 1
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paliwa nie zblizyt sie¢ nawet do
rezerwy. O pare kilogramow od-
chudzono takze inne elementy.
Dotychczasowy agregat ABS wa-
zyt 1,5 kg, a teraz o ponad poto-
we mniej. Reszte przyoszczedzo-
no na silniku i plastikach.

Glowne zmiany w silniku to:
przekonstruowana, chtodzona
ciecza chiodnica oleju, wigksze
i 1zejsze zawory i sprezyny za-
worowe, zmienione fazy rozrza-
du, przekonstruowane pierwsze
przepustnice i dziesieciootworo-
we wtryskiwacze paliwa. O prze-
programowanych mapach za-
plonu pewnie nawet nie warto
wspomina¢. Dzieki tym zabie-
gom silnik (bardziej podobny te-

raz do Gladiusa niz poprzednie-
go V-Stroma) poprawit nieco swo-
je osiagi. Maksymalnej mocy
przyrosto niewiele (ok. 2 KM),
ale w zakresie niskich i najwyz-
szych obrotow mamy wyrazny
progres. Krzywa momentu obro-
towego zmienita sie za to dosy¢
wyraznie, chociaz maksimum
wystepuje nadal w okolicach
6400 obr./min. Tych kilka ujetych
kilo i zmieniona charakterysty-
ka silnika to niby niewiele, ale
teraz V-Strom stat sie rzeczywi-
scie motocyklem bardzo zwrot-
nym i porecznym.

Sam cymes

Na koniec zostawitem to, co naj-
wazniejsze: zestaw wskaznikow.
Zmienit sie wreszcie i teraz
nie odstaje od $wiatowych
standardow. Oczywiscie, o gustach
sie nie dyskutuje. Mnie bardziej
pasuja klasyczne zegary analogo-

reklama
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SUZUKI DL 650 V-STROM

SILNIK
Typ: czterosuwowy, chtodzony ciecza
Ukfad: dwucylindrowy, widlasty V 90° (L)
Rozrzad: DOHC
Pojemnos¢ skokowa: 645 ccm
Srednica x skok tfoka: 81 62.6 mm
Stopien sprezania: 11,2:1
Moc maksymalna: 68,7 KM

Nowa koAcowka uktadu wydechowego nie tylko jest bardziej estetyczna, Wloty powietrza pod zbiornikiem

przy 8800 obr/min 1 . B
Moment obrotowy: 60 Nm ale tez zdecydowanie kompaktowa. Przez jej zastosowanie motocykl zwezit sie paliwa zdecydowanie poprawiajq
przy 6400 obr/min w tylnej czesci o ok 20 mm. Szkoda, e przy okazji nie zwezono takze wyglad motocykla
Zasilanie: wtrysk paliwa stelazy pod kufry boczne

Smarowanie: zmokra miska olejowa
Rozruch: elektryczny
Akumulator: 12 V/10 Ah

PRZENIESIENIE NAPEDU
Silnik-sprzegto: kota zebate
Sprzeglo: wielotarczowe, mokre
Skrzynia biegow: szesciostopniowa
Pzelozenia: 1: 2,461, 2:1,777, 3: 1,380,
4:1,125, 5: 0,961, 6: 0,851
Przefozenie koicowe: 3,133
Naped tylnego kofa: tancuch

PODWOZIE:
Zawieszenie przednie: widelec teleskopowy,
sprezyny spiralne, tiumienie olejowe
Zawieszenie fylne: Wahacz wleczony,
sprezyna spiralna, tlumienie olejowe,
regulacja napiecia wstepnego sprezyny
Hamulec przedni: podwojny tarczowy
Hamulec tylny: pojedynczy tarczowy

Opony przodtyk: 110/80 R19 M/C 59H /
150/70 R17 M/C 69H

WYMIARY I MASY
Diugosé catkowita: 2298 mm
Szerokos¢ catkowita: 835 mm

Rozstaw osi: 1560 mm
Wysokosé siedzenia: 835 mm
Masa pojazdu w stanie suchym: 214 kg
Zbiornik paliwa: 20 |

Przy odchudzaniu V-Stroma
okazafo sie, ze nawet agregat
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we i wolatbym, zeby predkoscio-
mierz taki wlasnie pozostatl. Jed-
nak cala reszta wyswietlacza, nie
ma co dyskutowac, jest taka, jak
by¢ powinna.

Mamy wreszcie tak przydatny wy-
swietlacz zalaczonego biegu,
wskaznik paliwa, temperatury
chtodziwa, chwilowe zuzycie pa-
liwa czy dwa przebiegi dzienne.
Nad funkcjonalnoscia tych wska-
zan mozna by
nieco powy-
brzydza¢, bo
np. zamiast
wskaznika ob-
lodzenia dro-
gi wolatbym
informacje
o aktualnym
zasiegu,

WYTYCZNE SA
PRECYZYJNE: 0
NOWY V-STROM sowego. | za-

Cena czyni cuda

Swoj dotychczasowy sukces
V-Strom zawdziecza prostocie,
niezawodnosci, funkcjonalnosci,
ale - nie oszukujmy sie - takze
cenie.

W momencie prezentacji nawet
importer nie wiedzial jeszcze,
za ile dokladnie bedzie sprzeda-
wat ten motocykl w Polsce. Jed-
nak wytyczne sa jasne. Nowy
model ma by¢
tylko minimal-
nie drozszy
od dotychcza-

pewne tak be-

MA BYC TYLKO dzie, jezeli
MINIMALNIE
DROZSZY oD I chce utrzymac

Suzuki w dal-
szym  ciagu

a chwilowe | POPRZEDNIEGO I wysoka sprze-

zuzycie paliwa
mogtoby by¢
wyskalowane w 1/100 km, a nie
w kilometrach, jakie moze poko-
nac na jednym litrze. To sa drobia-
zgi, ktore tatwo mozna zmienic.
Wyswietlacz nie tylko pokazuje
co trzeba. Steruje sie nim takze
bardzo wygodnie, lewym palcem
wskazujacym, nie odrywajac rak
od kierownicy.

ol daz V-Stroma
w naszym kra-
ju. Bo niby czemu mialoby
nie chcie¢?
Na przestrzeni ostatnich lat pale-
ta motocykli z Hamamatsu moc-
no sie zawezita. Firma skupia sie
na najlepiej rozpoznawalnych
i dobrze wchianianych przez ry-
nek modelach, a V-Strom z pew-
noscia do takich nalezy. [l

reklama



