Ochrona antykorozyjna Suzuki

Suzuki chroni zewnetrzne powierzchnie silnikdw zaburtowych
przed szkodliwg korozjg za pomoca witasnej, specjalnej powtoki
antykorozyjnej. Nanoszenie powtoki bezposrednio na powierzchnie

ze stopu aluminium zapewnia silne wigzanie, zwiekszajgc trwatosc . .
i chronigc czesci stale narazone na dziatanie wody morskiej. -

OAV/50AV

Bezbarwna zewnetrzna warstwa akrylowa

Czarny, metaliczny
podktad akrylowy

Podktad
epoksydowy

Powtoka
antykorozyjna Suzuki

Element ze stopu
aluminium Suzuki

Czystsze i bardziej wydajne
Zaawansowane rozwigzania techniczne
L-suwowych silnikéw zaburtowych

Suzuki zapewniajg nizszy poziom emisji
Zanieczyszczen oraz nizsze zuzycie paliwa
i pozwalajg spetni¢ wymagania normy Euro
1 (dyrektywa Unii Europejskiej 2003/44EC)
- normy emisji (zanieczyszczen i hatasu)
ustanowione przez Parlament Europejski

i Rade Suzuki uzyskato ocene trzech
gwiazdek wystawiang przez kalifornijska
agencje ds. czystosci powietrza CARB
(California Air Resources Board)

MODEL DF60AV/50AV DF60AVTH/50AVTH
RODZAJ SILNIKA Czterosuwowy 12 zaworowy DOHC
Wielopunktowy sekwencyjny wtrysk paliwa e 438 L1

UKEAD ZASILANIA sterowany elektronicznie

——
WYSOKOSC PAWEZY mm L:525 X:636 (tylko DF6OAV/AVTH)

45 Ba7 i
UKEAD ROZRUCHOWY Rozrusznik elektryczny -
L:114 L:120 Gl =
MASA kg* X:117 tylko DF60AV X:123 tylko DF60AVTH L s -
LICZBA CYLINDROW 8 E
POJEMNOSC SKOKOWA cm?® 941 —
SREDNICA x SKOK TEOKA mm 72.5x76.0 o /
MOC MAKSYMALNA kW (KM) przy | DFBOAV: 44.1(60)/5800 | DF6OAVTH: 44.1(60)/5800 - D‘T""“" -
obr/min DF50AV: 36.8(50)/5800 | DF50AVTH: 36.8(50)/5800 L 379 ave ol g
> 188
PREDKOSC OBROTOWA PRZY ,.'d - =
CALKOWICIE OTWARTEJ 5,300-6,300 5,300-6,300 =
PRZEPUSTNICY obr/min 145
STEROWANIE Zdalne ciegnami Rumplem
POJEMNOSC MISKI OLEJOWE) | 2.7
UKEAD ZAPLONOWY Elektroniczny
ALTERNATOR 12V 19A
MOCOWANIE SILNIKA Zawias
SPOSOB TRYMOWANIA Elektryczne trymowanie i odchylanie X [
PRZELOZENIE 242:1 = L3 2
SCHEMAT ZMIANY BIEGOW F-N-R
WYLOT SPALIN Przez piastg¢ $ruby napedowej o H2 I
ZABEZPIECZENIE UKEADU q Transom: L type 525 | 1436 | 983
NAPEDOWEGO Gumowa piasta Transom: X type 636 | 1557 | 1097
JEDNOSTKI: mm, stopnie
ROZMIARY SRUB NAPEDOWYCH 1% x9 14  x13
Wgzvsz'é(je Sruby majg 3 fopaty* 14 x11 13-7/8x15
*Szczegoétowe informacije nt Srub mozna

uzyskac u lokalnego przedstawiciela 13-3/4x12  13-3/4x17

* Z przewodami akumulatora, bez $ruby napedowej i oleju silnikowego

* todzie i silniki wystepuja w wielu réznych wariantach. Informacje dotyczace prawidtowego doboru $ruby napedowej, zapewniajgcej odpowiednia predko$¢ obrotowg przy catkowicie otwartej
przepustnicy, nalezy uzyskac¢ od autoryzowanego dealera.

Prosimy o doktadne zapoznanie sie z instrukcjg uzytkownika. Korzystajac z todzi nie wolno spozywac alkoholu, narkotykéw

lub innych $rodkéw odurzajgcych. Zawsze nalezy nosi¢ kamizelke ratunkowa. Z todzi nalezy korzysta¢ w sposéb bezpieczny
i odpowiedzialny. Suzuki zacheca do korzystania z todzi w sposob bezpieczny z poszanowaniem $rodowiska wodnego. s u z u KI

Dane techniczne, wyglad, wyposazenie, kolory, materiaty i inne cechy produktéw "SUZUKI" przedstawionych w niniejszej
broszurze mogg ulec zmianie w kazdej chwili bez uprzedzenia. Moga réwniez r6zni¢ sie w zaleznos$ci od rynku i

- ._'-' & . o i
obowigzujgcych przepiséw. Niektére modele nie sa dostepne na wybranych rynkach. Produkcja kazdego z modeli moze » t
zosta¢ zakonczona bez uprzedzenia. Informacje na temat ewentualnych zmian mozna uzyska¢ od lokalnego dealera. A ”ﬂ [ ﬁ ”ﬂr r ” -
Rzeczywisty kolor silnika moze r6znic si¢ od tych w broszurze. \ ‘ ‘ I ” ﬁ[ﬂ y , l I ” - .

SUZUKI




Pewna kontrola dzigki silntkom zaburtowym Suzuki o wysokiej sile ciagu

Moc potrzebna do napedu todzi zalezy od jej typu i rodzaju kadtuba. Pontony i ciezkie todzie stwarzajg wiekszy opor
podczas poruszania sie po wodzie, przez co trudniej nimi sterowac za pomocg standardowych silnikdw zaburtowych,
szczegOlnie przy niskich predkosciach. Dlatego do napedu tego typu todzi potrzeba odpowiednich silnikdw, takich jak
DF60AV/50AV. Sa to wersje o zwiekszonej sile ciggu modeli czterosuwowych DF60A/50A. Zaprojektowano je po to, aby
zapewniaty wiekszg site ciggu potrzebng do sprawnego manewrowania ciezkimi todziami przy niskich predkosSciach.
Wyposazone w specjalng spodzing wykorzystujacg system High Energy Rotation, dostarczajg do 42% wigkszg site ciggu
przy wtgczonym biegu do przodu, oraz 136% wiekszg przy wtgczonym biegu wstecznym®*. Takie rozwigzanie zapewnia
bardziej precyzyjne i sprawne manewrowanie ciezkimi todziami, co zwieksza przyjemnos¢ ptywania.

Obydwa silniki zaburtowe to trzycylindrowe jednostki napedowe, z dwoma watkami rozrzadu w gtowicy (DOHC)

i czterema zaworami na cylinder. Ukfad wtryskowy wykorzystuje uktad Suzuki Lean Burn System, ktory zapewnia nizsze
zuzycie paliwa przy zachowaniu wysokiej mocy i 0Siggow.

Zgodnie z oczekiwaniami oba silniki zostaty zaprojektowane przez Suzuki od podstaw pod katem zwartej budowy
i niskiej masy. Poréwnujac je do konkurencyjnych silnikow w tych samych klasach mocy sg one najlzejsze i majg
najmniejsze wymiary.

System High Energy Rotation

DF60AV/50AV sg wersjami o zwiekszonej sile ciggu standardowych
DF60A/50A, wykorzystujacymi system High Energy Rotation.
Wyposazone w spodzine wykorzystujgca rozwigzania z silnika
DF140A - specjalna konstrukcja o przetozeniu 2,42 napedzajaca
wiekszg 14-calowa Srube napedowa. Dzieki temu zwigkszono
site ciggu o0 42% przy biegu do przodu, oraz o 136% przy biegu
wstecznym, zapewniajac naped potrzebny do poruszania ciezkich
todzi.* To rozwigzanie zapewnia precyzyjne sterowanie podczas
manewrowania, doskonatg zwrotnos¢ przy matej predkosci oraz
duzo mocy do poruszania i manewrowania obcigzonymi todziami.
Zgodnie z oczekiwaniami oba silniki zostaty zaprojektowane
przez Suzuki od podstaw po katem zwartej budowy i niskiej
masy. Poréwnujac je do konkurencyjnych silnikow w tych samych
klasach mocy sa one najlzejsze i maja najmniejsze wymiary.

Poréwnanie rozmiaréw nowego DF60AV i DF60A

DF60A

Nowy DF60AV
ﬁ

Nowy DF60AV|  DF60A
Przetozenie 2.42 2.27

Hcry EnerGy Borarion

Poréwnanie sity ciggu”

Ok. 1462%
Do przodu ! }
'
0% 100% > Sita ciggu
Do tytu 5; D ok. 236%
42 _oFs0A g
> Sita ciggu

0% 100%
@ Sita ciggu mierzona statystycznie przy uzyciu stacjonarnej todzi testowej:
bieg do przodu - 3500 obr/min, bieg do tytu - 3200 obr/min

Poréwnanie przyspieszenia (0—25m)*

) ok. 12% szybciej

80% 90% 100%
@ Przyspieszenie zmierzone przy uzyciu todzi testowej z obcigzeniem 600 kg

Sek.

* Sita ciggu mierzona statystycznie przy uzyciu stacjonarnej todzi testowej: bieg do przodu - 3500 obr/min, bieg do tytu - 3200 obr/min.
Dane uzyskano podczas préb laboratoryjnych i prowadzonych w jednakowych warunkach. Wyniki beda sie réznity w zalezno$ci od warunkéw pracy
(konstrukcja todzi, wielko$¢ todzi, masa, rozmiar $ruby napedowej, warunki atmosferyczne, itp.)

CECHY

m Silnik o wysokich osiggach, 12 zaworéw, DOHC

m Uktad High Energy Rotation dostarcza moc
do napedu ciezkich todzi

m Doskonaty w manewrowaniu - szczegoélnie
przy niskich predkosciach

m Uktad Suzuki Lean Burn zapewnia najnizsze
zuzycie paliwa

m Najlzejsze i najmniejsze silniki zaburtowe
w klasach 44.1 kW(60KM) oraz 36.8kW (50KM)

Najlzejsza i najbardziej zwarta konstrukcja

Suzuki jest liderem w produkcji najlzejszych i najbardziej zwartych
czterosuwowych jednostek zaburtowych. Kontynuujac ta tradycje,
do budowy silnikéw DF60AV/50AV wykorzystano tak lekkie

i mate czesci oraz podzespoty jak to tylko mozliwe, zachowujac
jednoczesnie ich petng funkcjonalnosc. To sprawia ze te silniki sg
najlzejsze i maja najbardziej zwartg budowe w swoich klasach.

Wielopunktowy sekwencyjny wtrysk paliwa

Suzuki jest pionierem w stosowaniu wielopunktowego
sekwencyjnego wtrysku paliwa w czterosuwowych silnikach
zaburtowych. Ten zaawansowany system w czasie rzeczywistym
gromadzi dane z czujnikéw zlokalizowanych w kluczowych
miejscach silnika, przetwarza je i oblicza optymalne dawki paliwa
i powietrza potrzebne do pracy silnika. Sternicy otrzymujg ptynny
rozruch, maksymalng sprawnos¢, niskie zuzycie paliwa i niski
poziom emisji zanieczyszczen.

Mechanicznie efektywny, 12 zaworowy silnik DOHC
Tak jak w DF60A, w DF60AV/50AV wykorzystano rzedowy,
trzycylindrowy silnik o pojemnosci 941 cm?®. Jest to jednostka

0 wysokich osiggach z 12 zaworami, dwoma watkami

rozrzadu i uktadem dolotowym
zoptymalizowanym pod katem
wysokiej sprawnosci z zakresie
wysokich predkosci obrotowych.
Inzynierowie Suzuki podczas
projektowania tej jednostki
skoncentrowali sie nad poprawg
sprawnos$ci mechanicznej poprzez
zmniejszenie strat mechanicznych.
Kazda czeSc¢ i kazdy podzespot
zostat zmodyfikowany pod tym
katem, np. pompa oleju

0 mniejszych oporach zapewnia
ruchomym czeSciom silnika lepsze
smarowanie. Mniejsze straty
mechanicznych oznaczajg nizsze
zuzycie paliwa.

tancuch rozrzadu z automatycznym napinaczem
DF50 byt pierwszym czterosuwowym silnikiem wyposazonym
w faniicuch rozrzadu, a DF60A byt pierwszy w klasie 44.1 kW (60KM).
Naturalnq konsekwenCJQJest

w taki sam mechanizm.

tancuch jest zanurzony w oleju

i ma automatyczny napinacz
hydrauliczny utrzymujacy jego
witasciwe napiecie, zapewniajgce
bezobstugowa eksploatacje.

LEAN BURN &

Uktad Suzuki Lean Burn Control

Wprowadzony po raz pierwszy w silnikach czterosuwowych
DF90A/80A/70A uktad Suzuki Lean Burn Control to uktad zasilania,
ktdry pozwolit uzyskac znaczacy postep w obnizaniu zuzycia
paliwa. Monitorujac w czasie rzeczywistym osiagi silnika i warunki
pracy, uktad z wyprzedzeniem okresla ilo$¢ paliwa wymagana do
pracy silnika w danych warunkach. Dzieki temu moze dostarczac
ubozszg mieszanke paliwowo-powietrzng. Korzysci wynikajgce

z dziatania uktadu sg odczuwalne w szerokim zakresie pracy,
zapewniajac znaczace obnizenie zuzycia paliwa zaréwno przy
niskich jak i wysokich predkosciach. Przeprowadzone testy
laboratoryjne dowodza, ze przy Srednich predkoSciach oba silniki
charakteryzujg sie duzo nizszym zuzyciem paliwa w poréwnaniu
z poprzednimi modelami, bez uktadu sterujgcego spalaniem
mieszanek ubogich.

Uktad ograniczajacy kat pochylenia sﬂmka
Jednostki DF60AV/50AV sg 3
wyposazone w blokade unoszenia
pozwalajaca na ochrong todzi
przed uszkodzenlem podczas

ograniczajacego kqt pochylenia
i trymu silnika jest ochrona todzi
przed uszkodzeniami, ktére
moga powstac¢ podczas zmiany
potozenia jednostki zaburtowej.
Bezstopniowy czujnik kata
odchylenia petni role ogranicznika odchylenia i czujnika trymu,
a takze umozliwia zamocowanie silnika do prawie kazdej todzi.

System tatwego rozruchu

Rozruch silnika jest szybki i tatwy dzieki Suzuki Easy Start System.
Nie potrzeba trzymac przekreconego kluczyka - wystarczy
przekrecic kluczyk na chwile a system rozruchu pozostanie
wtgczony do czasu uruchomienia silnika. System zapewnia ptynny
i sprawniejszy rozruch przyspieszajgc uruchomienie silnika.

Uktad wspomagajacy tratowanie

Uktad zapewnia precyzyjne sterowanie
predkoscig obrotowa silnika w dolnym

zakresie. System jest tatwy w uzyciu i stanowi
standardowe wyposazenie silnikéw z rumplem

i dostepny jako wyposazenie opcjonalne

w wersjach z uktadem zdalnego sterowania.
Oddzielny przycisk pozwala na zmiane predkosci
obrotowej o0 50 obr/min w zakresie od predkosSci biegu jatowego
do 1200 obr/min.. Wyposazenie uktadu stanowi dedykowany
obrotomierz. Uktad mozna podtgczyc¢ rowniez do cyfrowego
zespotu wskaznikow Suzuki SMIS* lub do zespotu wskaznikéw
analogowych wyposazonych w podwdjng podziatke.

*Suzuki Modular Instrument System

Alternator o duzej wydajnosci
Wydajny alternator o nominalnym ®
natezeniu pradu 19A zostat 8
zaprojektowany, aby dostarczac

prad o natezeniu minimum 11,5 A

juz przy predkosSci obrotowej silnika
wynoszacej 1000 obr/min.

W normalnych warunkach wytwarza s
on wystarczajacg moc do zapewnienia
pracy uktadéw elektroniki morskiej 0 um am am we s s (o)
w wiekszosci sytuaciji.
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