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Motion Track

%ﬁﬁ Nowa generacja ABS, nowy poziom wsparcia

Promieniowo montowane czterottoczkowe monoblokowe
zaciski hamulcowe Tokico i podwdjne tarcze o $rednicy

310 mm z przodu i 260 mm z tytu, gdzie zainstalowano
pojedynczy zacisk, daja pewnos¢ silnego i przewidywalnego
hamowania. System ABS firmy Bosch zostat zaktualizowany
do wspotpracy z systemem Motion Track Brake, w ktorym
zastosowano 5-kierunkowy inercyjny modut pomiarowy
(IMU). Teraz taczac informacje o katowej pozycji motocykla
z informacjami o predkosciach obrotowych przedniego

i tylnego kota, mozna kontrolowa¢ w optymalny sposéb
stabilnos¢ pojazdu nie tylko w linii prostej, ale takze przy
hamowaniu na zakretach. Ten nowy, zaawansowany system
natychmiast ocenia potrzebe interwenciji ABS, gdy tylko
dzwignia lub pedat hamulca zostang uzyte, dokonujac
kalkulacji na podstawie pozycji katowej motocykla

i predkosci kot. Jesli wynik wskaze na koniecznos¢
ingerencji ABS, modut ABS zmniejszy ci$nienie

w uktadzie hamulcowym, i nadal bedzie monitorowat
wzrosty i spadki cisnienia ptynu hamulcowego,

do nawierzchni. Dzigki zaawansowanym algorytmom
sterowania systemem ABS, jego interwencje sg tagodne,

z minimalng pulsacjg pedatu lub dZzwigni hamulca,
pozwalajgc na jazde bez niespodziewanych, gwattownych
dziatann wywotujgcych stres, a nawet panike u kierowcow.
Ponadto nowa funkcja realizuje hamowanie kombinowane,
czyli automatycznie stosuje hamowanie tylnego kota,

gdy cisnienie w obwodzie hamowania przedniego kota
osigga okreSlong wielkosc. Tak zaawansowane rozwigzanie,
w potgczeniu z systemem Motion Track Brake, wesprze
kierowce w utrzymywaniu wybranego toru jazdy,

do pewnego stopnia takze w sytuacjach nagtego

lub nadmiernego hamowania w zakretach, skutecznie
zmniejszajgc predkosé i stabilizujgc motocykl przy réznych
katach przechytu w czasie pokonywania zakretow.

Uwaga: zadaniem systemu ABS nie jest skracanie drogi hamowania. Prosimy zachowa¢
ostrozno$¢ w czasie jazdy, utrzymywac bezpieczng predko$¢ dostosowang do drogi
i panujgcych warunkow, szczegdlnie uwazajac na zakretach.

poréwnujac je z aktualna przyczepnoscia

Odpowiedni do

Jazda sportowa,
sucha nawierzchnia

Mokra jezdnia
lub niskie temperatury

W-Frvaveve J8IEIEI X T
- Frevsve F&IE2ED

&

S Zaawansowany system kontroli trakciji

Po swoim poprzedniku motocykl odziedziczyt bardzo udany system kontroli trakcji, ktory pozwala
kierowcy operowac manetkg przepustnicy bez wigkszych obaw, nawet w trudnych sytuacjach
pojawiajacych sie podczas jazdy, jak brukowana droga, jazda z pasazerem lub z duzym obcigzeniem.
Minimalizuje to zmeczenie kierowcy na dtugich trasach. System kontroli trakcji w sposéb ciagty
monitoruje predkosci przedniego i tylnego kota, potozenie przepustnicy, potozenie watu korbowego
i zatgczony bieg, korzystajgc w tym celu z licznych czujnikow, a nastepnie steruje moca silnika
poprzez zarzadzanie katem wyprzedzenia zaptonu i iloscig dostarczanego powietrza. System kontroli
trakcji mozna przefaczy¢ na jeden z dwach trybow pracy lub catkowicie wytgczy€. Tryby 1 2 roznig
sie pod wzgledem momentu i poziomu interwencii. Tryb 1 oznacza nizszy poziom interwencji,
dopuszczajgcy do pewnego ograniczonego poslizgu tylnego kota, aby nie zaktdcac sportowej jazdy.
Tryb 2 ma wyzszy poziom czutoSci interwenciji, ktora nastepuje wczesniej, niz w trybie 1. Zadaniem
trybu 2 jest kontrolowanie i zapobieganie wszelkim poslizgom tylnego kota, co oznacza aktywniejsze
wspieranie kierowcy w czasie jazdy w deszczu lub na $liskich nawierzchniach. Zmiana zakresu pracy
systemu kontroli trakcji dzieki przyciskowi umieszczonemu przy lewej manetce jest tatwa i szybka,

a wybrany zakres wySwietlany jest za pomocg kontrolki oznaczenia trybu na panelu wskaznikow.
Uwaga: system kontroli trakcji nie zastepuje odpowiedzialnego i dostosowanego do warunkéw jazdy sterowania przepustnicg przez kierowce,

a kontrola trakcji nie moze zapobiec utracie przyczepnosci na skutek nadmiernej predkosci przy wchodzeniu w zakret lub podczas hamowania,
nie kontroluje tez przyczepnosci przedniego kota.

Przetgeznik

System kontroli trakcji przy lewejgmanetce
L
Czujnik predkosci kota Czujnik potozenia przepustnicy| ™ b t‘

Czujnik zataczonego biegu|| Czujnik watu korbowego



Jedz daleko, jedz wygodnie

Nowy V-Strom 1000 po raz kolejny osiggnat jeszcze wyzszy poziom |
komfortu. Nowo zaprojektowane owiewki kontrolujg optyw strumienia
powietrza, co w potaczeniu z niskg masg motocykla i jego zwrotnosScig
czyni go pozeraczem kilometréw, na k m z przyjemnoscia

zajedziesz dale




Wiatr w zagle prawdziwych podroznikow
Skutecznie dziatajgca szyba w V-Strom 1000 ABS przejeta mechanizm
zapadkowy ustalajacy jej kat z poprzedniego modelu. Mechanizm ten
umozliwia kierowcy tatwy wybor jednego z trzech katéw pochylenia szyby.
Narzedzia sg do tego zbedne, a ustawienia optymalnego kata mozna
dokonac przez proste nacisniecie szyby jedng reka, nawet w rekawiczce.
Wysokos$¢ szyby mozna réwniez ustawi¢ w jednej z trzech przewidzianych
pozycji, za pomocg czterech Srub. Szyba zostata zaprojektowana na nowo
i jest o 49 mm wyzsza, niz poprzednio. Mniejsza krzywizna jej gérnego
zakonczenia skutkuje ztagodzeniem podmuchow powietrza, turbulencji

i hatasu docierajgcego przez kask do kierowcy. Lepsze jest tez pole
widzenia. To wszystko razem przekfada sie bezposrednio na wyzszy
poziom komfortu.

Proste i zrozumiate informacje

tatwy w odczycie, tatwy w obstudze i fatwy do zrozumienia zestaw
wskaznikéw zapewnia kierowcy petny obraz sytuacji. Zestaw zawiera duzy
analogowy obrotomierz i duze wskazania cyfrowe zatgczonego biegu oraz
predkosciomierza. Znajdujaca sie ponizej sekcja cyfrowa wyswietla licznik
przebiegu, dwa liczniki dzienne, zegar, poziom paliwa, temperature cieczy
chtodzacej, temperature otoczenia, napiecie akumulatora, zasieg na
pozostatym paliwie, Srednie i chwilowe zuzycie paliwa i tryb kontroli trakcji.
Dodatkowo, czytelne diody informuja 0 mozliwosci wystapienia oblodzenia,
0 wigczeniu Swiatet drogowych*, braku zataczonego biegu, wirysku paliwa,
dziataniu ABS, dziataniu kontroli trakcji, i temperaturze ptynu chtodzacego.
Wszystkie te informacje s wywotywane przetgcznikiem umieszczonym

z lewej strony kierownicy, gdzie mozna tez zerowac liczniki przebiegéw
dziennych.
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*Wskaznik oblodzenia zaczyna miga¢, gdy temperatura otoczenia spadnie ponizej 3°C. Miganie trwa
przez 30 sekund, a nastepnie wskaZnik $wieci sie ciggle, dopoki temperatura otoczenia nie wzro$nie
powyzej +5°C.

Zespot wskaznikow:=

Ostona podsilnikowa
*Na zdjeciu motocykl z opcjonalnymi
akcesoriami.

—— Napigcie elektryczne

| Srednie i chwilowe
| zuzycie paliwa

t- Wskaznik zasiegu jazdy

| | Temperatura powietrza, zegarek,
tryb kontroli trakcji

Rear suspension adjuster
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'Gniazdo elektryczne 12V D(E‘

Komfort przygod w standardzie

Zmniejszenie podmuch6w powietrza na rece kierowcy i zapewnienie
komfortu, zwtaszcza w czasie opaddw deszczu lub przy niskiej
temperaturze, to zadanie oston dtoni, ktére kiedys$ byty opcjonalne.
S3 one obecnie czescig wyposazenia standardowego, zmniejszajgc
niedogodnosci jazdy w niesprzyjajacych warunkach. Komfort

i dokfadniejsze operowanie dZzwigniami zapewni zainstalowanie
opcjonalnych podgrzewanych manetek, szczegbinie przydatnych

w czasie dtuzszych podrdézy w trudnych warunkach pogodowych.
Standardem wyposazenia jest takze dolna ostona silnika.

tatwy w uzyciu

Zrozumiata funkcjonalno$é i tatwos¢ korzystania z niej, jest jednym
z urokdw V-Strom 1000 ABS. Funkcje takie, jak regulacja napiecia
wstepnego tylnego zawieszenia potrzebna podczas jazdy we dwoje
lub z bagazem jest mozliwa bez uzycia narzedzi, a gniazdo 12V DC
porecznie umieszczone ponizej zespotu wskaznikdw nadaje sie

do tadowania akumulatora systemu nawigaciji lub urzadzen
mobilnych. To tylko przyktady drobiazgéw pomyslanych tak,

zeby twoje przygody byty czystg przyjemnoscia.

Komfort dla kierowcy i pasazera

Siedzenie zapewnia luksusowy komfort zaréwno kierowcy, jak

i pasazerowi. Przednia sekcja siedzenia zweza sie w strone zbiornika paliwa,
co daje kierowcy pewniejszg pozycje na motocyklu i poczucie panowania
nad maszyng przy sportowej jezdzie. Wysokos¢ siedzenia dobrano tak,

by zapewni¢ tatwo$¢ postawienia stop na ziemi i poczucie bezpieczeristwa
nawet poczatkujacym motocyklistom. Nowo zaprojektowane, podwojne
szwy i logo Suzuki wygladaja znakomicie, a uzyte materiaty, takie same,

jak w wyczynowym modelu RM Z, zapewniajg Swietng przyczepnosc.
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*Na zdjeciu motocykl z opcjonalnymi akcesoriami. .



Moc, ktOI‘EJ SI¢ nie oprzesz

Mocny i wszechstronny silnik w konfiguracji V-Twin 90° DOHC narodzit
sie jako jednostka o pojemnosci 996 cm?® i przeszedt gruntowna
modernizacje, zmieniajac rdzne komponenty i zwiekszajgc pojemnosc¢
do 1037cm3 w 2014 roku. Mocny, z natury przyjazny kierowcy V-Twin,
bez wysitku zapewnia przyspieszenia odpowiadajgce kazdej sytuacji
drogowej, takze z pasazerem za plecami. Moc maksymalna wynoszaca

Silnik V-Twin 90°
DOHC 1037 cm?

74kW przy 8000 obrotéw gwarantuje kierowcy ekscytujaca jazde,
natomiast optymalnie wywazone magneto i koto zamachowe pomagaja
silnikowi wytwarza¢ z zapasem moment obrotowy, wynoszacy
maksymalnie 101Nm, juz od 4000 obrotéw. Silnik nabrat niezwykle
uzytecznego charakteru, pozwalajgc kierowcy na uzyskiwanie mocy
zawsze odpowiedniej do potrzeb, bez koniecznosci redukowania biegu
przy wyprzedzaniu. Ponadto, zaawansowane systemy elektronicznego
sterowania silnika i zabiegi konstrukcyjne redukujace wszelkie straty
mechaniczne, pozwolity na osiagniecie niskiego zuzycia paliwa. Silnik
zachowat wiec charakter znany z poprzedniego modelu, spetniajac
nowg norme czystosci spalin Euro4, a przy tym nie tracgc zadnej

ze swoich zalet i wcigz oferujgc wspaniate osiggi.

LOWRPM

“C‘;‘;)? Wspomaganie pracy na niskich obrotach

Dzieki zastosowaniu wspomagania przy niskich obrotach, maleje
prawdopodobieristwo zgasniecia silnika. System automatycznie podnosi
obroty, gdy zatgczane jest sprzegto lub gdy jazda odbywa sie przy niskich
obrotach silnika. Utatwia to jazde z silnikiem pracujgcym w dolnym
zakresie predkosci obrotowych, w ulicznych korkach, przy czestym
zatgczaniu sprzegta i zapobiega nieoczekiwanemu zgasnieciu silnika, ktdre
zdarzato si¢ na niskich obrotach duzym dwucylindrowym silnikom.

W-S A rvarsve JaIEIESI X T
- Frarvsve V99D
P=V=1 -

msvfmm System tatwego rozruchu Suzuki

Typowy wigcznik rozrusznika musi by¢ naciskany przez kierowce,
dopdki silnik nie rozpocznie pracy. Zmieniono to w nowym V-Strom
1000 ABS, stosujac system tatwego rozruchu Suzuki, pozwalajacy
na uruchomienie silnika jednym nacisnieciem przycisku.
Komputerowy modut silnika ECM kontroluje sytuacje i roztacza

rozrusznik natychmiast, gdy silnik podejmie prace.
+Rozwigzanie niedostepne na rynku pétnocnoamerykarskim.
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3 Magneto

Przetwornik

System wspomagania sprzegta SCAS

Sprzegto wyposazone w system wspomagania Suzuki (SCAS), przy bardzo
szybkiej redukcji biegéw dziata jak system sprzegfa poslizgowego a przy tym
zawsze pozwala na korzystanie z dZwigni sprzegta bez przyktadania duzej sity.
SCAS jest zaawansowanym system sprzegtowym stuzacym zardwno
sportowej jezdzie, jak zmniejszeniu zmeczenia kierowcy na dtugich trasach.

Czystsze osiagi

Unikalny system sterowania kontrolg uktadu wydechowego Suzuki (SET)
korzysta z zaworu motylkowego umieszczonego w rurze wydechowej w celu
optymalizacii ciSnienia spalin w réznych warunkach pracy, gtéwnie z mysla

0 zwiekszeniu momentu obrotowego przy niskich obrotach (z korzyscig

dla przyspieszania) oraz uzyskania precyzyjniejszej reakcji na otwarcie
przepustnicy. Aby spetni¢ norme Euro4, zastosowano dwa katalizatory
umieszczone w uktadzie podwojnym, co skutecznie podniosto poziom
czystosci emitowanych spalin bez rezygnacii z zalet poprzedniej wersji silnika.

Elektronika podwyZszajaca osiagi silnika

Przetwornik typu otwartego roztgcza Magneto, gdy nie jest wytwarzana
energia elektryczna, w celu zmniejszenia strat mechanicznych, co dato
w wyniku powiekszenie momentu obrotowego przy niskich i Srednich
predkoSciach obrotowych silnika. Dodatkowo, 32 bitowy modut
sterujacy silnika zapewnia precyzyjng prace silnika, zwigkszajac
o0szczednosci paliwa i umozliwiajac bardziej liniowg

charakterystyke dziatania przepustnicy.



BIG - wielkie dziedzictwo, wielka przygoda

Dziedziczac charakterystyczny ,dziob” po wspaniatym motocyklowym przodku - DR-BIG,
V-Strom mierzy wysoko, nie bojac sie miast, gor i wszelkich innych wyzwan.

Nastepca motocykla DR-BIG jest juz gotéw na twoje przygody - te wielkie i te mniejsze. Stozkowa rura kierownicy standardem w V-Strom 1000 XT

Wyposazony w klasyczne szprychowe kofa, V-Strom 1000XT dotacza do linii modelowej
Suzuki. Cechg wygladu podkreslajaca bardziej turystyczng orientacje V-Strom 1000XT
jest stozkowa rura kierownicy.
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Reflektor Zbiornik paliwa Stozkowa rura Ki

Poczuj ducha pustyni

Po dodaniu projektu koncepcyjnego Tough Gear do istniejacego Wild and Smart,
nowy V-Strom 1000 ABS zmienit sig, co najwyraZzniej wida¢ w rejonie gornych
owiewek, ktdre upodobnity model do mniejszego brata V-Strom 650. Oryginalny
,dzidb" zostat dodatkowo zaznaczony przez poprowadzenie prostej linii od jego
przedniej krawedzi do gornej czesci zbiornika paliwa, nawigzujac tym samym
do DR-BIG i zbudowanego do pustynnych rajdéw motocykla DR-Z. Dziedzictwo

i historia turystycznych motocykli Suzuki sa w tym modelu wszechobecne,

DR-BIG byt pierwszym modelem turystycznym z tzw. ,dziobem”. Obecne dajac wiascicielowi poczucie dumy. ,Champion yellow” jest nowym kolorem
modele V-Strom odziedziczyty ten charakterystyczny element wygladu. dla rodziny V-Strom, co réwniez stanowi nawigzanie do terenowych motocykli
V-Strom 650, podobnie jak wczesniej V-Strom 1000, nawigzuje do swojego wyczynowych Suzuki i jest zachetg dla wtasciciela do aktywnego, petnego
przodka, a dzieki nowej stylizacji, linia ,dzioba” bardziej ptynnie taczy sie przygdd motocyklowego zycia.

z gorng powierzchnig zbiornika paliwa. Juz na pierwszy rzut oka widac,
ze duch przygody w motocyklach Suzuki wcigz ma sie znakomicie.



Regulacja zawieszenia, wyhor obreczy kot

19-calowe koto z przodu i 17-calowe z tytu zapewniajg precyzyjnie
zrdwnowazong stabilnos¢ i zwinnoSc¢, by dobrze radzi¢ sobie we wszystkich
sytuacjach podczas jazdy. V-Strom 1000 ABS otrzymat lekkie, odlewane

z aluminium 10-ramienne obrecze két, natomiast V-Strom 1000XT jeZzdzi

na oponach bezdetkowych zatozonych na stylowe, szprychowe obrecze.
Szprychowe kofa lepiej absorbuja wstrzasy, ze wzgledu na sprezysty

charakter pracy szprych. Skutkuje to miekkoscia jazdy, ktéra daje
kierowcy wiecej komfortu i przyjemnosci podrézowania na motocyklu.
Anodowane na czarno, 43-milimetrowe golenie odwréconego
przedniego widelca oraz regulowany pokrettem tylny amortyzator sg
gwarancja $wietnego trzymania si¢ drogi i plynnej, komfortowej jazdy,
takze w towarzystwie pasazera, a nawet pasazera i jego zestawu
bagazy. Zaréwno przednie, jak i tylne zawieszenie sg w petni
regulowane, umozliwiajgc kierowcy dokonanie ustawien, przy ktorych
bedzie miat maksymalnie precyzyjne wyczucie motocykla.

V-Strom 1000XT ABS

V-Strom 1000 ABS

Regulacja przedniego widelca Zawieszenie tylne

Lekko i fatwo

Dzigki pojemnosci 1037 ¢cm?, V-Strom 1000 ABS osigga
kompromis miedzy wysokg moca i charakterem typowym
dla Izejszych motocykli. Niska masa utatwia manewrowanie
i pozwala na sportowa jazde, przy jednoczesnym
skromnym zuzyciu paliwa. Dopiero turystyczna jazda
motocyklem klasy 1200cm3 pozwala zrozumied,

ze V-Strom 1000 ABS nie ma
zadnych trudnosci z utrzymaniem
dobrego tempa, a jednoczes$nie
ma zalety wynikajace
Z mniejszej masy.

Komfortowa i hezstresowa pozycja kierowcy

Pionowa i relaksujace pozycja kierowcy bedzie zaletg

w dowolnym terenie i na kazdej wyprawie. Pozycja na motocyklu
" to nie tylko wygoda, ale tez poczucie kontroli, ktére jest rownie

wazne w jezdzie miejskiej, jak i na dtugich turystycznych trasach.

Nawet po diuzszej jeZdzie nie przeszkodzi kierowcy zmeczenie

i dekoncentracja. Tu wiasnie tkwi klucz do doskonatosci

turystycznego motocykla.
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Optymaina rownowaga podwojnej
aluminiowej ramy

V-Strom 1000 ABS jest zbudowany na smuktej, podwdjnej ramie
wykonanej ze stopu aluminium, co zapewnia ptynng jazde, a takze
sportowe wrazenia podczas ostrzejszej jazdy. Lekka rama przyczynia sie
tez do obnizenia zuzycia paliwa. Z aluminium wykonano réwniez dtugi
tylny wahacz, ktérego zadaniem jest miedzy innymi zapewnienie
stabilnosci, zaréwno przy szybkiej jezdzie autostradowej, jak i na
dynamicznie pokonywanych zakretach. Motocykl daje uspokajajace
poczucie stabilnosci przy duzych predko$ciach, nawet wtedy, gdy jest
w petni obcigzony kierowca, pasazerem i ich bagazem.
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Dodatki (o twoich przygod

Bogata

*Na zdjeciu motocykl z opcjonalnymi akcesoriami.




Kufer centralny 35 | i kufry boczne

Przygotuj sie na hagaze
Opcjonalny zintegrowany system trzech kufréw bagazowych jest waznym rozwigzaniem
zwiekszajacym uzytecznos$¢ V-Strom 1000 ABS podczas dtugodystansowych podrdzy, takze
z pasazerem. Nowo zaprojektowang tylng czeS¢ motocykla przystosowano do
zintegrowanego systemu trzech kufréw*!. Wszystkie kufry zamocowane sg mozliwie blisko
Srodka masy motocykla, wiec nawet przy petnym obcigzeniu ich negatywny wptyw na
prowadzenie sie motocykla jest minimalny, co przyczynia sie do bezpiecznej, niestresujgcej
jazdy. Wszystkie trzy kufry sa zamykane przy uzyciu kluczyka zaptonu. Oprécz kufra
centralnego o pojemnosci 35 |, opracowano kufer o pojemnosci 55 I*2. Jest on w stanie
pomiesci¢ dwa kaski integralne**, poniewaz kufer opracowano z mysla o dtugich wyprawach
Z pasazerem.

*1 Kufry boczne i kufer centralny 35 | majg tadownos¢ po 3 kg kazdy. *2 Maksymalna tadowno$¢ 5 kg.

*3 Niektére kaski ze wzgledu na specyficzny ksztatt moga nie miescic¢ sie w kufrze.

Uwaga: kufer 55 | nie jest przeznaczony do uzywania z kuframi bocznymi i moze by¢ uzywany jedynie bez nich. Gdy
potrzebne jest uzycie kufréw bocznych, nalezy skorzystac¢ z kufra centralnego 35 |.
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Turystyczna szyba Ogrzewane manetki Niskie siedzenie
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Centralna podstawka Swiatta przeciwmgielne LED

Szeroka gama akcesoriow

Podgrzewane manetki, bardzo przydatne przy niskich temperaturach lub w deszczu,
zostaty przekonstruowane. Nowe manetki majg mniejsza Srednice, niemal identyczng,
jak standardowe, dzieki czemu ich uzywanie staje sie bardziej naturalne, takze gdy
podgrzewanie nie jest wtgczone. Przetacznik ogrzewania jest wbudowany w lewg
manetke, a catos¢ jest bardziej zwarta i tatwiejsza w montazu. Wewnetrzna spirala
grzewcza zostata opleciona dookota catej manetki, a nie tylko wokot czesci jej
obwodu, zapewniajac bardziej efektywne ogrzewanie. Wczedniej oferowane w pakiecie
z ogrzewanymi manetkami opcjonalne ostony dtoni sg obecnie wyposazeniem
standardowym. Oferta akcesoryjna jest wcigz bogata i zawiera takie elementy, jak
kierunkowskazy LED, ostona taricucha, szyba turystyczna, czy centralna podpérka,
ktéra okazuje sie bardzo poreczna podczas zatadunku motocykla.

Kierunkowskazy LED

SUZUKI MOTOR CORPORATION zastrzega sobie prawo do wprowadzania modyfikacji konstrukcyjnych lub do wycofania z oferty dowolnych oryginalnych akcesoriéw Suzuki w dowolnym czasie i bez wczesniejszego powiadomienia.
Niektére oryginalne akcesoria Suzuki mogg by¢ niezgodne z normami i wymogami ustawowymi obowigzujgcymi w poszczegdlnych krajach.
Prosimy kontaktowac sig z lokalnym autoryzowanym przedstawicielem firmy SUZUKI celem uzyskania aktualnych informacji przed ztozeniem zaméwienia.
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Wrazenia Stefana Evertsa:

Jazda V-Strom 1000XT byta zaskakujgco przyjemnym
doswiadczeniem. Gdy krazytem po gdrskich drogach,
moj umyst smakowat wolnosci. Dawka rados$ci za
kierownicg V-Strom 1000 jest tak wysoka, ze czujesz
sie, jakbys byt na innej planecie.

Kim jest Stefan Everts?

- Stefan Everts jest najskuteczniejszym zawodnikiem
motocrossowym w historii mistrzostw $wiata,

z wcigz niepobitym rekordem 10 tytutow
mistrzowskich we wszystkich trzech klasach

- 125, 250§ 500 / MX1.

- W czasie startow w wyscigach Grand Prix
trwajacych 15 lat (w 2006 roku przeszedt
na sportowa emeryture) zgromadzit tacznie
101 zwyciestw Grand Prix.

- Swoj pierwszy tytut mistrza Swiata zdobyt majac
18 lat w 1991 w klasie 125, startujac
na motocyklu Suzuki.
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2,285 mm Pojemno$¢ skokowa 1037 cm3 Zawieszenie Przéd Odwrdcony widelec, sprezyny walcowe, amortyzatory olejowe &3

| Seerokost catkowita 865 mm S R TR R e A (RS o O | T

A : Pochylenie/ wyprzedzenie N/A
Wysokos¢ catkowita 1,410 mm Uklad paliwowy Wirysk paliwa

Hamulce Prz6d Tarczowy podwaéjny
Rozrusznik Elektryczny Tyt Tarczowy

Rozstaw osi 1,555 mm

Przeswit 165 mm

System smarowania Mokra miska olejowa Opony Przod 110/80R19M/C 59V

R L T e i g ~ 9 Sl vt 150/70R17M/C 69V
——— Uktad zaptonowy Elektroniczny

Typ silnika 4-suwowy, chtodzony ciecza, DOHC, 90° V-Twin Przefozenie wstepne 1,838 (57/31) Zbiornik paliwa 20,01

Wysokos$¢ siedzenia 850 mm

i s 228 kg Przektadnia 6-biegowa o zazebieniu statym

Srednica cylindra x skok ttoka  100,0 mm x 66,0 mm Przetozenie gtéwne 2,411 (41/17) llo¢ oleju (catkowita) 351

(S =

Dane techniczne, wyglad, kolory (w tym kolor nadwozia), wyposazenie, materiaty i inne cechy produktéw SUZUKI przedstawione w niniejszej publikacji mogg zosta¢ zmienione przez Suzuki
w dowolnym czasie i bez wczesniejszego powiadomienia, moga tez sie r6znié w zaleznosci od warunkdw lub wymagan poszczegélnych rynkéw. Niektore modele nie sa dostepne w niektdrych krajach. SUZUKI MOTOR POLAND Sp. z o.0.
Produkcja kazdego modelu moze by¢ przerwana bez uprzedzenia. Szczegétowe informacje o wszelkich ewentualnych zmianach dostepne sa w salonach firmy Suzuki. 01-378 Warszawa, ul. Potczyriska 10, tel.: (22) 329 41 00
W Zawsze uzywaj kasku, gogli i kombinezonu motocyklowego. M Ciesz sie bezpieczng jazda.
M Doktadnie zapoznaj sie z instrukcja obstugi motocykla. M Nigdy nie prowadz pod wptywem alkoholu, narkotykéw lub podobnie dziatajacych srodkow.
. . ! K . 2 R o SR = :

NR KAT. 99999-A0025-281 Data opracowania: 11/2016 www.suzuki.pl

Motto Suzuki ,Way of Life" wyraza cel, jaki Suzuki stawia sobie,

produkujac kazdy motocykl, samochéd, czy silnik zaburtowy .

- jest nim tworzenie i dostarczanie produktéw o wysokiej Wﬂv of Life!
wartosci, ktére pozwalajg kreowa¢ i urozmaicaé styl zycia.




