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Dtugos¢ catkowita
Szerokos$¢ catkowita
Wysokos¢ catkowita
Rozstaw osi
PrzesSwit

Wysokos¢ siedzenia
Masa wtasna

Typ silnika

Srednica x skok ttoka
Pojemnos$¢ skokowa
Stopien sprezania
Uktfad zasilania
Rozrusznik

Uktad smarowania

2045 mm
705 mm
1130 mm
1405 mm
130 mm
810 mm
205kg

4-suwowy, 4-cylindrowy, chtodzony cieczg,
DOHC

745 mm x 57.3 mm
999 cm® (61.0 cu. in)
129:1

Wtrysk paliwa
Elektryczny

Mokra miska olejowa

Metallic Triton Blue (YSF)

ENDURANCE WORLD CHAMPIONSHIP Yoz
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Skrzynia biegéw

Przetozenie podstawowe

Przetozenie

Zawieszenie Przéd

Tyt

Nachylenie widelca
Hamulce Przéd
Tvt
Opony Przéd
Tyt
Zapton

Zbiornik paliwa

Zbiornik oleju

6-stopniowa
1.617 (76 / 47)
2.470 (42 /17)

Odwrécony widelec teleskopowy, sprezyny
spiralne, ttumienie olejowe

Typ tacza, sprezyny Srubowe, ttumienie
olejowe

23.5°/98 mm

Podwdjny tarczowy

Tarczowy

120/70ZR17M/C (58W), bezdetkowe
190/50ZR17M/C (73W), bezdetkowe
Elektroniczny (tranzystorowe)
16.5L

17.5L

Glass Sparkle Black / Metallic Mat Fibroin Gray
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Dane techniczne, wyposazenie, kolorystyka, materiaty i pozostate elementy produktéw firmy ,Suzuki” znajdujgce sie w niniejszym
opracowaniu moga ulec zmianie bez uprzedniego powiadomienia i mogg by¢ rézne w zaleznosci od rynku i norm prawnych. Niektére
modele nie sg dostepne na wybranych rynkach. Produkcja kazdego modelu moze zosta¢ zakoriczona bez uprzedniego powiadomienia.
Informacje na temat jakichkolwiek zmian znajduja sie u lokalnych dealeréw. Zdjecia zawierajg elementy fotomontazu.

W Podczas jazdy motocyklem nalezy zawsze mie¢ na sobie W Przed rozpoczeciem eksploatacji nalezy przeczyta¢
kask ochronny z szybg, a takze odpowiedni kombinezon. Podrecznik Uzytkownika.
Il Nalezy jezdzi¢ bezpiecznie. Il Nigdy nie nalezy prowadzi¢ motocykla bedac pod
wptywem alkoholu lub narkotykéw

SUZUKI MOTOR POLAND Sp. z 0.0.
01-378 Warszawa, ul. Potczyriska 10, tel. (22) 329 41 00, www.suzuki.pl
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Te same geny

# Im dtuzej patrzy sie na GSX-R1000, tym lepiej mozna zrozumiec, jak wiele form moze przybi-
era¢ piekno. Zbudowany z technologii stworzonych, doprowadzonych do perfekcji

— | przetestowanych w czasie opracowywania maszyn do wyscigow MotoGP - jak GSX-RR -

nowy motocykl GSX-R1000 udowadnia, ze piekno siega znacznie gtebiej i nie konczy sie

na wygladzie zewnetrznym.




 maes = e
g Top Performer - mistrz osiggow.

System ABS

Przez ponad dekade nazwa GSX-R1000 na catym Swiecie byta synonimem doskonatoSci wsrdd seryjnych motocykli klasy
1000 cm?®, zyskujac angielski przydomek , The Top Performer”. To zaszczyt, ktéry zyskano dzieki petnej poswiecenia pracy
przy doskonaleniu maszyny, ktéra musi pozostac krélem toru wyscigowego - to wynik pasji solidnie zakorzenionej
wsrdd inzynieréw firmy Suzuki.
= — ——— Zbudowany z tego samego materiatu DNA, co maszyny MotoGP, GSX-R1000 obficie korzysta z doswiadczen wyScigowych
R - firmy Suzuki. Na cze$¢ powrotu Suzuki do wyScigéw MotoGP w sezonie 2015, nowy GSX-R1000 ubrany jest w wyScigowe
- - barwy firmowe - Suzuki Racing Blue - co jest wyrazem wysScigowego ducha i pasji Suzuki. Motocykl wyposazony
w system zapobiegajacy blokowaniu kot podczas hamowania, jest tez gotowy upomniec sie o0 swoje tradycyjne tytuty
- mistrza osiggow i krdla toru wyscigowego.

Standardowym wyposazeniem GSX-R1000 ABS jest system
zapobiegajacy blokowaniu k6t przy hamowaniu, dzigki ktéremu
hamowanie motocykla mozna wykonywa¢ odwazniej i bezpieczniej.
System monitoruje predko$¢ kot i dostosowuje maksymalna site
hamowania wzgledem aktualnej przyczepnos$ci do nawierzchni,
co pozwala unikna¢ zablokowania jednego z két w wyniku zbyt
ostrego hamowania lub nieoczekiwanej zmiany warunkéw
drogowych. Przednie hamulce wyposazono w montowane
promieniowo monoblokowe zaciski Brembo, ktére pozwalajg

na wyjatkowo przewidywalne, a przy tym niezwykle

skuteczne hamowanie.

*W niektérych warunkach drogowych, takich jak mokre, luzne lub nieréwne
nawierzchnie, droga hamowania pojazdu z systemem ABS moze by¢ dtuzsza,
niz w przypadku pojazdu nie wyposazonego w ten system. ABS nie moze
zapobiec poslizgowi két podczas hamowania na zakretach. Prosimy
0 ostrozng jazde i unikanie nadmiernego polegania na systemie ABS.

Unikalny system wyboru trybu jazdy S-DMS (Suzuki Drive Mode
Selector) pozwala kierowcy na wybranie jednej z trzech dostepnych
map sterowania wtryskiem paliwa i zaptonem, co pozwala
dostosowac¢ moc i charakter motocykla do upodoban kierowcy

lub warunkdéw jazdy.

Przycisk umieszczony na kierownicy po jej lewej stronie pozwala
kierowcy btyskawicznie przetgczac sie pomiedzy trzema mapami
wtrysku, ktére sg wyswietlane na zestawie wskaznikéw jako

JA", ,B"i,C".

Ustawienie ,A” oznacza ostrg odpowiedZ na zmiany potozenia
przepustnicy w catym zakresie jej potozen z zadaniem
natychmiastowego dostarczenia catej zgdanej mocy.

Ustawienie ,B" powoduje stosunkowo miekka reakcje na otwarcie
przepustnicy do potowy zakresu jej otwarcia. Ustawienie ,C" réwniez
powoduje stosunkowo miekka reakcje na otwarcie przepustnicy,
lecz w catym zakresie jej potozen, co uzyskano poprzez zwolnienie
przyrostéw mocy silnika.
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Zdjecie: Kierowca Takuya Tsuda na torze Suzuki Ryuyo Course.

Nobuatsu Aoki

Profil kierowcy:

- Wlatach 2014 i 2013 kierowca
testowy SUZUKI MotoGP
na motocyklu GSX-RR

= Wroku 2013 drugie miejsce
w 8-godzinym wyscigu na
torze Suzuka na motocyklu
GSX-R1000 (World Endurance
Championships)

- W latach 2005, 2007, 2008 kierowca SUZUKI MotoGP

Na tor wyscigowy i na ulice

GSX-R1000 to maszyna, z ktdrg radza sobie kierowcy

o r6znym poziomie doswiadczenia. Obracasz manetke

gazu i motocykl przyspiesza, hamujesz i motocykl zwalnia

- to podstawowe funkcje, ktérych oczekujesz od kazdego

motocykla, ale motocykli, co do ktérych mozna mieé¢

tak duze zaufanie, jest zaledwie kilka. Wielka frajd jest

jezdzenie tym samym motocyklem po torze wyscigowym

i po zwyktej drodze. To ogromna zaleta GSX-R.

Takuya Tsuda

Profil kierowcy:

= W roku 2014 kierowca testowy
SUZUKI MotoGP na motocyklu
GSX-RR

= Wroku 2014 drugie miejsce
w 8-godzinym wyscigu na torze
Suzuka na motocyklu
GSX-R1000 (World Endurance
Championships)

+ Wroku 2013 drugie miejsce
w 8-godzinym wyscigu na torze Suzuka na motocyklu
GSX-R1000 (World Endurance Championships)

= Wroku 2013 czwarte miejsce w mistrzostwach
All Japan Road Racing Champions, klasa JSB
na motocyklu GSX-R1000

Wyjatkowo dobrze zbalansowana maszyna
Przyspieszanie, hamowanie, zakrety - niesamowicie wysoki poziom
réwnowagi pomiedzy tymi podstawowymi sytuacjami tworzy
poczucie jedno$ci z motocyklem, czynigc z niego przedtuzenie rgk
i nég kierowcy. Poziom perfekciji osiggniety przez Suzuki robi
wrazenie, méwigc najskromniej. Ten motocykl ma serce i dusze
wymarzone przez inzynieréw Suzuki.

Wiecej mocy, wigcej przyspieszenia

Precyzyjna rownowaga najwazniejszych elementow

Czterocylindrowy silnik o pojemnos$ci skokowej 999 cm?® ma cylindry o $rednicy 74,5 mm

i ttoki o skoku 57,3 mm, a dzieki takim wiasnie proporcjom jednostka napedowa moze
dynamicznie reagowac na zmiany potozenia przepustnicy w catym zakresie uzytecznych
predkosci obrotowych, co oznacza lepsze osiagi i wigkszy potencijat na torze wy$cigowym.
Optymalizacje ksztattu krzywek rozrzadu stuzacg zwigkszeniu wyscigowego potencjatu
motocykla wykonano korzystajac ze sprawdzonych w MotoGP technologii silnikéw
wyscigowych.

Doskonale uksztattowane komory spalania i dob6r stopnia sprezania wynoszacego

12,9:1 przyczynity si¢ do poprawy 0siggow przy niskich i $rednich obrotach oraz pozwolity
nada¢ korzystniejszy przebieg krzywej momentu obrotowego.

Lekkie i wytrzymate, kute ttoki zaprojektowano korzystajac z modelowania komputerowego
metoda elementu skoriczonego (MES) oraz stosujac technike analizy zmeczeniowej
materiatu, tak jak przy konstruowaniu silnikéw wyscigowych na potrzeby serii MotoGP.
Zintegrowane z gérng czescia skrzyni korbowej tuleje cylindrowe pokrywane sg powtoka
fosforowo-krzemowo-weglikowa SCEM (Suzuki Composite Electrochemical Material),

co ogranicza tarcie, usprawnia wymiang ciepta, oraz podwyzsza niezawodno$¢ i zapewnia
szczelnosé pierscieni ttokowych.

Pieciokatne otwory wentylacyjne na bokach kazdego cylindra redukuja straty ttoczenia
spowodowane oporami ci$nienia powietrza wewnatrz skrzyni korbowej powstajacymi

przy ruchu ttoka w dét.

Uktad wydechowy w konfiguracji 4-2-1 korzysta z zaworu Suzuki Exhaust Tuning (SET), ktory
maksymalizuje moment obrotowy i przyspiesza reakcje na otwarcie przepustnicy, szczegélnie
w zakresie niskich i srednich predkosci obrotowych silnika.

Kontrola hamowania i pokonywania zakretow
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Zawieszenie przednie Elektronicznie sterowany
Big Piston Front Fork (BPF) amortyzator skretu

Sprawdzone w warunkach wyscigowych sprzegto ograniczajgce moment hamujacy silnika
umozliwia ptynniejszg redukcje biegdw i bezpieczniejsze wchodzenie w zakrety.

Przednie zawieszenie wykonane w technice BPF (Big Piston Front Fork) sprawdzonej

w wyscigach dtugodystansowych, zapewnia doskonatg informacje zwrotng z drogi,
precyzyjng i stabilng prace, a do tego jest wyjgtkowo lekkie.

Przednie hamulce tarczowe wyposazono w najwyzszej klasy monoblokowe, promieniowo
montowane zaciski hamulcowe firmy Brembo.

Lekka i zwarta w budowie podwdjna rama (Twin Spar) wykonana jest z pieciu odlewanych
sekcji. Wspoétpracuje ona z tukowo uksztattowanym wahaczem wykonanym z trzech
odlewdw oraz z jednoczesciowg odlewang pomocniczg ramg tying.

Zwarta budowa silnika pozwala na zastosowanie krétkiego rozstawu osi i jednoczesne
uzycie diugiego wahacza, co podwyzsza mozliwosci pokonywania zakretow.

Elektronicznie sterowany amortyzator skretu pozwala na uzycie mniejszej sity przy skrecaniu
z matymi predkosciami, zapewniajgc duzg site ttumienia na torze wyscigowym czy w czasie
jazdy autostradowe;j.
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