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Te trzy solidne maszyny sg taskawe dla poczat-
kujgcych, przydatne w podrozy i kosztuja
rozsgdne pienigdze. Przyjrzyjmy sie im blize;.

Tekst Thomas Schmieder, zdjecia faceCatcher.com i autor
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rzy dwucylindrowe silniki na ra-

zie mruczg spokojnie. Niebawem

wytonimy sposréd nich najlepsze

podrézne enduro klasy Sredniej.
Lekko (BMW i Honda) albo wcale (Suzuki)
nieostoniete silniki, 19-calowe przed-
nie kota, umiarkowane skoki zawieszen
i przeznaczone na asfalt opony - wiecej
w tych trzech sprzetach cech przydatnych
na szutry niz do off-roadu. Te sprzety to
kompaktowe, technicznie nieskompliko-
wane, dobrze wywazone i raczej lekkie
maszyny, ktére doskonale sprawdzajg
sie na co dzien i szerokim tukiem omi-
jaja bezdroza.

650 w nazwie BMW ktamie - moto-
cykl ma bowiem 798-centymetrowy sil-
nik. Bioracy udziat w tescie F 650 GS jest
skromniejsza wersjg F 800 GS. Nazwa
ma podkresla¢, ze motocykl nadaje sie
dla poczatkujacych i przy okazji jest probg
podpiecia sie pod sukces jednocylindro-
wej beemki F 650 GS, ktéra dzi$ nazywa
sie G 650 GS. Honda Transalp ma pojem-
noé¢ 680 cm’, dwa cylindry w uktadzie V
rozchylone pod katem 52° i cztery zawory
na cylinder. Dosiadajacy go kumpel na
nieco wystuzonym wtasnym Trampku
swego czasu przemierzyt spory kawat
Afryki. Teraz dosiadt nowego Transalpa
i od pierwszej chwili jest nim wrecz za-
chwycony: nie moze sie nachwali¢ lep-
szego kopa i znacznie skuteczniejszych,
dozbrojonych w ABS hamulcéw.

Jedynym motocyklem w stawce, kt6-
ry ma 650 cm’ pojemnoéci, jest Suzuki
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V-Strom. Przed sezonem 2012 wprowa-
dzono w nim niewielkie modyfikacje za-
wieszen i silnika oraz zmieniono wyglad.
Nowy V-Strom jest szczuplejszy, a jego
buzka nabrata eleganckich ryséw. Niecate
222 kg - bez kufrdw, ale ze stelazami - to
0 4 kg wiecej niz wazy BMW i az o 7 mniej
niz w Transalpie.

Wysoka kierownica V-Stroma sprzy-
ja dalekim podrézom, a pozycja jezdzca
doskonale harmonizuje z motocyklem,
chot trzeba powiedzie¢, ze siedzi on nie-
co bardziej wyprostowany niz na BMW
czy Hondzie. W tych sprzetach réznica
wysokosci miedzy kierownicg i kanapg

Jeslioff-road, to tylko taki.
Trudniejszy teren to za wiele.

jest niewielka, wiec powietrze bardziej
napiera na gorng czes¢ tutowia, zmusza-
jac bikera do lekkiego pochylenia sie do
przodu. Na autostradzie okazuje sig, ze
Suzuki ma najwigkszy zasieg, a do tego
najlepiej chroni przed wiatrem, mimo ze
owiewka Transalpa jest wieksza.
Mozliwosci zmiany ustawienia szyby,
ktéra mamy w Suzuki, pré6zno szukaé
w BMW czy Hondzie. Dosiadajacy ich
jezdzcy musza zmagaé sie z wiatrem
smagajacym szyje i ramiona. Na F 650
GS na dziatanie wiatru sg wystawione
takze kolana jezdZca. Na fajnie wyprofi-
lowanej kanapie Suzuki mozna komfor-}

ZabladziliSmy na cmentarzysko stat-
kow? Nie, ta todz podwodna to ele-
ment wystroju festynu w Goldisthal

www.motocykl-online.pl



towo pokonywaé¢ nawet bardzo dtugie
trasy. Tak samo nieprzyzwoicie wygodna
jest kanapa Hondy. Inne wrazenia do-
starcza F 650 GS. Wystarczyta godzi-
na na autostradzie, aby jego wtasciciel
narzekat na bolacy tytek. Mimo watka
wyréwnowazajacego, silnik beemki ge-
neruje do$¢ mocne wibracje.

Na pustej drodze BMW i Suzuki nie
majg najmniejszego problemu z zosta-
wieniem Transalpa w tyle, bo nie pojedzie
on 180 km/h, a ponadto jezdziec przegry-
wa z wiatrem szarpigcym za kask. Duze
centralne kufry BMW i Suzuki powodujg,
ze motocykle traca na stabilnosci powy-
zej 160 km/h. Bagaze spietrzone na tyle
przy duzych predkosciach nie poma-
gaja w pokonywaniu kolein.

Ktopoliwe s3 tez podmuchy

od ciezaréwek jadacych z naprzeciwka,
szarpigce obtadowanymi maszynami.

z autostrady

Prawdziwa zabawa zaczyna sie na bocz-
nych drogach. Wreszcie fajne winkle.
Maszynki pochylajg sie to w prawo, to
w lewo, a my mamy coraz szersze banany
na twarzach. Jezdziec spina Transalpa.
Mimo mocy znacznie ponizej 100 KM
maszynka daje mnoéstwo radosci z jazdy,
a jej prawie 60 konikéw na kretej drodze
wystarcza w zupetnosci. Trampek nie
prowokuje do gnania na ztamanie karku,
w zamian oferujgc rados¢ z pokonywa-
nia kolejnych zakretéw i wstuchiwania sie

w gang silnika, bardzo chetnie
% reagujacego na gaz.

Klik, klik, klik - lewa stopa zapina
kolejne przetozenia w najlepszej w ca-
tej stawce skrzyni biegéw. Okazuje sie
jednak, ze skrzynia montowanej we
Witoszech Hondy jest za dobra dla silnika,
ktéry szybko sie meczy, a na wyzszych
biegach do gtadkiej pracy potrzebuje
co najmniej 3000 obr/min. Rzecz osta-
dza Swiadomos¢ dosiadania maszyny
uchodzacej za sprzet nie do zajechania.
Dowdad? Przez 25 lat na europejskie dro-
gi wyjechato okoto 200 000 Transalpéw,
z czego wiele jezdzi do dzisiaj.

Na petnej winkli lenej drodze oka-
zuje sig, ze V-Strom tez oferuje nie lada
emocje. Elektryzujacy jest przede wszyst-
kim jego widlasty silnik. Na najmniejszy
ruch gazu reaguje mieciutko i niezwykle
chetnie. Potaczenie porzadnego kopa,

Takie kolorki ma tylko specjalna
wersja na 30-lecie serii GS. Jedyny
zgrzyt to mocno rozedrgany zhior-
niczek wyréwnawezy ptynu hamul-
cowego. Za handbary i komputer
pokiadowy trzeba doptacic.
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poczawszy od dolnego zakresu obro-
téw, i swobodnego wkrecania sie do
samej gory naprawde podnieca. tatwo
wchodzi na wysokie obroty, ale nie wy-
musza pitowania. To silnik i dla poczat-
kujacych, i dla wyjadaczy. Na hamowni
wyszto, ze maksymalna moc V-Stroma
wynosi 71KM. W czasie jazdy wydaje sie,
ze jest jej znacznie wiecej. Kolejny duzy
plus tego fantastycznego silnika to ledwie
wyczuwalne wibracje. Z odchudzonych
ttumikéw dobywa sie cichutki pomruk.
Podobnie jak w Transalpie, rury wyde-
chowe Suzuki wykonano z taniej, polakie-
rowanej na czarno stali. Dobiegajg z nich
cienkie prychniecia. V-Stromowi brakuje
soczystego gangu widlaka, a szkoda.
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Wykonane ze stali nierdzewnej wy-
dechy beemki brzmig bardziej gtucho
i mocniej. Jednym praca rzedowej dwdj-
ki kojarzy sie z dzwigkiem boksera, in-
nym natomiast z praca silnika Fiata
Cinquecento. Faktem jest, ze rzeddwke
i duze boksery BMW faczy identyczny kat
wyprzedzenia zaptonu: 360°.

Mrugajace oczko Hondy

Beemka rusza z kopyta, nie gorzej radzac
sobie na sz6stym biegu, i to mimo o wiele
za dtugiego przetozenia. Zmierzona moc
74 KM powinna teoretycznie rozpedzi€ jg
do 237 km/h. Bike nie wykazuje duzych
reakcji na zmiane obcigzenia, natomiast

Transalp

Weielenie tagodnosci: spokojne
barwy z charakterystycznymi zloty-
mi felgami i szprychowymi kotami.

moze wkurzac jego op6zniona reakcja na
mocne odkrecenie gazu na wyjsciu z za-
kretu. Wynagradza to rzut oka na opcjo-
nalny komputer poktadowy, doktadnie
pokazujacy przecietne zuzycie paliwa:
spalanie wynosi zaledwie 4 1/100 km,
i to nawet mimo zwawej jazdy. Jeszcze
oszczedniejszy jest piecyk V-Stroma -
tyka 3,6 1/100 km.

Bioracy 4,7 1/100 km Transalp to na
tym tle takomczuch. To i zaledwie 17-litro-
wy zbiornika paliwa powoduje, ze Honda
co rusz musi skrecac na stacje benzyno-
wa. Nawiasem méwiac, o koniecznosci
podjechania do dystrybutora maszyna
informuje juz po spaleniu okoto 11 litréw
- mrugajacq najpierw powoli, a potem}
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coraz szyhciej kontrolkg. Jak w takiej
sytuacji rozkoszowac sie teoretycznym
zasiegiem 372 km?

Kontrolka rezerwy o wiele za wczeénie
wiacza sie rowniez w Suzuki; teoretyczny
zasieg tego motocykla jest wrecz kos-
miczny i wynosi az 555 km. F 650 GS,
dzieki 16-litrowemy zbiornikowi, moze na
jednym tankowaniu pokona¢ bez bagazu
jakie$ 400 km. Zbiornik paliwa zostat tu
umieszczony pod siodtem.

Robimy przerwe na papierosa. Po
niej szosa co rusz biegnie a to w gore,
a to w dét, a to w prawo, a to w lewo.
Fantastycznie! Wyciskamy z maszyn
siddme poty. Przy okazji odkrywamy,
ze taczy je stabilne zachowanie

w czasie jazdy. Zero tendencji

el
48 MOTOCYKL test +technika

do stawania w poprzek przy hamowaniu
w ztozeniu na zakrecie, nie trzeba jako$
nadmiernie obawia¢ sie kolein czy po-
przecznych nieréwnosci. Odrobinke bar-
dziej wrazliwie reaguje jedynie Honda.
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Podroz, nie wyscigi
Na gtadkiej nawierzchni Transalp, m.in.
dzieki najwezszym oponom, bez proble-
mu pokonuje labirynt zakretéw. Nie jest
wprawdzie wzorem porecznosci, niemniej
zapewnia poczucie bezpieczefAstwa i po-
zwala wyluzowac sie. Podréz, a nie wysci-
gi, podziwianie widoczkéw, a nie dawanie

po garach - zdaje si¢ moéwic.
Tyt Hondy sprawia wra-
zenie nieco ociezatego,

ktére pogtebia sie po wzieciu pasazera.
Dostep do amortyzatora to jaki$ ponury
zart. Przydatoby sie tatwe w obstudze
pokretto, takie jak w BMW czy Suzuki. Do
tego amorek w Transalpie jest dos¢ nie-
precyzyjny i reaguje za wolno. Pomogtaby
pewnie regulacja, jednak do tego potrze-
ba baaardzo dtugiego $rubokreta, ktére-
go przeciez najczesciej nie mamy ze soba.
Mozna by tez poprawi¢ wahacz, mimo
ze tatwo go naprawi¢, nawet jesli jest sie
na kompletnym odludziu, zreszta tak jak
i stalowa rame oraz kota (pozostate mo-
tocykle majg odlewane felgi). Zdziwito
nas, ze wszyscy trzej producenci, jakby
sie umowili, popetnili ten sam btad: cen-
tralnej podstawki brak w wyposazeniu
seryjnym. Jesli jej chcesz - doptac.

Suzuki V-Strom wyglada na
powainy motocykl. I tak
sie na nim jezdzi. Kufry,
mimo ze solidne, pozosta-
Wiajg sporo miejsca na
ziozenia. Silnikowi brak
jakiejkolwiek ostony.

www.motocykl-online.pl
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Budowa

Wtrysk, sr. gardzieli
Sprzegto

$r. cylindra x skok ttoka
Pojemnosc skokowa
Stopien sprezania

Moc maksymalna

Maks. moment obrotowy

PODWOZIE

Rama
Widelec

Tarcze hamulcowe przod/tyt
Systemy wspomagania

Rozmiary felg p/t
Rozmiary opon p/t
Opony w tescie

WYMIARY | MASY

Rozstaw osi
Kat gtowki ramy
Wyprzedzenie
Skoki zawieszen p/t
Wysokos¢ kanapy*
Masa z paliwem*
tadownosc*
Poj. zb. paliwa/rezerwa
Przeglady co
CENA

POMIARY
Predkos¢ maksymalna**
Przyspieszenia
0-100 km/h
0-140 km/h
Elastycznos¢
60-100 km/h
100-140 km/h
140-180 km/h
Zuzycie paliwa (szosa)
Teoretyczny zasieg (szo0sa)

BMW
F 650 GS

2 cylindry, czterosuw,

rzedowy
46 mm

wielotarczowe, mokre

82x75,6 mm
798 c’
12:1

71KM (52 kW)
przy 7000 obr/min

75 Nm przy 4500 obr/min

kratownicowa,
zrur stalowych

teleskopowy,
$r.goleni 43 mm

300/265 mm
ABS

2,50x19/3,00x17
110/80R 19/ 140/80R 17
Metzeler Tourance EXP

1575 mm
64,5°
97 mm
180/170 mm
830 mm
215kg
21kg
161
10000 km
od 34300 zt

189 km/h

43s
82s

50s
63s
10,0s
41/100 km (95 okt.)
400 km

Honda
Transalp

2 cylindry, czterosuw, V 52°

40 mm
wielotarczowe, mokre
81x66 mm
680 cm’

10:1

60 KM (44,1 kW)
przy 7750 obr/min

60 Nm przy 6000 obr/min

pojedyncza, kotyskowa,
zestali

teleskopowy,
$r.goleni 41 mm

256/240 mm

zedciowo zintegrowany
ukfad hamulcowy, ABS

2,15x19/3,50x 17
100/9019/130/80 17

Bridgestone Trial Wing
101/152

1515 mm
61,9°
106 mm
177/173 mm
830 mm
230kg
189 kg
17,531
6000 km
35000zt

172km/h

51s
10,05

568
6,85
4,71/100 km (95 okt.)
372km

Suzuki

V-Strom 650

2 cylindry, czterosuw, V 90°

39mm
wielotarczowe, mokre
81x62,6 mm
645 cm’
1,21

69 KM (51 kW)
przy 8800 obr/min

60 Nm przy 6400 obr/min

grzbietowa, z aluminium

teleskopowy,
$r.goleni 43 mm

310/260 mm
ABS

2,5x19/4,0x17
110/80R 19/ 150/70R 17

Bridgestone Trial Wing
101,)" (przd),152,,F* (tyt)

1560 mm
64,0°
110 mm
150/150 mm
850 mm
232kg
183 kg
201
6000 km
29 800 zt***

185 km/h

42s
8,65

545
6,8s
3,61/100 km (95 okt.)
556 km

* - pomiary wlasne; ** - dane producentow; *** - 2011 rok
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Te maszyny sa jak dabrze

wytresowane wierz-- -

. —chowce - rabigwszyst-
“Ko;czego sie od.nich -~ -
oczekujei nie grymasza. -

a Pozycja ,na pieska”. Smarowanie tanicucha
potrafi byé wyzwaniem.

Jedziemy dalej. Suzuki zrecznie tyka
kolejne zakrety, objezdzajgc nawet big
bike'i. Udaje sie to jednak pod dwoma
warunkami: po pierwsze trzeba zwiek-
szy¢ napiecie wstepne sprezyny amor-
tyzatora (co nie jest problemem wobec
praktycznego pokretta), a po drugie, gdy
bagaz zostat w domu lub hotelu. W prze-
ciwnym razie kilogramy z tytu motocykla
daja sie we znaki na tyle mocno, ze na-
wet najzwinniejsza z catej trojki maszyna
robi sie oporna.

Aluminiowa rama grzbietowa Suzuki
jest wystarczajgco sztywna. Warto tez
poswieci¢ nieco uwagi oponom: V-Strom,
podobnie jak Transalp, ma japonskie
kapcie Bridgestone Trail Wing 101 152,
z przodu z oznaczeniem ,,J”, z tytu - ,F".
Réznig sie one od wersji podstawowej
m.in. tym, Zze majg ptytszy bieznik, za-
pewniajg lepszy komfort toczenia, mniej
hatasuja, a takze - co okaze sie istotne
w drodze powrotnej - lepiej zachowuija sie
na drogach zalanych deszczem.

Po zamontowaniu kufra centralnego
i bocznych BMW prowadzi sie tatwiej niz
Suzuki i w przeciwiefnstwie do V-Stroma
i Transalpa w F 650 GS kierownica nie ta-
pie shimmy, gdy sie jg puszcza przy pred-
kosci 60-80 km/h. Kolesie z BMW znajg
sie na zawieszeniach. W tym przypadku
mamy do czynienia z kratownicowa ramg
z rur stalowych. Okreélenie ,, Swietna” pa-
suje tu jak ulat, podobnie jak do niezwy-
ktej precyzji prowadzenia $redniego GS-a.
Motocykl jedzie bowiem doktadnie tam,
gdzie chcesz, w czym swoj udziat majg
opony Metzeler Tourance EXP.

Niewzruszona beemka

- Beemka najlepiej radzi sobie ze ztozenia-

mi na nieréwnej nawierzchni. Motocykl
niewzruszenie trzyma sie kursu. 300-mi-
limetrowa pojedyncza tarcza przednia
hamuje skutecznie, choc¢ tylko wtedy,
gdy jezdziec z sitg kowala Scisnie klam-
ke. Znacznie lepiej dozowalne sg dwie
tarcze w przednim kole Hondy. Poradzi
sobie z nimi nawet damska raczka. Sg po}
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prostu genialne, przy czym hamowanie
tytem uruchamia jeden ttoczek lewej tar-
czy przedniej. Znacznym udoskonaleniem
na tle poprzedniej wersji V-Stroma jest
wrazliwie reagujacy ABS firmy Bosch.
Mimo prostych ptywajacych zaciskéw
dwuttoczkowych uktad hamulcowy spra-
wia wrazenie znacznie ostrzejszego.

Za ABS i inne bajery w BMW trzeba
doptaci¢, wiec cena motocykla szyb-
ko rosnie. Wskaznik zapietego biegu
w BMW (za doptata) i w Suzuki (mon-
towany seryjnie) to przydatne rozwigza-
nie. Honda natomiast jest dos¢ oszczed-
na w dzieleniu sie informacjami. Dwa

liczniki dzienne i wskaznik temperatury
cieczy chtodzacej - to wszystko, co ofe-
ruje. Komputer poktadowy F 650 GS (za
doptata) pokazuje natomiast dane do-
tyczace przecietnego spalania i sredniej
predkosci oraz zuzycia paliwa w danym
momencie. Jest nawet stoper.

4
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Smiganie po lesie
Analogowy predkosciomierz beemki
z powodu nieforemnej wskazéwki jest
stabiej czytelny niz cyfrowe predkoscio-
mierze w Suzuki i Hondzie. Obrotomierze

to trzy razy klasyczne zegary. Producenci
bardzo powaznie podeszli tez do poczat-
kujacych bikeréw, oferujac wyzsze i niz-
sze akcesoryjne kanapy.

Krétki wypad na otwarte dla motocy-
kli lene szutry udowadnia, ze nad kazda
z testowanych maszyn bedzie w stanie
zapanowa¢ nawet mato wprawny mo-
tocyklista. Delikatnie oddawana moc
niemal wyklucza mozliwo$¢ buksowania
tylnych két, a 19-calowe przednie kota
zachowuja sie postusznie. Gdy szlaban
konczy wycieczke po lesie, niewielkil

N
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wykresy mocy i momentu’

74 KM (54,7 kW) przy 7500/min
79 Nm przy 5100/min

—170 I Suzuki V-Strom 650

B IBMWFGSOGS

71KM (51,9 kW) przy 9000/min
62 Nm przy 6600/min

~ 00 G2 kM5, kW) przy 7600/ mj
63 Nm przy 5800/min

—50

sprezania.

Sprawa jest oczywista: BMW przegania oba widlaki, bo ma od nich 0 120i 150 cm’
wieksza pojemnosc. Nieco powyzej 4500 obr/min F 650 GS dostaje kopa, osiagajac
maksymalna moc 74 KM zamiast deklarowanych przez producenta 71 KM.

Czego nie widac na wykresie: ze wzgledu na dtugasne przetozenie charakte-
ryzujacy sie¢ wysokim stopniem sprezania 800-centymetrowy silnik nie prze-
kazuje na tylne koto wigcej mocy niz wchodzace chetnie na wysokie obroty
650-centymetrowe serducho Suzuki.

Maksymalny moment obrotowy 62 Nm dowodzi defensywnego zestrojenia
680-centymetrowego silnika

, odznaczajacego sie niskim stopniem

mozliwy btad +5%

& Moment obrotowy w Nm

1 - moc na wale korbowym, pomiary na stanowisku rolkowym Dynojet 250, maksymalny =~




BMW

Suzuki

F 650 GS V-Strom 650

1 ABS 29642t o o

Zestaw kufréw 34252t 32897t 274

Pojemnosc kufrow (I/p) 29/381 29/241 32/351

Kufer centralny/pojemnos¢ 1882z4/321 1650 z4/451 1644 2t'/48 |

Handbary 640 zt ° 325#
Bagaznik maty/duzy 289z ° °
Uchwyty bagazowe ° ° °
Regulowane klamki sprzegta/hamulca o/® = -

Szyba podrézna/regulacja 778zt 604 zt 598 zt

Aluminiowa ostona silnika 900 zt - 0d 1103 zt
Gmole 1324z - od 567 zt

Centralna podstawka 500 zt 1236 1%z
Drugi licznik dzienny ° ° °
Komputer poktadowy - -
Wskfnz.mk zu'zycla palfwa 60424 = °
Wskaznik poziomu paliwa ° °
Wskaznik zapietego biegu = °
Wskaznik cisnienia w oponach 856 zt - -

Wskaznik poziomu oleju bagnet bagnet oczko
Termometr ° - °

Podgrzewane raczki kierownicy 816zt 115624 1633 z4
Gniazdko ° 385zt -
Zegarek ° ° °
Blokada antykradziezowa ° ° °

® - element wyposazenia seryjnego; 1 - cena ze stelazem i adapterami

promien skretu utatwia zawr6cenie na
waskiej drodze.

Dla kogos$, kto pragnie na nowo odkry¢,
jak fascynujgce moze by¢ podrézowanie
jednosladem, czas spedzony w siodle
ktérejs z tych maszyn moze by¢ jednym
z wazniejszych wydarzen (motocyklowe-
go) zycia. Te sprzety sa jak wytresowane
wierzchowce - robig wszystko, czego sie

od nich oczekuje, nie grymasza, maja
skromne wymagania i nie strojg fochéw.
Kazdy z nich radzi sobie nie najgorzej na
bocznych drogach i leénych duktach.

Mistrz nad mistrze

A mistrzem nad mistrzami okazat sie
najnowszy Suzuki V-Strom 650. [ |

Do tego silnik o ognistym temperame

datkowe (m.in. ABS za doptat3) powo

cylindrowy widlak Transalpa to cos d
poprosza o poprawienie tylnego zawi

Suzuki V-Strom 650. Zwyciestwo za doskonate przystosowanie do
dalszych podrézy, wygodna kanape i dobra ochrone przed pedem powietrza.

e 4 = -

BMW F 650 GS. 1en sprzet nie tylko dla poczatkujacych dostarcza
frajdy. Mozna sie natomiast przyczepi¢ do komfortu. Bogate wyposazenie

Honda Transalp. Niezawodny towarzysz podrozy: niezniszczalny dw

ncie i umiarkowanym zuzyciu paliwa.

—-‘.s—-ﬂ-..-

duje, ze do tanich z pewnoscia nie na

la wyznawcow tradycji. Ale nawet on
eszenia i obnizenie zuzycia paliwa.
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a Boczne kufry majq fajng ceche: moina je rozsu-
naé, co zwigksza ich pojemnosé, lub ztozyé, co jest
przydatne w miejskich korkach. Szerokosé motocy-
kla z kuframi wynosi 93 lub 105 cm.

Transalp

a Wazace 7 kg kufry sg waskie i zamontowane
blisko maszyny (szerokoéé motocykla z nimi 83
cm). Nie zmiesci sie w nich kask szczekowy, a do
prawego kufra wejda chyba tylko kanapki.

SUZUKI V-Strom 650

L e

a Trzy kufry firmy Hepco & Becker waig tacznie
13,7 kg. Sa dobrze pomyslane, pojemne i solidne.

Ich wada: zwiekszaja szerokosé maszyny do a2
do113cm.

www.motocykl-online.pl



