\AVATTATT T lowe.pl

e ‘

BARDZIE)

' Intruder M1800R z 2007 roku

od pierwszych chwil'dostarcza emogji,
o ktore ciezko podejrzewac maszyny
plasujqce_fq w sektorze cruiserow.
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Zaczniemy od tego, co nam si¢
podoba. Motocyklowa jed-

| nostka napedowa o pojemnosci

1800ccm musi wzbudzaé respekt.
Wiekszos¢ laikéw nie wyobra-
za sobie, ze to w ogole mozliwie.
Druga rzecz to tylna opona. Ob-
recz wymaga zastosowania 240-
ki, ktora w rzeczywistosci wygla-
da jak walec. Suzuki podaje, ze
Intruder M1800R rozwija moc
125KM. To oczywiscie w dzisiej-
szych czasach nie rzuca na kola-
na, ale kiedy zwrdcimy uwage na
warto§¢ momentu obrotowego
wynoszaca 112NM przy 3,200
obr/min $ciggneliémy w dowo-
dzie uznania czapki z gtéw. Taki
moment mozna poréwnaé tyl-

| ko z Kawasaki ZZ-R1400. Zeby

wyhamowa¢, zastosowano uklad
wykorzystany w najlepszym se-

&

ryjnie produkowanym motocyklu
sportowym przed rokiem 2007.
Dwie tarcze hamulcowe o $red-
nicy 310mm z czterotloczkowymi
zaciskami przywedrowaly prosto
z Suzuki GSX-R1000K6.

Wyglad réwniez budzi respekt.
Motocykl wyglada jak pojazd,
ktérym Batman mogtby $cigaé Jo-
kera po ulicach Gotham City. L3-
czy w sobie futurystyczny design
z tradycyjnym wygladem choppe-
ra, ktéry przy najmniejszym od-
kreceniu gazu mogtby pozwijaé
asfalt w calej Polsce centralne;j.
Podczas jazdy okazuje sie, ze
uklad hamulcowy jest, co praw-
da rodem z GSX-R 1000, ale ma
do powstrzymania motocykl
o blisko dwa razy wiekszej masie.
W zwigzku z tym, droga ha-
mowania Intrudera jest niepo-
réwnywalnie dluzsza i kto$, kto
jest przyzwyczajony do osiagéw
$cigaczy moze si¢ nie zmiesci¢
w swoj pierwszy zakret. Hamul-
com brakuje subtelnosci i wy-
czucia. My na miejscy Suzuki,
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zwiekszylibysmy $rednice tarcz
hamulcowych i zastosowali sze-
$cio-ttoczkowe  zaciski. Oczy-
wiscie krytyka dotyczy osiagéw
w relacji motocykl sportowy kon-
tra chopper. W $wiecie cruiseréw
Intruder podnosi efektywno$é
hamowania do nowego poziomu.
W odréznieniu od $cigaczy tutaj
trzeba interweniowa¢ rdéwniez
»tylem” i po chwili wszystko jest
juz pod kontrola. Zdecydowany,
mocny nacisk robi swoje.

Jako motocykl, ktéry miat zblizy¢
$wiat maszyn sportowych ze §wia-
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cykl przycieral podnézkami. Na
rondach snop iskier ciagnal sie
wigkszym ogonem niz gwiazda
betlejemska. W kazdym zakrecie
podndzki btyskawicznie dotykaty
asfaltu i nie pozwalaly zacie$nié
zfozenia wypychajac przednie
kolo na zewnetrzng. Scieraly sie
przy tym w takim tempie, ze gdy-

o

by test trwal godzing diuzej mu-

sieliby$my wraca¢ z nogami unie-
sionymi w powietrzu.

To wielka szkoda, bo Intruder wy-
jatkowo ochoczo zmieniat kierun-
ki. To si¢ zupelnie nie zgadzato.

Dwie tarcze hamulcowe o srednicy 310mm
z czterotloczkowymi zaciskami przywedrowa-
ly prosto z Suzuki GSX-R1000K6. 9%

tem cruiseréw, Intruder ponosi
totalng porazke w departamencie
prze$witu. Z przerazeniem zasta-
nawiali$my co bedzie sie dziato
w zakretach, kiedy juz podczas
zwyklego skladania na lewo i pra-
wo w celu zagrzania opon, moto-

Przy tak duzym rozstawie osi i tyl- |
nej oponie szerokiej jak walec mo- |

tocykl ten powinien chcie¢ jezdzi¢

wylacznie na wprost. Naturalnie, |

Intruder zawdziecza swojg szyb-
ko$¢ i lekkos¢ przy zmianie kierun-
kéw doskonatej centralizacji masy.
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Doskonale spisuje sie¢ réwniez
przednie zawieszenie na doha-
mowaniu przy wejsciu w zakret.
Jak na cruisera demonstruje
wyjatkowe wrecz mozliwo$ci.
Pochtlania nieréwnosci a jedno-
cze$nie zachowuje niezbedng
sztywno$¢ pozwalajaca utrzy-
ma¢ przednie koto w jednej linii.
Widelec nie ,wpada” po moc-
nym wci$nieciu hamulca tylko
dziala progresywnie. Pod tym
wzgledem w swojej klasie Intru-
der to absolutna sensacja.

Zachowanie zawieszenia w cen-
trum zakretu mozna wlasciwie
poming¢, bo M1800R nie da sie
tak naprawde zlozy¢. Na wyjsciu
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tylni amortyzator radzi sobie
wy$mienicie z obcigzeniem po-
wodowanym przez przyspiesze-
nie. Ma on mozliwos¢ regulacji
napiecia wstepnego i przyznaje-
my mu tutaj maksymalng ilo$¢
punktéw.

Silnik  jest najmocniejszym
punktem Intrudera. Hamownia
pokazala zaledwie 105KM na
tylnym kole, ale potezny mo-
ment obrotowy wystarczytby do
wyciagniecia Titanica z glebin
Atlantyku. Kiedy wyjezdzalem
rano na mokrych jeszcze dro-
gach motocykl ,,mielil” tylnym
kolem przez wszystkie trzy bie-
gi, dzieki czemu wigkszos$¢ ul.
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Putawskiej w Warszawie udato
sie przejechac bokiem.

Precyzja wtrysku paliwa jest
poréwnywalna z motocyklami
sportowymi i pozwala na fatwe
kontrolowanie uslizgu tylnej
opony.

Kiedy na suchym asfalcie po-
zwolimy Intruderowi rozcia-
gnaé nieco nogi okaze sie, ze
moc wzrasta bardzo liniowo
az do 7000 obr./min. Pierw-
szy bieg, rozpedzi maszyne do
70km/h, drugi do 120 a trzeci do
140km/h. Przy okolo 170km/h
przyspieszenie  zdecydowanie
traci swoja dynamike, ale ma-
szyna ciagle si¢ rozpedzala.

Sredn. x skok ttoka
Stopien sprezenia
Zasilanie paliwem
Moc maks.

Mom. obr. zmierz.

Rama

Zawieszenie przod

Zawieszenie tyt

Hamulec przéd

Hamulec tyt

Rozstaw osi

Wys. siedzenia

Waga

Poj. zbiornika

paliwa

W koncu licznik pokaze okoto
218km/h. Ten silnik to powazna
sprawa.

Intruder M1800R to wyjatko-
wy motocykl w swojej klasie.
Poréwnanie z innymi cruise-
rami wypada jak poréwnanie
Mariusza Pudzianowskiego
z wiekszo$cia Strongmendw.
Podczas, kiedy tamci sapig ocie-
kajac tluszczem Mariusz jest
poteznie umig$niony i znacznie
bardziej sprawny.

Uktad hamulcowy, tatwos¢ skre-
tu i doskonaty technologicznie
silnik czyni z Intrudera klase
samg dla siebie. Lecz chociaz
to ogromny krok dla cruiseréw,

1783 ccm, V-2 54°,
chtodzony ciecza

112,0 mm x 90,5 mm

10,5:1

elektroniczny wtrysk paliwa

125 KM@6500 obr./min.

160 Nm@3200 obr/min
PODWOZIE

Stalowa

widelec UPS, bez regulacji

pojedynczy wahacz
wleczony, reg.napiecie
wstepnego sprezyny"
tarcze300 mm,
dwuttoczkowe zaciski

tarcza 220mm,
jednottoczkowy zacisk

WYMIARY
1710 mm
705 mm

nie podano

195L

to zaledwie malutki kroczek do
zblizenia z osiggami maszyn
sportowych. Taki tip-top wia-
$ciwie. W porédwnaniu z ma-
szynami sportowymi motocykl
ciagle nie skreca i nie hamuje,
a 125KM przy tej masie to bar-
dzo staby wynik.

Na szczeécie widaé tutaj drze-
miacy potencjal. Potrzebne jest
tylko troche odwagi i bardziej
radykalne podej$cie. Wystarczy
skroci¢ nieco rozstaw osi, po-
prawi¢ przeswit i podnie$¢ moc
do 170KM.

Suzuki mialoby wtedy moto-
cykl, ktéry mogltby konkurowa¢
z Yamaha V-max.
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