bike'a grzesza. Grzesza z premedytacja, poniewaz w porozumieniu

z ksiegowymi wykazujg sie kreatywnosciag na poziomie tworcow
reklam ptynéw do mycia naczyn. Mamy ten sam odwieczny schemat: bie-
rzemy wiekszy silnik z bardziej sportowego motocykla i redukujemy mu
moc maksymalng na rzecz zwigkszenia mozliwosci w srednim zakresie
obrotéw. Oprécz tego nalezy zanurkowaé w Smietniku na tytach fabryki
i powyciagac kilka zapomnianych przez zbieraczy ztomu i Boga czesci,
nalezacych do maszyn, ktére wyszty z produkgji zanim na Islandii odkryto
pierwsze wulkany. Sktadamy to w jedng cato$¢ i wypychamy nowe dzieto
Frankenstaina do ludzi. Taka akcja sprawdza sie nie tylko w czasach kry-
zysu. Whasciwie nalezatoby rzec, ze sie ,sprawdzata”. Rynek juz dawno
rozpoznat i wystawit czerwona kartke tego typu procedurom. Teraz naked
bike, musi mie¢ odpowiednig doze innowacyjnosci, bo w przeciwnym
razie przepadnie niczym PJN w sondazach wyborczych. Naked bike musi
brzmie¢ dumnie. Suzuki najwidoczniej miato dos¢ nieréwnej walki z Kawa-
saki Z750, a pojawienie sie Yamahy FZ8 przelato szale goryczy. Doskonaty,
naszym zdaniem, GSR600 odszedt do lamusa, a rok 2011 przyniést nam za-
stepstwo w postaci GSR750. Przejdzmy od razu do kontrowersji, o ktérych
wiekszos¢ zWas juz na pewno styszata. W niektdrych srodowiskach fakt, ze
Suzuki zastosowato stalowg rame wywotat wiekszy alarm niz zbtakany gej
w torunskiej rozgtosni. Naturalnie, stalowa rama, trafita na nowa maszyne
ze wzgledu na ciecie kosztéw, ale chyba nie ma w tym nic ztego, skoro mo-
tocykl jest |zejszy od wyposazonego w aluminiowg rame Kawasaki Z750.
Suzuki wazy 210 kg i jezeli to nie robi jeszcze na Was szczegdlnego wra-
Zenia to pozwolimy sobie doda¢, ze ten wynik zostat uzyskany z komple-
tem ptyndw i zbiornikiem paliwa zalanym pod korek. Od czaséw Gladiusa,

Zza’fozenia inzynierowie, ktérzy maja za zadanie przygotowac naked
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Suzuki udowodnito, ze potrafi poswieci¢ sporo uwagi designowi i tutaj
jest to rowniez widoczne. O gustach sie nie dyskutuje, ale nam GSR750 sie
podoba, gtéwnie ze wzgledu na agresywny przedni reflektor i zadartg do
gory kanape. Ta ostatnia, szczerze mowiac, spedzac bedzie sen z powiek
osobom lubigcym odrywac przednie koto od ziemi. Kiedy przesuwamy
sie do tytu jadac w wersji mono, znajdujace sie wyzej siedzenie pasazera
uciska dosy¢ bolesnie ledzwiowy odcinek kregostupa. No dobrze, ale za-
tézmy przez chwile, ze GSR750 nie bedzie kupowany dla realizacji moto-
cyklowych szalenstw, tylko jako uzytkowy motocykl, ktérego gtéwnym
zadaniem jest walka z miejskimi korkami. Dwie godziny pokonywania
warszawskich ulic w godzinach szczytu wystarczyty, aby wydac werdykt
w tej sprawie: jest bardzo dobrze. Przy czym jest wybitnie, jezeli wezmie-
my pod uwage przyjaznos¢ tego motocykla. D6t i wezesny srodkowy za-
kres obrotow, s przytulnie skuteczne, co objawia sie Swietnie dziatajacym
uktadem wtryskowym dajacym doskonata, intuicyjna kontrole nad mo-
tocyklem. Wystepuije, co prawda, lekkie szarpniecie na poziomie 3-4.000
obr/min., przy otwieraniu rolgazu z pozycji zamknietej, ale nie jest na tyle
duze, aby mogto nas irytowac - w rzeczywistosci, wielu poczatkujacych
kierowcow pewnie w ogdle nie zwrdci na nie uwagi. To, co bedzie wazne
to odczuwalna porecznos¢, tatwos¢ manewrowania pomiedzy samocho-
dami i ogdlne poczucie kontroli, jaka zapewnia intuicyjne zespolenie ru-
chéw nadgarstka z tylnym kotem. GSR nie wydaje sie by¢ wybitnie lekki,
Srodek masy nie znajduje sie szczegdlnie nisko, ale na podstawie miejskich
manewréw nalezy go zaliczy¢ do kategorii motocykli bardzo porecznych.
Ewentualne rozczarowanie przychodzi nieco pézniej, kiedy droga przed
nami opustoszeje, a my bedziemy chcieli poczu¢ moc przyspieszenia sil-
nika pochodzacego z GSX-R750. Nie méwimy tu o jednostce testowanej



INFORMACJE TECHNICZNE: SUZUKI GSR750

SILNIK

Model GSR 750 bazuje na silniku z GSX-R 750 rocznik 2005. Jak méwi
nam doswiadczenie % litra dostarczone przez Suzuki potrafi namie-
szac w sktadzie motocykli o pojemnosci 1000ccm. Nie powinniSmy sie
jednak specjalnie nastawia¢ na wyjatkowa brutalnosc¢ jednostki. War-
to$¢ 105KM nie rzuci nikogo na kolana. Biorac pod uwage potencjat
Jjednostki napedowej (wystarczy zmieni¢ zebatke na wieksza) i Swietny
wtrysk zaktadamy, ze przy cenie 34900zt, GSR bedzie hitem sezonu
zaréwno wsrdd doswiadczonych jak i poczatkujacych kierowcow.

PODWOZIE

Zawieszenie niestety posiada tylko regulacje napiecia wstepnego

(z obu stron). Historia zna juz takie przypadki przez co wiemy; ze na
drodze w takim rozwiazaniu nie ma nic ztego. Suzuki GSR750 po-
twierdza nasza teze. Z tym podwoziem da sie zy¢, jednak nie moze-
my wymagac niczego, co by wykraczato poza przecietnosc. Stalowa
rama nie przeszkadza o tyle, ze cata konstrukgcja jest bardzo lekka:
Jedynym punktem niepokojacym moga by¢ niezwykle skromne zaci-
ski, ale okazuje sie, ze hamowanie jest stosunkowo skuteczne.

Trzeba doceni¢, ze Suzuki kon-
sekwentnie od jakiego$ juz czasu
uwzglednia wyswietlacz biegow.
Poczatkujacy kierowcy czuja sie
znacznie pewniej. Poza tym mamy
do dyspozycji klasyczny design,
dobrze pasujacy do catosci.

Nieoficjalnie nawet przedstawiciele
Suzuki przyznawali, ze GSR jest
Swietny, ale jego stabsza strona
jest uktad hamulcowy.

A tu niespodzianka... My uwazamy,
ze nie ma sie czym przejmowac.
Co prawda, szatu nie ma, ale szat
bysmy nie rozdzierali.

Przedni agresywny reflektor na-
daje temu motocyklowi nakedo-
wego szyku. Specyficzne uksztat-
towanie stosukowo skutecznie
ostabia ped powietrza uderzajacy
w kierowce. Generalnie motocykl
nam sie caty podoba.

SILNIK

Typ: 749 ccm, 4 cylindry, chtodzony ciecza

Sred. x skok: 72 x 46 mm

Stopien sprezania: 12.3:1

Zasilanie paliwem: Wtrysk paliwa

Moc maks.: 105 KM

Maks moment Obr.: 80 Nm

Rama: stalowa

Zawieszenie przod: widelec USD,
regulacja napigcia wstgpnego
Zawieszenie tyl: amortyzator centralny,
regulacja napigcia wstgpnego

Hamulec przedni: dwie tarcze,
zaciski 4-tfoczkowe

Hamulec tylny: tarcza, zacisk jednottoczkowy

WYMIARY

Rozstaw osi: 1450 mm

Wysokos¢ siodta: 815 mm

Waga catkowita: 211 kg (gotowy do jazdy)

Pojemnos¢ zbiornika paliwa: 17,5 |

CENA: 34 900 PLN
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CO MOWI PRODUCEN

GSR750 to nowy motocykl typu ,naked”, ktory taczy
w sobie modny futurystyczny wyglad z doskonata
porecznoscia i elastycznoscia potrzebna do jazdy po
miejskich ulicach. W poréwnaniu z GSR600 (...) jest
jeszcze bardziej przyjazny uzytkownikowi:

POZYCJA/KOMFORT:

Pozycja kierowcy na siedzeniu powoduje, ze zaczy-
namy sie czu¢ bardziej jakbySmy siedzieli ,w”, a nie

,na” motocyklu. Takie wrazenie powoduje uniesiony
do gory tyt, a whasciwie tylne siedzenie. Ergonomia

wydaje sie by¢ wzorowa.

NIE DAJ SIE NABRAC:

Ze silnik z GSX-R750 K5 przeniesiony do GSR750
zamienia nowy motocykl Suzuki we wsciekta, trudna
do opanowania maszyne. GSR750 jest tak tagodny, ze
moze przytula¢ Twoje dzieci przed snem i opowiadaé
im bajki na dobranoc.

CO MY MOWIMY:

Tutaj petna zgoda. Najbardziej charakterystyczna
cecha GSR750 jest jego fagodnos¢. Kij ma jednak
dwa konce. tagodnosc ptynie stad, ze Sredni zakres
obrotéw nie ma potencjatu, jakiego oczekiwaliby
hardcorowi mito$nicy nakeddw.

JAKOSC WYKONANIA:

W przesztosci wizualnie motocykle Suzuki miaty pro-
blemy z brzydkimi spawami oraz mato estetycznym
wykonczeniem niektdrych detali. GSR750 to nowe roz-
danie. Chociaz nie grzeszy subtelnoscia to na prézno
szukac topornych rozwiazan.

ZA, A NAWET PRZECIW:

© doskonaty wtrysk, tagodny $rodkowy zakres obro-
tow, porecznosc

@ tagodny $rodkowy zakres obrotéw dla niektérych
bedzie réwniez minusem

w poréwnaniu z Ducati na dalszych stronach
niniejszego numeru, ale o silniku pochodzacym
z wersji K5. Problem polega na tym, ze Suzuki
wykastrowato moc maksymalng az o 40 KM nie
dajac nic w zamian, w $rodkowym zakresie ob-
rotéw. Zdecydowane odkrecenie rolgazu nie
zapewnia reakgji, ktéra mogtaby nawigzac walke,
na przyktad, z brytyjskim Street Triplem, co jest
tak ewidentne, ze wiemy to bez testu poréwnaw-
czego. Czy jest lepiej niz w Yamasze FZ8 i Kawa-
saki 27507 Kiedy testujemy GSR w izoladji jego
osiagi w Srednim zakresie wydajg sie by¢ podob-
ne, ale dominuje podejrzenie, iz jest nieznacznie

gorzej niz u japonskiej konkurencji. Test poréw-
nawczy wkrétce rozwieje te watpliwosci. Tym-
czasem osiaggniecie bardzo wysokich predkosci
maksymalnych nie wydaje sie by¢ problemem.
Trzycyfrowe wartosci z dwojka z przodu pojawia-
ja sie na wyswietlaczu btyskawicznie. Korczac
opis silnika mozna dodac, ze skrzynia biegéw za-
chowuje sie absolutnie bezbtednie i zmiany prze-
fozen sg szybkie i ciche. W przypadku podwozia,
pozytywnym zaskoczeniem jest dziatanie widel-
ca. Teoretycznie mozna sie czuc rozczarowanym,
ze do dyspozycji mamy jedynie regulacje napie-
cia wstepnego, ale powiedzmy sobie szczerze...



llu z nas, podczas jazdy na drodze zmieniato ustawienie dobicia lub od-
bicia? No, wiasnie. W praktyce nie potrzebujemy tak zaawansowanych
regulacji w maszynach uzytkowych, a widelec GSR 750 jest zestrojony do-
skonale. Skutecznie opiera sie kompresji i nie odbija gwattownie po wej-
sciu w zakret, ptynnie amortyzujac wszelkie nieréwnosci. Kilka zakretéw,
ktore udato nam sie pokonac¢ ujawnito, ze motocykl faktycznie powstat
z wyscigowego DNA- sktada sie progresywnie, a tylny amortyzator utrzy-
muje precyzyjna linie wyjscia podczas opuszczania zakretu. Niestety, tym
razem nie byto nam dane dogtebne sprawdzenie maszyny przy wiekszych
predkosciach pokonywania tukéw. Wysypany na zakrecie zwir, nad wyraz
bolesnie podkreslit fakt, ze podczas jazdy nie mozna sobie pozwoli¢ na
odrobine dekoncentracji i przedwczesnie zakoniczyt nasz test wysytajac
GSR750 do naprawy, a kierowce na urlop zdrowotny. Na koniec zatem

2Wir na tym 2,
I Zywot testow,
TZeprosiny dl

krecie zakonc
€go GSR750...
amitych ludzi » Suzuki

odnotujemy jedynie za-
chowanie uktadu hamul-
cowego, ktory ze wzgledu
na swoj skromny rynsztunek budzit najwieksze obawy.

Naszym zdaniem niepotrzebnie. W warunkach jazdy miejskiej i drogowej,
hamowanie jest doskonate i zapewnia dobre wyczucie. Z pewnoscia nie
mamy do czynienia z najwyzszg potka, jezeli chodzi o ostro$¢ samej reak-
¢ji, ale proces hamowania odbywa sie na przyzwoitym poziomie. Wkrétce
test poréwnawczy, ale po pierwszym kontakcie z GSR750 jedno jest ewi-
dentne. taczy duza przyjaznos¢ dolnego i Sredniego zakresu obrotéw, ze
stosunkowo wysoka wartosciag mocy maksymalnej i dobrym prowadze-
niem. Szczegdlnie te pierwsze cechy predysponuja go do tego, ze dla wie-
lu 0s6b bedzie doskonatym ,pierwszym, wiekszym motocyklem”. i/

Zytnasz test
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