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-Strom 650 nie byt hitem sprze-
dazy. Na poczatku odstraszaly
jego wielkie lampy i dziwna stylisty-

. ka, ale z czasem sie to zmienito. Kie-

dy w roku 2006 pojawita sie wersja
z ABSem, motocyKkl stal si¢ bestselle-
rem, cho¢ kiedy kilka miesiecy temu
dosiadlem wersji 2011 XP, bytem roz-
czarowany. Pod wzgledem stylistycz-
nym zostawala z tylu za gléwnym
rywalem, Kawasaki Versys. Suzuki
postanowilo odswiezy¢ V-Stroma.
Cho¢ mozna kwestionowaé stowo
»nowy’, to jednak tegoroczny model
jest strzatem w dziesigtke.

Zmiany wprowadzone w silniku
V-twin wystarcza, aby nazwaé go
nowa jednostka napedowa (chociaz
pochodzi z Gladiusa i jest jedynie
przystosowana do jazdy turystycz-
nej). Liczne zmiany sprawily, ze
spalanie udalo si¢ poprawi¢ o dzie-
sig¢ procent. Jest takie samo, jak
w Gladiusie. Unikalny jest za to wlot
powietrza, wydech oraz walki roz-
rzadu o profilach zmienionych tak,
zeby poprawi¢ moment obrotowy
w niskich i $rednich obrotach
w poréwnaniu do 1zejszego i bardziej
sportowego Gladiusa.

Rama to wcigz aluminiowa, dwu-
spawowa konstrukgja, cho¢ rywale
korzystajg ze stalowych. Nieco ja
zmodyfikowano, w przeciwienstwie
do zawieszenia, ktére jedynie nieco
utwardzono. Hamulce takze pozosta-
ty bez zmian, ale oczywiscie zmienio-
no owiewki.

O gustach sie nie dyskutuje, ale
mniejsze lampy znacznie popra-
wiajg stylistyke, a linie kojarzace sie
z Gladiusem nadaja jej wspolcze-

5 _‘ Suz'lika:S’trom 650 ma nowy silnik, ktory wcale
np‘w}r, takq sama rame i kilka nowych drobiazgéw.
Czy to wystarczy, aby wréci¢ do gry?

- Odpowiedz jest dos¢ zaskakujaca...

snego charakteru. Nowe Suzuki wy-
glada lepiej w rzeczywistosci niz na
zdjeciach i jest mniej ,,napakowane”
Szkoda, ze nie jest dostgpne nie-
bieskie, albo czerwone malowanie.
Wtedy mégtbym nawet powiedzied,
ze wyglada dobrze. Najwazniejsze, ze
przynajmniej tym razem wyglad nie
bedzie nikogo odstraszat.

Wiele wysitku wlozono w detale.
Malowane panele po bokach zbior-
nika s3 tanie i tatwo wymieni¢ je po
dzwonie. Przedtuzenie przedniego
blotnika chroni zawieszenie przed
uderzeniami kamieni.

Wyswietlacz prezentuje teraz wiecej
informacji, w tym spalanie i tempe-
rature otoczenia (wlacznie z ostrze-
zeniem o przymrozkach). Mozna
regulowad jasno$¢, a takze obstugi-
waé wyswietlacz przetacznikiem przy
lewej manetce, zamiast siegania
W jego strone reka podczas jazdy (za
wyjatkiem przycisku reset, ktory i tak
uzywany jest rzadko i gléwnie na po-
stojach).

Zamek siedzenia znalazt si¢ z tylu,
wiec tatwo si¢ do niego dosta¢ nawet

Nowe Suzuki wyglada
lepiej w rzeczywistosci
niz na zdjeciach

przy zamontowanych kufrach, za$
zbiornik miesci 20 litréw paliwa. To
o litr mniej niz do tej pory, ale po-
zwolifo na zmniejszenie gabarytéw
maszyny, a poprawiona praca silnika
sprawa, ze zasieg i tak wzrdsh.

Nadal nie brakuje jednak slabych
stron, cho¢ to drobiazgi. Regulacja
lampy jest czasochlonna i niestety
wymaga wyciagniecia narzedzi. Mo-
globy to zosta¢ rozwigzane duzo pro-
$ciej. Latwo reguluje sie za to napiecie
wstepne tylnej sprezyny. Nie potrzeba
do tego narzedzi i wiadomo, w ktéra

strone kreci¢ w zaleznosci od tego,
jaki efekt chcemy uzyska¢. Niestety
brakuje juz informacji o obecnym
ustawieniu.

W zestawie kluczy pod kanapg bra-
kuje odpowiedniego do zmiany po-
zycji przedniej szyby, ale to rzecz, kto-
ra robi sie raz, po zakupie, a nastepnie
0 niej zapomina.

Calo$¢ sprawia pozytywne wraze-
nie, cho¢ to nadal taka sama rama
z nieco zmienionym, ale nie nowym,
silnikiem. Oczekiwan nie mialem
wielkich, lecz milo si¢ zaskoczytem.
Wprawdzie nie zauwazylem popra-
wionej ekonomii dop6ki nie zatanko-
watem, ale plynniejsza praca silnika
od razu rzucita mi si¢ w oczy.

Nie ma dla mnie znaczenia czy Su-
zuki V-Strom 650 jest szybsze, czy
wolniejsze niz Versys, jego gléwny
rywal, bo nie zamierzam sie nimi $ci-
ga¢. Mam jednak wrazenie, Ze Suzuki
reaguje lepiej. Nie mam nic do Versy-
sa, ale V-Strom to dowdd na to, ze nie
potrzeba duzej pojemnosci, aby mo-
tocykl dobrze radzit sobie z niskimi
predkosciami na wysokich biegach.
Széstka jest do§¢ wysoka, a mimo to
mozesz jecha¢ na niej wolno po kre-
tych drogach tak dlugo, jak bedziesz
chcial.

Silnik ma wiecej charakteru, a do
tego zmniejszono wibracje, dzieki
czemu daje satysfakcje zaréwno na
kretych drogach, jak i przy réwnych
predkosciach na autostradzie, czy
w mieécie. Sprzeglo takze pochodzi
z Gladiusa i pracuje lekko, co uta-
twia jazde w korkach - tutaj pomaga
takze dobra praca silnika na bardzo
niskich obrotach. Otworz przepust-
niceg, a motocykl ruszy do przodu
z sita wystarczajaca do wyprzedzania
nawet, gdy poruszasz si¢ z pasazerem
ibagazem.

Jadac ze stala predkoscia ok. 135
km/h, Suzuki sunie do przodu bez
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¢ wysitku, bez przeszkéd ze strony wia-

tru dostajacego sie na kierownice czy
podndzki. Spalanie takze bylo impo-
nujace, minimalnie przekraczajac 5
litréw na sto kilometréw, co oznacza
zasieg 390 kilometréw. Wielu produ-
centdw wcigz ignoruje znaczenie tego
parametru, ale takie spalanie przycig-
gnie V-Stromowi wielu klientow.
Relacja  kierownica-siedzenie-pod-
ndzki pozostala niemalze niezmie-
niona, a pozycja nadal jest wygodna
i daje mndstwo miejsca. Zreszta, to
jeden z najwygodniejszych moto-
cykli. Nowa, przednia szyba chroni
przez wiatrem i ogranicza turbulen-
cje do zera, cho¢ wysocy kierowcy
beda musieli ja nieco podnie$¢. Do-
stepne sg takze nizsze i wyzsze sie-
dzenia, ale nawet z moim wzrostem
- 191 cm, byto mi bardzo wygodnie
na standardowym. Pasazer takze nie
moze narzeka¢, a jego obecno$¢ nie-
mal nie wplywa na stabilno$¢ pod-
czas zmian kierunkéw i hamowania.
W trakcie testu przejechaliémy
400 kilometréw réznymi drogami,
a pod koniec dnia czulem, ze moge
to zrobi¢ jeszcze raz. Jako motocykl
turystyczny, Suzuki V-Strom 650
2011 jest fantastyczny, a kiedy pod-
krecisz tempo, robi si¢ jeszcze lepiej.
Minimalnie wyzszy $rodek ciezkosci
i masa obnizona o 6 kilograméw
sprawiajg, ze maszyna jest bardziej
zwrotna i sportowa.
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Szybka zmiana kierunkéw potrafita
sprawi¢ problemy starej wersji, ale
nowy model prowadzi sie duzo le-
piej. Stabilno$¢ na hamowaniu jest
lepsza, takze dzigki wykorzystaniu
(podobnie jak rzez KTM, Ducati
i wielu innych) systemu ABS dzie-
wiatej generacji firmy Bosch.

Do wyboru mamy dwa zestawy ku-
fréw; ale po ich zamontowaniu, mo-
tocykl jest o dziesie¢ centymetréw
szerszy niz Ducati Multistrada. To
irytujgce, poniewaz calo§¢ mozna
bylo zaprojektowac tak, by kufry byly
znacznie blizej motocykla. Mozna

Detale i akcesoria 13-
cza sie w tadna calosé,
ktéra imponuje

je za to tatwo zdemontowal. Wy-
starczy $rubokret albo moneta. Sek
w tym, ze moze to zrobi¢ kazdy, nie
tylko wlasciciel.

Dodatkowymi  akcesoriami  sg:
gniazdko 12V, podgrzewane ma-
netki, ostona na dlonie, na silnik,
centrala podstawka, alarm, ramie do
montazu nawigacji oraz lotka na gore
przedniej szyby. Wyprébowalem ja
i nie wiem, czy cokolwiek zmienia.
Darowatbym ja sobie, chociaz bio-
rac pod uwage roznice we wzroécie
i typach kaskéw oraz to, jak rdznie
reaguja na oplyw powietrza, to roz-

wiazanie moze sie komu$ przydac.
Jednak mi i mojemu kaskowi Arai
nie jest to potrzebne. .
Detale i akcesoria taczg sie w tadna /
caloé¢, ktora imponuje. Moze i nie
jest to zupelnie nowy motocykl,
ale zmiany zostaly wprowadzone
we whasciwych miejscach i wiele
z nich przyniosto znaczace efek-
ty. Najwazniejsze jest to, ze Suzuki
V-Strom 650 ABS to wyjatkowa
maszyna do pokonywania diu-
gich dystansow, dajaca duzo frajdy
i $wietnie radzaca sobie w zakretach,
z silnikiem, ktéry jest rewelacyjny
w kazdych warunkach. Motocykl
ma charakter, styl, mndstwo mo-
mentu obrotowego i jest wygodny,
a przy tym lekki i catkiem zwrotny.
Zniecheca¢ moze nieco jako$¢ wyko-
nania, ktéra jest lepsza w Kawasaki.
Versys moze lepiej radzi¢ sobie z ko-
rozj i moze by¢ bardziej niezawod-
ny, ale przeciez japonskie motocykle
i tak nie maja wiekszych probleméw
Z awaryjnoscia, wiec nie jest to
powazny argument.

Stawiam  V-Stroma przed
Versysem i wieloma innymi
maszynami, szczegolnie, jesli
wezmiemy pod uwage cene
(cho¢ jest taka sama jak Ver-
sysa z ABSem). ABS dostaje-
my w standardzie, a przy wielu
innych maszynach musimy za
niego dopfaci¢ i to stono.

Specyfikacje techniczne

)

Typ

Sredn. x skok ttoka
Stopien sprezenia  11,2:1
Zasilanie paliwem  Wtrysk paliwa

Moc maks.

Zawieszenie przéd

Zawieszenie tyt

Hamulec przéd

Hamulec tyt tarczowy

Rozstaw osi 1560 mm

Wys. siedzenia 835 mm
Waga 214 kg

Poj. zbiornika

paliwa 201

e

645 ccm, 4-suwowy, 2-cylin-
drowy, chtodzony ciecza, DOHC

81,0 mm x 62,6 mm

68,7 KM przy 8800 obr/min

Mom. obr. zmierz. 60 Nm przy 6400 obr/min
PODWOZIE
Rama b.d.

Widelec teleskopowy,
sprezyny spiralne,
tlumienie olejowe

Wahacz wleczony, sprezyna
spiralna, ttumienie olejowe,
regulacja napiecia
wstepnego sprezyny

podwajny tarczowy

WYMIARY

Zdjecia: Alessio Barbanti
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