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Pierwszy na swiecie silnik

zaburtowy z uktadem Selective
Rotation, umozliwiajgcym zmiane |
klerunku obrotow Sruby napgdoweh M

Nagrodzona konstrukcja silnika z mozliwoscia zmiany
kierunku obrotu Sruby napgdow i

Prezentujacy zaawansowane rozquanla techniczne i konstrukcyjne ?FagoWy
silnik zaburtowy Suzuki DF300 zostat dwukr,otmgfuznany za najbardziej innowacyjny
silnik zaburtowy przemystu morskiego. Gdy'SUzﬂki wprowadzito pierwszg generacje
DF300 byt on pierwszym na Swiecie czterosuwowym silnikiem zaburtowym o mocy
220,7 kW (300 KM), co zostato potwierdzone nagroda za innowacyjnos$¢ przyznang
w 2006 roku przez organizacje NMMA (National Marine Manufacturers Association).

Nowy DF300AP ma wiele nowatorskich rozwigzan, wsrod ktérych najbardziej
godny uwagi jest uktad Selective Rotation umozliwiajgcy zmiane kierunku obro-
tow Sruby napedowej. Wzmacniajgc kota zebate, inzynierowie Suzuki zaprojek-
towali przektadnie gtéwna modelu DF3(30AP, ktora umozliwia obracanie sie Sruby
w lewo lub w prawo. Ta funkcja, wprowadzona po raz pierwszy na swiecie, byta
powodem ponownego przyznania nagrody za innowacyjno$¢ w 2012 roku przez

organizacje NMMA.

Model DF250AP bazuje na modelu DF300AP, wykorzystujac te same nagrodzone
rozwigzania innowacyjne i konstrukcyjne. Wspaniate osiagi i duza wygoda zostaty
osiggniete dzieki wykorzystaniu mocy poteznego silnika V6 i zastosowaniu m.in.
uktadu Selective Rotation, uktadu precyzyjnego sterowania Suzuki Precision Control
i uktadu Suzuki Lean Burn Control sterujgcego spalaniem ubogich mieszanek.

* Prosimy skonsultowac z dealerem zmiane kierunku obrotéw $ruby napedowe;j.

Najwazniejsze cechy nowych silnikéw DF300AP/250AP

| 24-zaworowy silnik V6 DOHC o pojemnosci 4,0 litrow zapewnia
ogromng moc 220,7 kKW (300 KM)/184 kW (250 KM) i wysoki
moment obrotowy.

| Nowa przektadnia gtéwna wyposazona w uktad Selective Rotation
umozliwiajgcy zmiane kierunku obrotow Sruby napedowej - pierwszy
na Swiecie silnik zaburtowy ze zmiennym kierunkiem obrotéw Sruby
napedowej - oraz dwa otwory wlotowe do uktadu chtodzenia.

| Uktad precyzyjnego sterowania Suzuki Precision Control - elektryczny
uktad sterowania przepustnicg i zmiang biegdw zapewnia ptynne
i pewne sterowanie wyborem przetozenia.

| Uktad Suzuki Lean Burn Control, ktdry steruje spalaniem ubogich
mieszanek i wspotpracuje z uktadem precyzyjnego sterowania Suzuki
Precision Control zapewnia imponujgco niskie zuzycie paliwa
w szerokim zakresie pracy i ptynne przekazywanie mocy.

| Uktad sterowania sktadem mieszanki paliwowo-powietrznej
wykorzystujgc sygnat z czujnika tlenu, zapewnia niski poziom
emisji zanieczyszczen.
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Suzuki siedmiokrotnie nagrodzone
przez NMMA za innowacyjnos$¢

Suzuki wykorzystuje zaawansowane rozwigzania
techniczne, ktére pozwolity silnikom zaburtowym
Suzuki stangC na czele stawki zaawansowanych
konstrukcji. NMMA uznato DF300AP jako najbar-
dziej innowacyjny silnik zaburtowy wprowadzony
na rynek w ciggu ostatnich kilku lat, nagradzajac
go w 2012 roku prestizowa nagroda za innowacyj-
nos$¢. To juz siodma nagroda przyznana Suzuki.

W poprzednim roku Suzuki réwniez
zdobyto nagrode za nowy silnik
DF50A/40A. Liczba nagréd, ktére
zdobyto Suzuki w ciggu ostatnich
lat odzwierciedla silne pragnienie
firmy dostarczania klientom
mozliwie najlepszych, najbardziej
innowacyjnych i niezawodnych
produktow. Podkreslajg one row-
niez wspaniata prace

zespotu inzynieréw.

Nowa przektadnia gtowna

W poréwnaniu z pierwszym modelem DF300 najwieksze
zmiany dotyczg przektadni gtéwnej, ktéra zostata zmodyfi-
kowana dla potrzeb uktadu Selective Rotation umozliwiaja-
cego zmiane kierunku obrotéw Sruby napedowej - jest to
pierwszy na swiecie silnik, w ktérym $ruba moze obracaé
sie w obu kierunkach. Uktad sktada sie z przekfadni gtow-
nej, w ktorej zespot kot zebatych pozwala na obracanie sie
Sruby w wybranym kierunku oraz elektrycznego przetacz-
nika w komorze silnika, za pomocg ktérego zmienia sie
kierunek obrotéw.

Tak jak w DF300, tak i w nowym DF300AP/250AP zasto-
sowano duze przetozenie przektadni gtdwnej wynoszace
2,08:1, ktore pozwala na zastosowanie Sruby napedowej

o $rednicy 406 mm (16”). Te Sruby wystepujg w wielu
wersjach réznigcych sie wartosciag skoku, dzigki czemu za-
pewniajg optymalne osiggi roznym rodzajom fodzi. Zmiany
konstrukcji przektadni gtownej oznaczaja wiekszg trwatosc,
a dwa wloty wody do ukfadu chtodzenia zwiekszyty sku-
tecznosc¢ jego dziatania.

Selective Rotation System - uktad umozliwiajg-

cy zmiang Kierunku obrotow Sruby napedowej
W przypadku konwencjonalnych uktadéw napedowych

z dwoma silnikami, ich Sruby obracaja sie w przeciwnych
kierunkach. Pozwala to na utrzymanie statego kursu i ogra-
niczenie przechytéw todzi. Przektadnia gtéwna DF300A-
P/250AP ma specjalny zespot kot zebatych, ktéry umozliwia
zmiane kierunku obrotéw Sruby napedowej. Zastosowanie
uktadu Suzuki Selective Rotation oznacza, ze nie potrzeba
kupowac silnikow, ktérych Sruby obracajg sie w przeciw-
nych kierunkach. Zamiast tego jest specjalny przetacznik
elektryczny w komorze silnika, ktéry zmienia silnik ze
Srubg prawoskretng na silnik ze Srubg lewoskretna.* Takie
rozwigzanie, pierwsze wsrod silnikow, byto mozliwe dzieki
zastosowaniu specjalnej konstrukcji kot zebatych, watka

i tozysk w przekfadni gtownej, ktére zostaty zaprojekto-
wane tak, aby byty trwate i niezawodne w przypadku obu
kierunkéw obrotéw.

* Prosimy skonsultowa¢ z dealerem zmiane kierunku obrotéw Sruby
napedowej.

** Aby zmieni¢ kierunek obrotow SUZUKI
nalezy oddzielnie kupi¢ specjalny SELECTIVE ROTATION
przetacznik i $rube napedowa.

Najwyzsza trwatos¢

Oprécz wprowadzenia uktadu Suzuki Selective Rotation
zmodyfikowano réwniez kota zebate. Sg one teraz wykony-
wane z innego stopu i majg nieco wiekszg Srednice, co
zapewnia wiekszg sztywnosc¢. Kota zebate sg poddawane
specjalnej obrdbce cieplnej, dzieki czemu sg bardzo trwate.

Nowy DF300AP Obecny DF300

Dwa otwory wlotowe w uktadzie chtodzenia
Uktad chtodzenia silnika
wykorzystuje wode pobierang
przez nisko potozone otwory
znajdujace sie w obudowie
przekfadni gtéwnej. Zasto-

4 . 3 Przeptyw wody
sowanie dwdch otworow
wlotowych zwieksza iloS¢
wody ptyngcej przez prze- -~
ktadnie, zapewniajac jej ’ (
skuteczniejsze chtodze- g ..

nie. Umieszczenie przed- ——
niego wlotu w koputce obudowy

przektadni zapewnia duzg iloS¢ wody, szczegolnie przy
wysokich predkosciach.

Drugi wlot jest réwniez potozony nisko, dzieki czemu
DF300AP/250AP moze by¢ uzywany na

ptytkich wodach.

Nowy DF300AP/250AP  Marka A
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Nowy DF300AP/250APM arka A

[ Trymowanie

Réznica wynosi 101,86 mm

Nowa obudowa przektadni gtéwnej

0 matym oporze hydrodynamicznym

Nowe silniki DF300AP/250AP majg zmodyfikowang
obudowe przektadni gtéwnej charakteryzujaca sie
niskim oporem hydrodynamicznym, w ktérej znaj-
duja sie nowe kota zebate uktadu Suzuki Selective
Rotation. Mimo, ze w stosunku do poprzedniego
modelu obudowa jest wieksza, aby zapewni¢ wieksza
trwato$¢ podzespotu, opory hydrodynamiczne, ktére
generuje, s mniejsze. Na ponizszym rysunku po-
wierzchnie stawiajgce najwiekszy opor sg oznaczone
kolorem czerwonym. Zaprezentowane poréwnanie
dowodzi, ze nowa obudowa rozcina wode, stawiajac
mniejszy opor.

Nowy DF300AP Obecny DF300
Op6r hydrodynamiczny

« Wysoki Niski -



Suzuki Lean Burn Control System - uktad sterujgcy

spalaniem mieszanek ubogich
Suzuki stworzyto i wprowadzito w silnikach DF90A/80A/70A innowacyj-
ny ukiad sterujacy spalaniem mieszanek ubogich (Lean Burn Control
System), ktéry zdobyt uznanie w mediach oraz wéréd uzytkownikéw.
Uktad z wyprzedzeniem okre$la ilo$¢ paliwa wymagang do pracy
silnika w danych warunkach, dostarczajgc ubozsza, bardziej oszczedng
mieszanke. KorzySci wynikajgce z dziatania uktadu sg odczuwalne

w szerokim zakresie pracy, zapewniajac znaczgce obnizenie zuzycia
paliwa zaréwno przy niskich, jak i wysokich predkosSciach. Potgcze-

nie tego uktadu z uktadem precyzyjnego sterowania Suzuki Precision
Control - elektrycznym sterowaniem przepustnicg i zmiang biegow -
pozwala sternikowi na precyzyjne zwigkszanie i zmniejszanie predkosci
obrotowej silnika w celu obnizenia zuzycia paliwa w szerokim zakresie
pracy. Wspotpraca obu uktadéw zapewnia ptynne przekazywanie mocy
w catym zakresie predkoSci obrotowych. Badania laboratoryjne wyka-
zaty, ze podczas ptywania z wysoka predkosScig DF300AP zuzywa 14%
mniej paliwa w poréwnaniu z poprzednim modelem DF300 (bez uktadu
Lean Burn) przy zachowaniu takich sa-
mych osiggow jak w pierwszym DF300.

LEAN BURN S

Poréwnanie zasiggu na 1 litrze paliwa
(Nowy DF300AP i pierwszy DF300)

Nowy DF300AP

Pierwszy DF300

Nizsze zuzycie o 14% w poréwnaniu

z pierwszym modelem DF300 przy
wysokiej predkosci - najczestsza
predkosc¢ podczas eksploatacii silnika.

Predkos¢ tratowania Predkos¢ rejsowa Wysoka predko$¢  rpm

Dane wykorzystane do stworzenia wykreséw pochodzg z badari laboratoryjnych
przeprowadzonych w takich samych warunkach. Rzeczywiste wyniki beda sie
réznity w zaleznosci od warunkow eksploatacyjnych (ksztatt todzi, wielkos¢,
masa, warunki atmosferyczne, itp.)

02 Sensor Feedback Control System - uktad
Z czujnikiem tlenu, ktéry steruje sktadem mieszanki

paliwowo-powietrznej

Zaréwno DF300A jak i DF250AP sa wyposazone w ukfad sterujgcy
sktadem mieszanki paliwowo-powietrznej z czujnikiem tlenu, kt6ry
zapewnia nizszy i bardziej stabilny poziom emisji zanieczyszczen.
Uktad kontroluje i steruje sktadem mieszanki paliwowo-powietrznej
w kazdym zakresie pracy silnika, co oznacza dostarczanie optymalnej
ilosci paliwa do silnika przy kazdej predkosci obrotowej silnika.

Czystszy i wydajniejszy

Suzuki wykorzystuje szereg swoich zaawansowanych rozwigzari technicznych

w silnikach czterosuwowych, aby zapewni¢ nizszy poziom emisji zanieczyszczen
oraz nizsze zuzycie paliwa i spetni¢ Dyrektywe Parlamentu Europejskiego i Rady
nr 2003/44EC "todzie rekreacyjne”. Suzuki uzyskato ocene trzech gwiazdek
wystawiang przez kalifornijska agencje ds. czystosci powietrza CARB (California Air
Resources Board).

RCD
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Znaczek norma czystosci spalin Euro 1
(Dyrektywa Unii Europejskiej 2003/44/EC)

Znaczek 'trzy gwiazdki"
agencji CARB

Zaawansowane rozwigzanie techniczne - niesamowite

osiagi dzieki zmiennym fazom rozrzadu (VVT)
Inzynierowie Suzuki zaprojektowali silnik V6 o pojemnosci 4,0 litrow,
ktory ma watki rozrzadu o agresywnym zarysie krzywek, zapewniajace
maksymalng moc i osiagi przy wysokich predkosciach obrotowych. Po-
taczenie tego zarysu z zaawansowanym uktadem zmiennych faz roz-
rzadu VT, pozwala silnikom DF300AP/250AP uzyska¢ wiekszy moment
obrotowy, ktdry jest potrzebny podczas rozpedzania w zakresie niskich
i Srednich predkosci obrotowych.

W klasycznym uktadzie rozrzadu wy-
stepuje zjawisko przekrycia zawordow.
Jest to staty, okreslony odcinek czasu,
kiedy zaréwno zawory dolotowe jak

i wylotowe pozostajg otwarte. Uktad
WT zmienia czas przekrycia zaworow
(wydtuza go lub skraca), zmieniajac
fazy rozrzadu zaworéw dolotowych.
W zaleznosci od obcigzenia nastepuje
optymalizacja pracy silnika w zakresie
niskich i Srednich predkosci
obrotowych.

Charakterystyka
momentu obrotowego (DF300AP)

z WT

bez VWT

Moment obr ot owy

NISKA SREDNIA WYSOKA
PREDKOSC OBROTOWA SILNIKA

Schemat uktadu VVT

Mechanizm zmiennych faz rozrzadu VVT

— Walek rozrzadu

Kierunek obrotu
T zaworow

:,Czujnik potozenia watka rozrzadu

Watek rozrzadu zaworéw dolotowych Watek rozrzadu zaworéw wylotowych

Op6znianie

O/ Wat korbowy

l:E'-,/Czu]nik potozenia watu korbowego

 Polozenie Splyw do
: Modut ECM

| | P
™ Czujnik polozenia Ef‘a n ﬁr
#l przopustricy I

i Zawor sterujgcy OCV

Przyspieszanie

Miska olejowa

Czujnik MAP* penie zwrotne
Przeptyw
oleju silnikowego
~----- Sygnaly

"~ Rzeczywiste przyspieszenie faz rozrzadu

*Czujnik cisnienia w kolektorze dolotowym

Modut ECM z 32-bitowym procesorem

i wielopunktowy, sekwencyjny wtrysk paliwa
sterowany elektronicznie

Suzuki jest pionierem we wprowadzaniu wielopunktowego, sekwen-
cyjnego wtrysku paliwa sterowanego elektronicznie w czterosuwo-
wych silnikach zaburtowych dzieki pierwszym modelom DF60 i DF70.
Sercem wielopunktowego, sekwencyjnego wtrysku paliwa w modelach
DF300AP/250AP jest modut ECM, ktéry w czasie rzeczywistym anali-
zuje duze ilosci informacji pochodzacych z czujnikéw umieszczonych
w najwazniejszych miejscach silnika. Wsrdd czujnikéw znajduja sie:
czujnik cisnienia w kolektorze dolotowym, czujnik potozenia watu
korbowego, czujnik temp. powietrza w kolektorze dolotowym, czujnik
temp. Scianek cylindréw, czujnik potozenia watka rozrzadu i czujnik
temp. uktadu wylotowego. ECM przetwarza wszystkie zebrane infor-
macje z czujnikéw za pomocg 32-bitowego procesora o duzej mocy
obliczeniowej i na biezgco okresla wielkoS¢ dawki paliwa, ktore nalezy
podac pod wysokim ci$nieniem do kazdego z 6 cylindrow w uktadzie V
za pomocg wielopunktowego, sekwencyjnego uktadu wtrysku paliwa.
Korzysci wynikajace z zastosowania takiego rozwigzania to: nizszy
poziom emisji zanieczyszczen, ktéry pozwala spetni¢ 3-gwiazdkowe
wymagania kalifornijskiej agencji ds. czystosci powietrza CARB, nizsze
zuzycie paliwa, ptynny rozruch, krétszy czas rozpedzania, ptynna praca
i wysoka sprawnosc.

DF300AP/250AP LEAN BURN INFORMACJA PRODUKTOWA

Suzuki Precision Control - uktad precyzyjnego sterowania elektronicznego, ktory steruje przepustnica i zmiang biegow

Suzuki Precision Control to zaawanso-

wany, komputerowy uktad sterowania, Typ pojedynczy
ktéry przekazuje informacje za pomo-
€ sygnatéw elektrycznych, eliminu-
jac ciggna mechaniczne. Ciggna te
stanowig wyposazenie tradycyjnych
ukfadow sterowania, ktérych wadami
byto tarcie i stawiany op6r. Komputer
sterujacy praca uktadu przetwarza

i przekazuje polecenia w czasie rzeczywistym do elementéw wyko-
nawczych w silniku, ktére zapewniajg precyzyjne sterowanie prze-
pustnicg oraz ptynng i szybka zmiane biegow. Dziatanie uktadu jest
najlepiej widoczne, kiedy silnik pracuje ptynnie i doktadnie z niskg
predkoscig obrotowa. Potaczenie tego uktadu z uktadem Lean Burn
pozwala na sterowanie przeptywem paliwa i powietrza, ktére rozsze-
rza zakres dostepnych predkosci obrotowych powodujgc zmniejsze-
nie zuzycia paliwa w szerokim zakresie pracy. Uktad precyzyjnego
sterowania Suzuki jest wyposazony w funkcje chronigce silnik

i zespot napedowy przed uszkodzeniem w wyniku nieprawidtowego

Typ podwéjny

KORPUS PRZEPUSTINICY]
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Silnik
elektryczny

sterowania. Jego budowa i prosty uktad elektryczny umozliwiajg tatwy montaz, co oznacza skrcenie czasu potrzebnego na mocowanie silnika
i regulacje. Uktad zapewnia precyzyjne sterowanie jednym, dwoma lub trzema silnikami, a takze z dwdch stanowisk sterowych.

m Panel sterowania

Pojedynczy Podwéjny

Potréjny

Uktad zdalnego sterowania Suzuki pozwala na precyzyjne sterowanie za pomoca przyciskow

1 Wiacznik silnika

Uruchamia lub wytgcza silnik

F acznik wyboru i

Pozwala na wybor stanowiska, z ktérego bedzie odbywato sig sterowanie
przepustnicg i zmiang biegéw

Przycisk "Tylko przepustnica"

Zostaje wigczony bieg neutralny, mozliwe jest sterowanie tylko przepustnica.
Przycisk synchronizacji silnikéw

Wiacza funkcje synchronizacii predkosci obrotowych, kiedy zamontowane
sg dwa silniki lub wigcej.

Przycisk odchylania silnika

Sterowanie odchylaniem kazdego z silnikow.

Przycisk ia silnikiem § Y
Srodkowy silnik jest sterowany za pomoca dzwigni lewego silnika (waczone
automatycznie). Kiedy dzwignia sterujaca znajduje sie w pozycji neutralnej,
nacisniecie tego przycisku wigcza w $rodkowym silniku neutralny bieg,

2

w

=
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o

pozwalajgc na sterowanie pozostatymi dwoma silnikami.

A Przyciski sterujgce lewego silnika
B Przyciski sterujgce prawego silnika
C Przyciski sterujgce $rodkowego silnika

B Suzuki Modular Instrument System - modutowy zesp6t wskaznikow Suzuki

Modutowy zespét wskaznikow SMIS wykorzystuje fatwag do podiaczania i umozliwiajgca rozbudowe wiazke przewoddéw elektrycznych do przekazywania wyswie-
tlaczom wielofunkcyjnym informacji w postaci graficznej i liczbowej. Ten tatwy w montazu i konfiguracji system moze by¢ zamontowany na prawie kazdej todzi
z silnikiem Suzuki DF300AP/250AP. Po podtgczeniu do systemu zgodnego ze standardem *NMEA2000® wysSwietlacze mogg prezentowac rzeczywiste wartosci z
czujnikéw. Dzieki zastosowaniu ekskluzywnego modutu silnika SMIS wy$wietlacz pozwala obserwowaé parametry pracy silnika. (Ta funkcja wystepuije tylko

w przypadku wyswietlaczy o $rednicy 4")

* zarejestrowany znak handlowy National Marine Electronics Association (krajowe stowarzyszenie ds. elektroniki morskiej)

WYSWIETLACZ WIELOFUNKCYJNY SMIS

Nowoczesny, 4-calowy wysSwietlacz wielofunkcyjny ma mozaikowg matryce, charakteryzujgcg sie wysokim kontrastem. Pozwala on na obserwowanie w czasie rzeczywistym infor-
macji w postaci graficznej i liczbowej. Po podtaczeniu do systemu SMIS pozwala na monitorowanie parametréw pracy silnika, dziata jako predkosciomierz, obrotomierz, GPS*, itp. (*GPS
wymaga dodatkowego wyposazenia). 2-calowy wyswietlacz ma wszystkie funkcje wyswietlacza 4-calowego oprécz monitorowania parametréw pracy silnika.

L-calowy wyswietlacz
wielofunkcyjny SMIS

Przyktadowe tryby pracy **

Ekran trymowania
A silnika - wskaZnik
\ L trymu dla poje- Y
LY dynczego silnika s
lw , — - ‘f“‘

Pojedynczy

wskaznik analogo-
wy - obrotomierz %,
dla jednego silnika

Pojedynczy
wskaznik analogo-
(ETT 3] wy - predkoscio-
) 3 mierz

[}
[535]

Cztery wskazniki analogowe
- obrotomierz, woltomierz, wskaznik cisnienia
wody i predkosciomierz (jeden silnik)

2-calowy wyswietlacz

Przyktadowe tryby pracy **
wielofunkcyjny SMIS -~

Ekran monitoro-
wania paliwa -
wskaznik zuzycia
paliwa

Podwéjny wskaz-
nik cyfrowy -
predkosciomierz i
licznik motogodzin

- dla jednego silnika

Ekran
diagnostyczny

/“/—A——\___\\.\
E \

MENU

Woltomierz dla
~ jednego silnika

Ekran monitoro-
~ wania paliwa

Ekran trymowania
silnika - wskaznik
trymu dla poje-
dynczego silnika

** Szczeg6towe informacje dotyczace trybow pracy wyswietlacza znajdujg sig w instrukcji montazu i uzytkowania.



Dtugi kolektor dolotowy
Innym elementem popra-
wiajacym osiagi DF300A-
P/250AP jest specjalnie
opracowany, dtugi kolektor
dolotowy. Dtugie kanaty
dolotowe zapewniajg ptyn-
ny przeptyw powietrza do
cylindrow zwiekszajac moc
silnika w dolnym zakresie
predkosci obrotowych.

Szeroki wlot powietrza z uktadem separacji wody
DF300AP/250AP ma duzy otwdr wlotowy, ktdry dzieki duzej ilosci
powietrza zasysanej do cylindréw, umozliwia uzyskanie wysokiej
mocy. Wiekszy przeptyw
powietrza oznacza wyzszy
moment obrotowy

w zakresie niskich i $red-
nich predkosSci obrotowych,
co rozszerza zakres,

w ktorym dostepna jest
wysoka moc, tak potrzeb-
na silnikowi zaburtowemu.
Suzuki stworzyto uktad
dolotowy z separatorem
wody, ktéry chroni korpus
przepustnicy sterowanej
elektronicznie i elementy
izolacyjne zapobiegajace
nagrzewaniu sie zasysane-
g0 powietrza od silnika.

Kulista gardziel korpusu przepustnicy

Kulista gardziel korpusu przepustnicy o $rednicy 81 mm zmniejsza
zawirowania powietrza zasysanego do cylindrow przy niewielkich
katach otwarcia przepustnicy. Linearny przeptyw powietrza pod-
czas rozpedzania oznacza
lepsze sterowanie przepust-
nicg i rbwnomierng prace
na niskich obrotach.

Chtodnica paliwa

Im nizsza temperatura paliwa, tym wieksza jego gestosSc. A im
bardziej geste paliwo tym wyzsze osiagi silnika. Chtodnica paliwa
w DF300AP/250AP obniza jego temperature zanim trafi ono do
cylindréw. Zapewnienie odpowiedniego zasilania paliwem oznacza
lepsze spalanie i wyzsze osiggi.

Warstwa tlenku aluminium

Wzmocnione kute ttoki
Gorna czesc ttokdw stoso-
wanych w duzym silniku V6
jest pokryta powtoka alumite
(warstwa tlenku aluminium),
ktéra ma wieksza odpornos¢
na dziatanie wysokich tempe-
ratur. Specjalna powtoka poli-
merowo-grafitowa na ptasz- Tiok
czu ttoka zwigksza odpornos$¢

na $cieranie i zmniejsza tarcie. Powtoka polimerowo-grafitowa

Odsuniety wat napedowy
Silniki zaburtowe Suzuki sa jednymi z najmniejszych w swoich
klasach. Jednym z powodéw jest wykorzystywanie sprawdzonego
rozwigzania Suzuki polegajgcego na odsunieciu osi watu napedo-
wego. Dzieki zastosowaniu

posredniego kota zebatego,

wat korbowy znajduje sie =

przed watem napedowym.

Poza wiekszg mocg i mniej-

szymi wymiarami silnika

to rozwigzanie przesuwa

srodek ciezkosci silnika

do przodu, co poprawia

rozktad masy, wyréwnowa-

zenie, statecznos¢ kierun-

kowa i zmniejsza drgania. 20 [mE—IT

Dwustopniowy mechanizm napedu rozrzadu
W DF300AP/250AP zastosowano
dwustopniowy mechanizm na-
pedu rozrzadu, w ktérym wyko-
rzystano kofa zebate i taricuch.
Najpierw naped jest przekazywa-
ny z watu korbowego na watek
posredni, ktéry z kolei przeka-
zuje go na tancuch napedzajacy
watki rozrzadu. Takie rozwigzanie
pozwala zastosowaé¢ mniejsze
kota tancuchowe, dzieki ktérym
mozna zmniejszy¢ kat miedzy za-
worami dolotowymi i wylotowymi
oraz rozmiary gtowicy. Hydrau-
liczny napinacz zapewnia odpowiednie napiecie faricucha rozrzadu
i lata bezobstugowej eksploatacji.

Mechanizm napgdu rozrzadu

DF300AP/250AP LEAN BURN INFORMACJA PRODUKTOWA

Suzuki Water Detecting
System - uktad wykrywa-
nia wody w paliwie

Woda znajdujaca sie w paliwie
moze doprowadzi¢ do pogor-
szenia efektywnosci procesu
spalania, zmniejszenia mocy

i korozji. Aby pomagaé w
ochronie silnika przed wilgocig
zawartg w paliwie, DF300A-
P/250AP jako pierwszy silnik
zaburtowy Suzuki zostat wypo-
sazony w specjalny filtr paliwa z
czujnikiem, ktéry za pomocg sygnatow wzrokowych i akustycznych
ostrzega uzytkownika o obecnosci wody w paliwie.

Chtodzony wodg regulator napigcia

W uktadzie elektrycznym silnika zaburtowego znajduje sie chto-
dzony wodg regulator napiecia, ktory skutecznie rozprasza ciepto,
aby poprawi¢ trwatos$¢ silnika.

Skrzynka bezpiecznikéw

Bezpieczniki zabezpieczajgce obwody elektryczne DF300AP/250AP
sg zamontowane w jednej skrzynce znajdujacej sie pod ostong

z przodu po lewej stronie silnika. Takie potozenie zapewnia tatwy
dostep i czystosc.

Niezawodny, bezposredni uktad zaptonowy
Iskra w duzym silniku V6 jest
wytwarzana przez zaawansowa-
ny uktad zaptonowy, w ktérym
wykorzystano cewki zaptonowe
wbudowane w ostony $wiec za-
ptonowych. Pracg uktadu steruje
32-bitowy komputer o duzej mocy
obliczeniowej, ktory zapewnia
optymalny kat wyprzedzenia za-
ptonu. Oprécz zmniejszenia liczby
elementéw i uproszczenia uktadu
elektrycznego, takie rozwigzanie ogranicza zaktocenia, ktore nie-
korzystnie wptywajg na prace radiostacji VHF, echolokatoréw

i innych urzadzen elektronicznych.

Dwa krocce utatwiajgce przeptukiwanie silnika

Osady z piasku i soli w uktadzie chtodzenia moga doprowadzi¢ do
uszkodzenia silnika. Aby utatwi¢ usuwanie tych osadéw, DF300A-
P/250AP jest wyposazony w dwa krocéce, dzieki ktdrym przeptuki-
wanie uktadu chtodzenia jest tatwe i wygodne. Jeden z kr6¢cow
znajduje sie na tylnej Scianie a drugi na przedniej, co oznacza
tatwy dostep i mozliwos¢ przeptukiwania uktadu bez wzgledu na
to, czy t0dz znajduje sie w wodzie czy nie.

Wygodny, dwuobwodowy uktad tadowania
DF300AP/250AP jest wyposazony w dwuobwodowy uktad tadowa-
nia, do ktdrego mozna podtaczy¢* dwa akumulatory, ktére czesto
sg uzywane na duzych todziach. Taki uktad pozwala na réwno-
czesne tadowanie obu akumulatoréw (gtéwnego i pomocniczego)
za pomocg niezaleznych obwodow. Dzieki takiemu rozwigzaniu
mozna catkowicie roztadowa¢ akumulator pomocniczy, korzystajgc
z elektroniki poktadowej, a rozruch silnika nadal bedzie mozliwy
dzieki energii elektrycznej zgromadzonej w petni natadowanym

akumulatorze gtéwnym.
* Korzystanie z tego rozwigzania wymaga zakupu dodatkowej wigzki przewodéw elektrycznych.

JEDNOOBWODOWY UKLAD tADOWANIA

Regulator napigcia

%
Regulator napiecia

Akumulator gtéwny
DWUOBWODOWY UKtAD tADOWANIA

Regulator napigcia

o .
Regulator napigcia Akumulator gtéwn:

Akumuhtor pomocntzy

Suzuki Troll Mode System - uktad wspomagajacy

tralowanie dostepny opcjonalnie

Uktad zapewnia precyzyjne sterowanie predkoscig obrotowa silnika
w dolnym zakresie, dzieki czemu podczas tratowania t6dz ptynie ze
statg predkoscia. Kiedy uktad jest aktywny, sterowanie predkoscig
obrotowa silnika odbywa si¢ za pomoca oddzielnego przycisku,
ktérego kazde nacisniecie powoduje zmiane predkosSci obrotowej
0 50 obr/min w zakresie od predkosci
biegu jatowego do 1200 obr/min. Poza
przyciskiem, ktéry mozna zamontowaé
w dowolnym miejscu, uktad wyposa-
zony jest takze w obrotomierz. Uktad ur
mozna podtgczy¢ réwniez do cyfrowego ON
zespotu wskaznikéw Suzuki SMIS lub
do zespotu wskaznikéw analogowych
wyposazonych w podwdjng podziatke. BUTUK|

TROLL MODE

Powtoka antykorozyjna Suzuki

Na zewnatrz silniki DF300AP/250AP sg pokryte specjalng powtoka
antykorozyjng Suzuki, ktorej celem jest zwiekszenie trwatosci silni-
ka i ochrona jego zewnetrznych elementéw wykonanych ze stopu
aluminium narazonych na dziatanie wody morskiej. Ta zaawanso-
wana powtoka zapewnia silne wigzanie do powierzchni chronio-
nych elementéw, tworzac skuteczne zabezpieczenie przeciwko
korozji.

Bezbarwna zewnetrzna warstwa akrylowa
Czarny, metaliczny
podkiad akrylowy e

Podktad
epoksydowy

Powtoka
antykorozyjna Suzuki

Element ze stopu
aluminium Suzuki



DANE TECHNICZNE DF300AP/250AP

Kilka stow od inzynieréw Suzuki

Kel]l Sasaki (zespot ds. planowania produktu)
Osoba i za analizg Sciowa.

Pracownik Suzuki od 5 lat.

Podczas prac nad DF300AP/250AP bytem przede wszystkim od-
powiedzialny za analizy komputerowe koét stozkowych przektadni
gtéwnej. Poswiecilismy wiele uwagi sposobom zwigkszenia
niezawodnosci i trwatosci przektadni gtéwnej bez ograniczania
osiggow silnika. W tym celu wykorzystaliSmy najnowsze systemy
analiz komputerowych, co pozwolito stworzy¢ kota zebate

o zdecydowanie wyzszej trwato$ci. SprawdziliSmy réwniez, czy
sztywno$¢ obudowy przektadni gtéwnej pozwala na zastoso-
wanie uktadu umozliwiajagcego zmiang kierunku obrotéw $ruby
napgdowej Suzuki Selective Rotation System. Ostatecznie prze-
ktadnia jest troche wigksza od konwencjonalnej, ale korzystajgc
w petni z analiz komputerowych, uzyskalismy ksztatt, kt6ry
stawia mniejsze opory niz poprzedni. Podsumowujac, 0siagi

i niezawodno$¢ nowej przektadni gtéwnej sg wyzsze od
konwencjonalnej. To flagowy silnik zaburtowy Suzuki. Jeste$Smy
z niego bardzo dumni i mamy nadzieje, ze zostanie on wyprébo-
wany przez jak najwigksza liczbe uzytkownikéw.

Masaya Nishio (zespét ds. rozwoju projektu)
Osoba { za i
Pracownik Suzuki od 5 lat.

Przystosowatem sterowanie funkcjg tratowania, wprowadzone

w modelu DF90A, do silnikéw DF300AP/250AP. W przypad-

ku montazu dwéch lub wigcej silnikéw DF90A kazdy z nich

musi by¢ wyposazony w oddzielny uktad sterowania funkcjg
tratowania. Jednak w przypadku DF300AP/250AP modut BCM
sterujacy zespotami todzi (Boat Control Module), ktéry pozwala
na sterowanie kilkoma silnikami, mégt zapewni¢ sterowanie
funkcjg tratowania wszystkich silnikéw za pomoca jednego przy-
cisku. Na poczatku mieli$my troche problemow, kiedy t6dz byta
napedzana kilkoma silnikami. Jednak wielokrotne, szczegétowe
analizy warunkéw wigczania i wytgczania sterowania funkcjg
tratowania oraz sterowanie sygnatem akustycznym pozwolity
stworzy¢ uktad przyjazny dla uzytkownika.

Masahiro Nanba (zespst ds. badani eksperymentalnych)
Osoba odpowiedzialna za badania eksperymentalne.

Pracownik Suzuki od & lat.

W przypadku silnikéw DF300AP/250AP stworzyliSmy bardziej
zaawansowany ukfad sterujgcy spalaniem mieszanek ubogich
(Suzuki Lean Burn System), faczac rozwigzania uktadu Lean Burn
z silnikéw DF90A/80A/70A i DF60A/50A/40A z DF300DBW (Drive
By Wire). Rowniez zastosowanie czujnika tlenu do sterowa-

nia sktadem mieszanki paliwowo-powietrznej, poprawito jej
Jjako$¢, zapewniajgc nizszy i bardziej stabilny poziom emisji
zanieczyszczen w poréwnaniu do poprzednich uktadéw. Podczas
prac skoncentrowaliSmy sie na osiggnieciu rownowagi miedzy
zuzyciem paliwa a osiggami. Wykorzystujac uktad Lean Burn oraz
sterowanie na podstawie sygnatu z czujnika tlenu spedzilismy
wiele czasu na prébach uzyskania rownowagi bez ograniczania
osiggéw. Wydaje nam sig, ze opracowane rozwigzanie jest warte
zastosowania we flagowym silniku zaburtowym Suzuki i ze
dzigki temu uzytkownicy otrzymaja produkt, ktéry ich zadowoli.

Shuichi Suglyama (Zespé6t ds. rozwoju projektu)

Osoba odpowiedzialna za przektadnig gtéwna.

Pracownik Suzuki od 6 lat.

Najtrudniejszym elementem podczas projektowania uktadu
umozliwiajgcego zmiang kierunku obrotéw $ruby napgdowej
(Suzuki Selective Rotation System) byto zachowanie odpowied-
niej proporcji pomigdzy konstrukcjg a trwato$cig przektadni.

Aby osiggna¢ sukces, trzymali$my sie¢ podstawowych zasad. Na
przyktad kota zebate spetniajg swoja funkcje i sg trwate, jezeli
maja stabilne podparcie. W zwigzku z tym staralismy sie, aby wat
$ruby napedowej i wat napgdowy znajdowaty si¢ mozliwie w jed-
nej ptaszczyznie, co sprzyja sprawnosci przektadni. Suzuki jest
pierwszym producentem silnikdw zaburtowych, ktéry wprowadzit
uktad pozwalajgcy na zmiang kierunku obrotéw $ruby napedo-
wej. Czekam, az nadejdzie dzien, kiedy popatrzymy wstecz na

konstrukcje silnikéw zaburtowych i przypomnimy sobie "te stare
silniki ze $rubg obracajgcg sie w jednym kierunku, ktére kiedys$
byty produkowane".

WYMIARY

DF300AP ‘ DF250AP
RODZAJ SILNIKA 4-suwowy, DOHC, 24-zaworowy FORrARD
UKLAD ZASILANIA Wielopunktowy, sekwencyjny wtrysk paliwa sterowany
elektronicznie
ZALECANA WYSOKOSC PAWEZY mm L: 635, XX: 762
UKtAD ROZRUCHOWY Rozrusznik elektryczny
MASA kg e sty o L: 274, XX: 279 {
LICZBA CYLINDROW V6 (55 stopni)
POJEMNOSC SKOKOWA cm® 4028 cm?® ™ i
282 (11.1)7282 (11.1)
SREDNICA X SKOK TEOKA mm 98 x 89 497196) | 497 (186)
MOC MAKS. kW (KM) 220,7 (300)/6000 184 (250)/5800 630 (8)
PREDKOSC OBROTOWA PRZY 1 En 1. X:1148 (45.2) XX:1263 (49.7)
CALKOWICIE OTWARTEJ PRZEPUSTNICY 5700-6300 5500-6100 . I e
obr/min i ?
STEROWANIE Zdalne
POJEMNOSC MISKI OLEJOWE! litry 8,0 litrow o I
UKEAD ZAPLONOWY Elektroniczny § %
ALTERNATOR 12V 54A 111 g
MOCOWANIE SILNIKA Zawias g
SPOSOB TRYMOWANIA Trymowanie i odchylanie sterowane elektrycznie 5
: it b=
PRZELOZENIE 2,08:1 (Dwustopniowa zmiana przetozenia) P
SCHEMAT ZMIANY BIEGOW F-N-R (manetka elektroniczna) 88/
WYLOT SPALIN Przez piaste $ruby napedowej B
ZABEZPIECZENIE UKLADU NAPEDOWEGO Gumowa piasta i é
ROZMIAR SRUBY NAPEDOWE]J cale Prawo- i lewoskretna
Srednica x skok 16 x 15** 15-1/2 x 17
16 x 17 15-1/4 x 19
16 x 18.5 15 x 21 (?\: |
16 x 20 14-3/4 x 23 =1
16 x 21.5 14-1/2 x 25 So
16 x 23 14-1/2 x 27 7
16 x 24.5 i
16x 26 JEDNOSTKI: mm (cale)
16 x 27.5** **Tylko prawoskretna

* todzie i silniki wystepujg w wielu réznych wariantach. Informacje dotyczace prawidtowego doboru $ruby napedowej, zapewniajacej odpowiednia predko$¢ obrotowg przy catkowicie otwartej przepustnicy,

nalezy uzyska¢ od autoryzowanego dealera.

Prosimy o doktadne zapoznanie sie z instrukcjg uzytkownika. Korzystajac z todzi nie wolno spozywac alkoholu, narkotykéw lub innych $rodkéw

odurzajgcych. Zawsze nalezy nosi¢ kamizelke ratunkowa. Z todzi nalezy korzysta¢ w spos6b bezpieczny i odpowiedzialny.
Suzuki zacheca do korzystania z todzi w sposob bezpieczny z poszanowaniem $rodowiska wodnego.

Dane techniczne, wyglad, wyposazenie, kolory, materiaty | inne cechy produktéw "SUZUKI" przedstawionych w niniejszej broszurze moga ulec
zmianie w kazdej chwili bez uprzedzenia. Mogg réwniez réznic sie w zaleznosci od rynku i obowigzujgcych przepisow. Niektére modele nie sg
dostepne na wybranych rynkach. Produkcja kazdego z modeli moze zosta¢ zakoriczona bez uprzedzenia. Informacje na temat ewentualnych

zmian mozna uzyskac¢ od lokalnego dealera. Rzeczywisty kolor silnika moze rdznic sie od tych w broszurze.

$ suzuki
~ MARINE



