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DF140A/115A/100A




Zmniejszanie zuzycia pallwa
Zwigkszanie osiagow

Suzuki stworzyto trzy modele silnikow zaburtowych, ktore |
zuzywajg bardzo mato paliwa przy zachowaniu wysokich
osiggow. Wykorzystujg one zaawansowane rozwigzania
techniczne, w ktérych Suzuki byto pionierem przez ostatnie
dziesieciolecie. W silnikach DF140A/115A/100A zastosowano
uktad Lean Burn - ten sam, ktory zapewnit wyjatkowo
niskie zuzycie paliwa w nagradzanej, flagowej jednostce
napedowej Suzuki DF300AP a takze w silnikach zaburtowych
DF20/15A, DF40A oraz DF90A.

System Lean Burn umozliwia silnikowi prace na ubozszej,
bardziej oszczednej mieszance paliwowo-powietrznej, dzieki
czemu w znaczacy sposoéb obnizone zostato zuzycie paliwa
bez zmniejszenia rozwijanej mocy. W tych silnikach znajduje
sie rowniez uktad sterujgcy sktadem mieszanki paliwowo-
powietrznej z czujnikiem tlenu (0, Sensor Feedback
System), ktory zapewnia nizszy i bardziej stabilny poziom
emisji zanieczyszczen, ograniczajgc tym samym negatywny
wptyw na srodowisko naturalne. Wszystkie prezentowane
jednostki napedowe majg nowe pokrywy o agresywnej,
nowoczesnej i odzwierciedlajgcej ich moc formie, na
ktorych znajduje sie wyttoczone logo Suzuki.

Silniki zaburtowe Suzuki sa tworzone na podstawie
zdobywanych przez dziesieciolecia doswiadczen

w zakresie projektowania, rozwoju i wytwarzania
silnikdbw motocyklowych, samochodowych

i zaburtowych. Zbudowane z mysla

0 potrzebach obecnych uzytkownikow todzi
pomoga im doptynaC dalej i szybciej przy
mniejszym zuzyciu paliwa.
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Najwazniejsze cechy nowych silnikow
DF140A/115A/100A:

m 16-zaworowy silnik DOHC o pojemnosci 2044 cm® i o wysokich osiggach
W System sterujacy spalaniem mieszanek ubogich
(Suzuki Lean Burn Control System)
W Uktfad sterujacy sktadem mieszanki paliwowo-powietrznej
z czujnikiem tlenu (0, Sensor Feedback Control System)
B Czujnik spalania stukowego (DF140A/115A)
m Ukfad wykrywania wody w paliwie (Suzuki Water Detecting System)
m Wielopunktowy, sekwencyjny wtrysk paliwa sterowany elektronicznie
[ |

Dostepny opcjonalnie uktad wspomagajacy tratowanie
(Suzuki Troll Mode System) (Wyposazenie opcjonalne)

m Wielofunkcyjny rumpel (dostepny opcjonalnie do DF115A/100A)

Uktad sterujacy spalaniem mieszanek ubogich
(Suzuki Lean Burn Control System)

Obserwujgc zapotrzebowanie na silniki zaburtowe o nizszym zuzyciu paliwa, Suzuki
stworzyto i wprowadzito w modelach DF90A/80A/70A innowacyjny ukfad sterujacy spalaniem
mieszanek ubogich (Lean Burn Control System), ktéry zdobyt uznanie wsrod uzytkownikéw
a takze w mediach. System z wyprzedzeniem okresla ilos¢ paliwa wymagang do pracy
silnika w danych warunkach, dzieki czemu silnik moze pracowac na bardziej wydajnej,
ubozszej mieszance paliwowo-powietrznej. Korzysci wynikajace z dziatania uktadu sa
odczuwalne w szerokim zakresie pracy, zapewniajgc znaczgce obnizenie zuzycia paliwa
zaréwno przy niskich jak i wysokich predkosciach. Przeprowadzone testy laboratoryjne

dowodzg, ze przy predkosci rejsowej nowy

DF140A zuzywa 14% paliwa mniej niz jego LEAN B UR N’
poprzednik osiggajac podobng moc.

Uktad sterujacy sktadem mieszanki paliwowo-powietrznej

z czujnikiem tlenu (0, Sensor Feedback Control System)

Podobnie jak flagowa jednostka Suzuki DF300A, modele DF140A/115A/100A zostaty wy-
posazone w ukfad sterujacy sktadem mieszanki paliwowo-powietrznej z czujnikiem tlenu
(0, Sensor Feedback System), ktéry zapewnia nizszy i bardziej stabilny poziom emisji
zanieczyszczen. Sterujac sktadem mieszanki paliwowo powietrznej w catym zakresie pracy
silnika, uktad dostarcza optymalng iloS¢ paliwa bez wzgledu na predkos¢ obrotowa.

. L. . Pordwnanie zasiggu na 1 litrze paliwa
Czystszy i bardziej wydajny (Nowy DF140A i pierwszy DF140)
Suzuki wykorzystuje szereg swoich kmyz
zaawansowanych rozwigzan technicznych, aby
zapewnic¢ nizszy poziom emisji zanieczyszczen
oraz nizsze zuzycie paliwa i spetni¢ Dyrektywe
Parlamentu Europejskiego i Rady nr 2003/44EC
"todzie rekreacyjne". Suzuki uzyskato
maksymalng ocene trzech gwiazdek (Ultra Low
Emission) wystawiang przez kalifornijska agencje
ds. czystos$ci powietrza CARB (California Air
Resources Board).

Nowy DF140A

Uses 14% less fuel compared to the original DF140,
mainly in the cruising range where the engine is
used a majority of the time.

% Dobrze
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EMISSIONS BTANBRADS

Predko$¢ tratowania Predkos¢ rejsowa Wysoka predko$¢ rpm

Oznaczenie normy czystosci spalin Euro 1 Znaczek "trzy gwiazdki"
(Dyrektywa Unii Europejskiej 2003/44/EC) agencji CARB

Dane wykorzystane do stworzenia wykreséw pochodzg z badar laboratoryjnych
przeprowadzonych w takich samych warunkach. Rzeczywiste wyniki moga réznic sie
w zaleznosci od warunkéw eksploatacyjnych (ksztatt todzi, wielko$¢, masa, warunki
atmosferyczne, itp.)




Silnik DOHC z 4-zaworami na cylinder
Suzuki moze poszczycic¢ sie dtuga historig projektowa-
nia i wytwarzania silnikbw motocyklowych, samocho-
dowych i zaburtowych. Korzystajac z tego bezkonkuren-
cyjnego doswiadczenia, inzynierowie Suzuki stworzyli
rzedowy, czterocylindrowy silnik, ktéry rozwija duza
moc, charakteryzuje sie wysokimi osiggami, bardzo
niskim zuzyciem paliwa i wysoka wydajnoscia. Rzedowa,
czterocylindrowa jednostka napedowa o pojemnosci
2044 cm® wyposazona jest w 16-zaworowa gtowice

z dwoma watkami rozrzadu (DOHC).

Uzyskiwanie maksymalnych osiggow

W modelach DF140A/115A/100A zastosowano zmodyfi-
kowany uktad dolotowy, ktory zwieksza iloS¢ powietrza
dostarczanego do cylindréw w celu uzyskania wyzszej
mocy. Aby ten uktad mégt byé w petni wykorzystany,
nalezato poprawi¢ rowniez wydajnos$¢ uktadu wylotowe-
go, ktdry dzieki budowie "4-2-1" stawia mniejsze opory
przeptywu spalinom wylatujacym z cylindréw. Takie
rozwigzanie powoduje wzrost momentu obrotowego

w zakresie niskich i Srednich predkosci obrotowych,
zapewniajgc réwniez szeroki zakres, w ktérym moc jest
wysoka. A tego wtasnie oczekujg uzytkownicy.

Seria DF140A/115A/100A ma rowniez dwustopniowy
ukfad przeniesienia napedu, ktory zapewnia odpowiedni
moment obrotowy potrzebny w przypadku Srub nape-
dowych o wiekszej Srednicy. Zazwyczaj osigga sie to

za pomoca wiekszych kot zebatych lub skrzyn biegow

0 wiekszych przetozeniach. Suzuki jednak zastosowato
uktad dwustopniowy, dzieki czemu nie trzeba byto zmie-
nia¢ ksztattu silnika ani zwiekszac¢ jego masy. Dzieki
catkowitemu przetozeniu wynoszacemu 2,59:1, te silniki
zaburtowe pozwalajg na szybkie rozpedzanie.

29:36=1.24

W obu modelach zastosowano dwustopniowy uktfad
napedowy, ktory zapewnia duze przetozenie wynoszace
2,59:1. Pierwsze przetozenie (pierwszy stopieri) - miedzy
watem korbowym a watem napedowym - ma wartosc
1,24:1, a drugie - w przekfadni gtéwnej - 2,08:1. Wzrost
momentu obrotowego, jaki zapewnia to rozwigzanie,
pozwala na zastosowanie bardziej wydajnych Srub nape-
dowych o wiekszym skoku i wiekszej Srednicy.

Nowe wzornictwo pokrywy silnika

Silniki DF140A/115A/100A majg nowa pokrywe o agre-
sywnym wygladzie, ktéra odzwierciedla wysokg moc
jednostek. Oprocz wygladu jej ksztatt jest wynikiem
badan inzynieréw Suzuki nad zapewnieniem najwiekszej
skutecznosci chtodzenia silnika - wspaniate potaczenie
formy i funkcjonalnosci.

Odsuniety

wat napedowy
Poczawszy od modelu
DF70A silniki zaburtowe
Suzuki majg odsuniety wat
napedowy, dzieki czemu
gtowica znajduje sie blizej
przedniej czesci silnika.
Takie rozwigzanie powoduje
przesuniecie srodka ciez-
kosci do przodu, co ozna-
cza lepszy rozktad masy

na uchwycie mocujacym
silnika i lepsza statecznosc
kierunkowa. Odsuniety wat
napedowy oznacza rowniez
przesuniecie 0Si mas wiru-
jacych, ktore sg odpowie-
dzialne za drgania. Znajduja
Sie one teraz ponad moco-
waniem silnika, co powo-
duje zmniejszenie wibracji
jednostki napedowej. 12:25=2.08

Czujnik spalania stukowego (DF140A/115A)

DF140A i DF115A to pierwsze czterocylindrowe silniki
zaburtowe Suzuki wyposazone w czujnik spalania stuko-
wego. To Rozwigzanie stosowane w wybranych wersjach
silnikach V6 ma na celu wykrycie i zapobieganie niepra-
widtowemu procesowi spalania, zapewniajgc optymalne
osiggi silnika. Zwieksza ono jego trwatosc¢ i pomaga
rozwing¢ maksymalng moc.

Uktad wykrywania wody w paliwie

(Suzuki Water Detecting System)
Woda znajdujaca sie w paliwie moze
doprowadzi¢ do pogorszenia efek-
tywnosci procesu spalania, zmniej-
szenia mocy i powstania korozji.
Uktad Suzuki wykrywajacy wode

w paliwie ma pomagac¢ w ochronie
silnika przed wilgocig zawartg

w paliwie. W jego skfad wchodzi
specjalny filtr paliwa z czujnikiem.
Kiedy w paliwie zostanie wykryta
woda, uzytkownik zostanie o tym
poinformowany za pomocg sygna-
téw wzrokowych i akustycznych.
Filtr paliwa zostat tak zaprojektowany, aby mozna byto tatwo
sprawdzi¢ zgromadzong w nim, ilo$¢ wody.
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Wielopunktowy, sekwencyjny wtrysk

paliwa sterowany elektronicznie
Wielopunktowy, sekwencyjny wtrysk paliwa sterowany
elektronicznie to wyrafinowany uktad wtrysku Suzuki
stosowany w silnikach zaburtowych poczawszy od mo-
delu DF40A a skoriczywszy na DF300A. W module steru-
jacym znajduje sie 32-bitowy procesor, ktéry monitoruje
najwazniejsze informacje o pracy silnika przekazywane
przez szereg czujnikéw rozmieszczonych w najbardziej
istotnych miejscach. Na podstawie tych informacji prze-
twarzanych w czasie rzeczywistym, uktad oblicza opty-
malng wielkoS¢ dawki paliwa podawanego pod wysokim
cisnieniem do komory spalania oraz kat wyprzedzenia
wtrysku. Do zalet takiego rozwigzania naleza: bardziej
ptynne i szybsze rozpedzanie, krotki czas reakcji na ruch
manetka, bardzo niskie zuzycie paliwa, niski poziom
emisji zanieczyszczen a takze szybki i niezawodny roz-
ruch.

Wielopunktowy, sekwencyjny wtrysk paliwa sterowany elektronicznie

Zbiornik paliwa = Filtr paliwa w obwodzie niskiego ci$nienia

\ CZquk wody w paliwie, dwupozycyjny
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Uktad ograniczajacy kat pochylenia

i trymu silnika

Zadaniem uktadu ograniczajacego kat pochylenia i trymu
silnika jest ochrona todzi przed uszkodzeniami, ktére
mogg powsta¢ podczas zmiany potozenia jednostki
zaburtowej. Bezstopniowy czujnik kata odchylenia petni
role ogranicznika odchylenia i czujnika trymu, a takze
umozliwia zamocowanie silnika do niemal kazdej todzi.

Powtoka antykorozyjna Suzuki

Powtoka antykorozyjna Suzuki ma specjalng budowe,
ktdrej celem jest zwiekszenie trwatosci silnika i ochrona
jego zewnetrznych elementéw wykonanych ze stopu
aluminium. Ta zaawansowana powtoka zostata zapro-
jektowana, aby zapewnic silne wigzanie do powierzchni
chronionych elementdéw, tworzac skuteczne zabezpiec-
zenie przeciwko korozji.

Bezbarwna zewnetrzna warstwa akrylowa

Czarny, metaliczny
podktad akrylowy

Podktad epoksydowy

Powtoka
antykorozyjna Suzuki

Element ze stopu
aluminium Suzuki

Uktad wspomagajacy tratowanie
(dostepny opcjonalnie)
(Suzuki Troll Mode System)

Uktad wspomagajacy tratowanie stanowi wyposazenie
opcjonalne wszystkich trzech silnikow zaburtow-

ych. Zapewnia on precyzyjne sterowanie predkoscia
obrotowa silnika w dolnym zakresie, dzieki czemu podc-
zas tratowania t0dz ptynie ze statg predkoscia. Kiedy
uktad jest aktywny, sterowanie predkoscig obrotowa
silnika odbywa sie za pomoca
oddzielnego przycisku, ktorego TROLL MODE
kazde nacisnigcie powoduje |
zmiane predkosSci obrotowej
0 50 obr/min w zakresie od
predkosSci biegu jatowego do DN

1200 obr/min. Poza przyciski- r

em, ktéry mozna zamontowac T

w dowolnym miejscu ' .
wyposazenie uktadu stanowi obrotomierz. Uktad mozna
podtgczy¢ rowniez do cyfrowego zespotu wskaznikow
Suzuki SMIS lub do zespotu wskaznikéw analogowych
wyposazonych w podwadjng podziatke.

-
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Wielofunkcyjny rumpel

(dostepny opcjonalnie)

Jest on dostepny tylko w przypadku silnikéw DF115A

i DF100A. Wielofunkcyjny rumpel jest ergonomiczny
dzieki wykorzystaniu w procesie projektowania sys-
teméw komputerowych symulujgcych ruch ciata sterni-
ka, jego ramienia i oczu. Pozwolito to na optymalne
rozmieszczenie dzwigni zmiany biegéw, przetgcznikow
i wskaznikéw, co zapewnia fatwiejsze i bardziej wygodne
sterowanie silnikiem zaburtowym. DZwignia zmiany
biegobw ma ergonomiczny ksztatt, zapewniajgc dobre
wyczucie bez wzgledu na to, czy sternik uzywa prawej
czy lewej reki. Przetgcznik sterujgcy uktadem odchy-
lania i trymowania silnika znajduje sie obok manetki,
co pozwala na réwnoczesne sterowanie potozeniem
przepustnicy i trymem. Na rumplu znajduje sie rowniez
przycisk uktadu wspomagajacego tratowanie.
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Modutowy zespot wskaznikow Suzuki (Suzuki Modular Instrument System - SMIS)
Modutowy zespot wskaznikdw SMIS wykorzystuje tatwa do podtaczania i umozliwiajgcg rozbudowe wigzke
przewodow elektrycznych do przekazywania wyswietlaczom wielofunkcyjnym informacji w postaci grafic-
znej i liczbowej. Dzieki prostej budowie system moze by¢ zamontowany na prawie kazdej todzi z silnikiem
Suzuki DF140A/115A/100A. Po podtaczeniu do systemu zgodnego ze standardem *NMEA2000® wysSwietlacze
moga prezentowac rzeczywiste wartosci z czujnikow. Dzigki zastosowaniu ekskluzywnego modutu silnika
SMIS wyswietlacz pozwala obserwowaé parametry pracy silnika. (Ta funkcja wystepuje tylko w przypadku
wySwietlaczy o $rednicy 4").

WYSWIETLACZ WIELOFUNKCYJNY SMIS

Nowoczesny, 4-calowy wyswietlacz wielofunkcyjny ma mozaikowa matryce, charakteryzujaca sie wysokim
kontrastem. Pozwala on na obserwowanie w czasie rzeczywistym informacji w postaci graficznej i liczbowej.
Po podtaczeniu do systemu SMIS pozwala na monitorowanie parametrow pracy silnika, dziata jako
predkosciomierz, obrotomierz, GPS*, itp. (*GPS wymaga dodatkowego wyposazenia).

2-calowy wyswietlacz ma wszystkie funkcje wysSwietlacza 4-calowego oprécz monitorowania parametrow
pracy silnika.

* zarejestrowany znak handlowy National Marine Electronics Association (krajowe stowarzyszenie ds. elektroniki morskiej)

4-calowy wyswietlacz Przyktadowe tryby pracy **

wielofunkcyjny SMIS _
/—\ Ekran trymowania silnika
4 \

] | - wskaznik trymu dla
)J pojedynczego silnika

5

/—\ Pojedynczy wskaznik

' ] | analogowy - obrotomierz [ |
' /| dia jednego silnika A

Ekran monitorowania
paliwa - wskaznik
'/ zuzycia paliwa

Podwadjny wskaznik cyfrowy
- predkosciomierz i licznik
!/ motogodzin dla jednego silnika

Cztery wskazniki analogowe

- obrotomierz, woltomierz,
wskaznik cisnienia wody

i predkosciomierz (jeden silnik)

Pojedynczy wskaznik
analogowy -
/ predkoSciomierz

Ekran diagnostyczny

2-calowy wysSwietlacz

wielofunkeyjny SMIS Przyktadowe tryby pracy **
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Woltomierz dI-a Ekran
J jednego silnika

Ekran trymowania silnika
monitorowania paliwa - wskaznik trymu dla
pojedynczego silnika

3 ]
o Szczegotowe informacje dotyczace tryb6w pracy wyswietlacza znajduja sie w instrukcji montazu i uzytkowania.
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Kilka stéw od inzynieréow Suzuki

Tomohiko Mivaki /
o

Gen Akutsu

Saori Nihashi Jun Itoh

Jun Itoh
Inzynier odpowiedzialny za projektowanie silnika. Pracownik Suzuki od 17 lat.
,Kiedy zaczynaliémy prace nad DF100A/115A/140A naszym celem byto zachowanie
doskonatej charakterystyki oryginalnego DF140 i skoncentrowanie si¢ nad
zmniejszeniem zuzycia paliwa i zwiekszeniem niezawodnosci silnika. Aby osiggna¢
nasz cel zastosowali$my w tych jednostkach zaburtowych szereg nowych
rozwigzan.

To sg pierwsze silniki czterocylindrowe, w ktérych zastosowano czujnik spalania
stukowego. Aby ustali¢ odpowiednie miejsce potozenia czujnika, przeprowadziliSmy
szereg badan. Czujnik ten pozwala na bardziej precyzyjne sterowanie procesem
spalania.

Pozostate zaawansowane rozwigzania techniczne zastosowane w tych silnikach to
czujnik tlenu, uktad sterujgcy spalaniem mieszanek ubogich, filtr paliwa

z czujnikiem wody, itp. Te rozwigzania rowniez przyczynity sie do obnizenia zuzycia
paliwa i niezawodnosci innych modeli” - méwi Jun Itoh.

DANE TECHNICZNE DF15A/20A

Tomohiko Miyaki

Inzynier odpowiedzialny za elementy elektroniczne. Pracownik Suzuki od 20 lat.
,Czujnik kata odchylenia spetnia dwie funkcje: przekazuje informacje o kacie
trymu silnika i przekroczeniu maks. kata odchylenia silnika. Zmniejszylismy
réwniez wibracje, ktore powstawaty przy matych wartosciach kata trymu silnika,
aby zapewni¢ wigkszy komfort uzytkowania. Miejsce mocowania czujnikéw zostato
wybrane na podstawie analizy wytrzymatoSciowej otaczajgcych je elementow.
Poszukujgc miejsca dla czujnika tlenu, czujnika spalania stukowego, itp.
sprawdziliSmy warunki pracy w komorze silnika i przeprowadzilismy symulacje
weryfikujace ich prawidtowe i niezawodne dziatanie. Wiele préb dotyczyto miejsca
mocowania czujnika spalania stukowego. Aby znalez¢ optymalne rozwigzanie
przeprowadzali$my je zaréwno na hamowni jak i w warunkach rzeczywistych”.

Gen Akutsu

Inzynier odpowiedzialny za projektowanie silnika. Pracownik Suzuki od 3 lat.
,Zbudowalismy zupetnie nowy uktad odpowietrzajgcy paliwo, ktéry pozwolit
obnizy¢ mase silnika i utatwi¢ obstuge techniczng DF100A/115A/140A.
Poprawiajgc skutecznos$¢ chtodzenia dzieki optymalizacji ksztattu ptaszcza
wodnego, zintegrowaniu wewnetrznego filtra paliwa w obwodzie wysokiego
ci$nienia i zmniejszeniu pompy paliwa wysokiego ci$nienia, udato nam sie
stworzy¢ maty i lekki uktad odpowietrzajgcy paliwo. Poza tym udato nam sie
wyeliminowac¢ chtodnice paliwa, a dzieki analizie przebiegu przewodéw uktadu
paliwowego i chtodzenia mogliSmy zamontowaé prostszy i tatwiejszy w obstudze
uktad” - méwi Gen Akutsu.

Saori Nihashi

Inzynier odpowiedzialny za projektowanie obudowy. Pracownik Suzuki od 7 lat.
ZaprojektowaliSmy nowg pokrywe silnika, ktéra pasuje do "postepowego,
agresywnego i silnego” charakteru zmian silnikéw zaburtowych. Ostateczny
wyglad jest wynikiem wielu szkicéw i modeli a takze spotkan z przedstawicielami
wydziatu produkcji, ktére pozwolity zoptymalizowaé ostateczny ksztatt.

Aby obnizy¢ mase zmniejszyliSmy grubos¢ elementéw pokrywy. Oznacza to mase
nizszg o 40%.

Na czotowej powierzchni pokrywy silnika umiesciliSmy tréjwymiarowe logo Suzuki,
ktore zapewnia jej charakterystyczny wyglad.”

MODEL

DF140A

| DF115A DF100A

RODZAJ SILNIKA

4-suwowy, DOHC, 16-zaworowy

UKtAD ZASILANIA

Wielopunktowy, sekwencyjny wtrysk paliwa sterowany elektronicznie

ZALECANA WYSOKOSC PAWEZY mm

L: 508, X:635

UKEAD ROZRUCHOWY

Elektryczny

MASA kg

z przewodami akumulatora, bez $ruby napedowej
i oleju silnikowego

L: 179, X: 184

L: 182, X: 187

LICZBA CYLINDROW 4
POJEMNOSC SKOKOWA cm’ 2044
SREDNICA X SKOK TLOKA mm 86x88

MOC MAKS. kW (KM) przy obr/min

103 (140)/6000

84.6 (115)/5500 | 73.6 (100)/5500

PREDKOSC OBROTOWA PRZY CAtKOWICIE

OTWARTEJ PRZEPUSTNICY obr/min e J0=E000
STEROWANIE Zdalne Zdalne/rumpel
POJEMNOSC MISKI OLEJOWE]J (litry) 5,5

UKEAD ZAPEONOWY Elektroniczny

ALTERNATOR 12V-40A

MOCOWANIE SILNIKA Zawias

SPOSOB TRYMOWANIA Elektryczne odchylanie i trymowanie
PRZELOZENIE 2,59:1

SCHEMAT ZMIANY BIEGOW F-N-R

WYLOT SPALIN Przez piaste Sruby napedowej

ZABEZPIECZENIE UKEADU NAPEDOWEGO

Gumowa piasta

ROZMIAR SRUBY NAPEDOWEJ (cale)

Stop aluminium

Srednica x skok 14 x 17 14-1/4 x 18*  13-7/8 x 17*
14 x 19 14-1/4 x 20*  13-7/8 x 19*
14 x 21 14-1/4 x 22*  13-7/8 x 21*
14 x 23 14-1/4 x 24*  13-7/8 x 23*

* Dostepna $ruba lewoskretna 13-1/2 x 15 13-7/8 x 15 13-7/8 x 25

Stal nierdzewna

* todzie i silniki wystepujg w wielu réznych wariantach. Informacje dotyczace prawidtowego doboru $ruby napedowej, zapewniajgcej odpowiednia predko$¢ obrotowg przy catkowicie otwartej przepustnicy,

nalezy uzyskac od autoryzowanego dealera.
** Wersje prototypowe. Dane techniczne, itp. moga ulec zmianie bez uprzedzenia.

Prosimy o doktadne zapoznanie sie z instrukcjg uzytkownika. Korzystajgc z todzi nie wolno spozywac alkoholu, narkotykéw lub innych
$rodkéw odurzajgcych. Zawsze nalezy nosi¢ kamizelke ratunkowa. Z todzi nalezy korzysta¢ w sposéb bezpieczny i odpowiedzialny.
Suzuki zacheca do korzystania z todzi w sposob bezpieczny z poszanowaniem $rodowiska wodnego.

Dane techniczne, wyglad, wyposazenie, kolory, materiaty | inne cechy produktéw SUZUKI przedstawionych w niniejszej broszurze mogg ulec
zmianie w kazdej chwili bez uprzedzenia. Mogg réwniez r6znic¢ sie w zaleznosci od rynku i obowigzujgcych przepisow. Niektére modele nie sg
dostepne na wybranych rynkach. Produkcja kazdego z modeli moze zosta¢ zakoriczona bez uprzedzenia. Informacje na temat ewentualnych
zmian mozna uzyskac¢ od lokalnego dealera. Rzeczywista kolorystyka produktéw moze réznic sie od przedstawionych w broszurze.

$ suzuxi
~ MARINE |



