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THE

ULTIMATE

4-STROKE OUTBOARD

Spedzamy sporo czasu na wodzie poréwnujac, doskonalac i testujac
silniki zaburtowe i po prostu cieszac sie ptywaniem. Juz dawno temu
zauwazylismy, ze najlepszy silnik to taki, ktory daje uzytkownikowi
poczucie radosci i satysfakcji.

Dlatego poswiecamy nasz czas, energie, wiedze i umiejetnosci
oraz uzywamy najbardziej zaawansowanych technologii, jakie mamy
do dyspozycji, by opracowac rozwigzania, ktore dajg naszym silnikom
zaburtowym przewage nad konkurencja - czy to w postaci lepszych
0Siggow, wiekszej trwatosci, nizszego zuzycia paliwa czy cichszej pracy.

50 lat po premierze naszego pierwszego silnika zaburtowego, Suzuki
moze poszczycic¢ sie pozycja lidera techniki silnikdw zaburtowych.
Zdominowalismy cata branze iloScig nagrod zdobytych za innowacyjne
rozwigzania i za kompletne konstrukcje. Motorowodniactwo jest
w naszych genach, wiec szukamy kolejnych przetomdw
w-mozliwosSciach silnikéw zaburtowych, by zadowoli¢ nasze wtasne
oczekiwania, a co najwazniejsze, zadziwi¢ nowymi mozliwosciami

“uzytkownikow,

Zadowolenie i rados¢ widoczne na twarzach klientdw, ktérych
spotykamy na wodzie, przynosza nam poczucie ogromnej dumy

"'.~ i satysfakcii. To-prowadzi nas dalej w dazeniu do tworzenia

-optymalnyeh:silnikow, ktére dostarcza nowych,

- ':_U?Bzwykiych wrazeri na wodzie.

.
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Patrzac na historie produktow firmy z perspektywy 50-lecia silnikow zaburtowych Suzuki obchodzonego w 2015

y u ] -
sproh“j EkStremaIHEJ przngdv na wod2|e roku, jedng rzeczg pozostajgca bez zmian, jest nasza pasja w szukaniu nowych wyzwan. Kazda osoba w naszym

- i & dziale silnikdw zaburtowych, poczynajgc od ludzi zaangazowanych w rozwoj technologii i produkcii, po tych, ktérzy
z Slh‘“klem zah“rtowvm S“Z“kl silniki sprzedajg i obstuguija, jest gteboko zainteresowana tym, czego nasi klienci pragna i oczekujg od swoich
silnikéw zaburtowych. Uwagi pochodzace od klientéw to jedno ze Zrédet informacji potrzebnych do budowania
lepszych silnikow zaburtowych, ktdre zapewnia uzytkownikowi jeszcze wiecej dobrych emocji w czasie ptywania.
“ Z biegiem lat nasze dzialy odpowiadajgce za rozwoj i konstrukcje wypracowaty kilka bardzo pomystowych

“zan i technologii, ktore gwarantujg naszym silnikom zaburtowym coraz wyzszy poziom 0siggow. Dzieki
nasze czterosuwowe silniki zaburtowe zdobyty w sumie siedem prestizowych nagréd NMMA (National Marine

Manufacturers Association) za innowacyjno$é produktow, co zapewnito firmie S i
Swiatowy rozgtos i pozycje najczesciej nagradzanego prmikéw za W [
Patrzac w przysztosc, jesteSmy zdecydowani podjgc ki anie, by k I l."'

4 zytkownicy mogli do$wiadczyé radosci posiadania silnika Suzuki.
b Y

50 lat silnikow zaburtowych Suzuki

£ {‘( 201 )~ N/ Oth
o @ == k e

DT85/115/140 01 DT200 Exanté | .. DFO.9/15 [~ DFEO/T0 | - DF200/225/250 3 DF300AP | . - DF25A/30A
« % = DF200A/200AP

h A
Nasz pierwszy silnik Jako pierwsi opracowali$my system DT200 Exanté otrzymuje wyréznienie Premiera DF9.9 i DF15, Premiera silnikéw DF60 i DF70, Wprowadzamy DF200/225/250 Debiutuje silnik Premiera silnikéw THE
nowej generacji DF25A/30A, ULT’MATE

1980 WG Tw A 1997 2003 ° 2011

zaburtowy D55 witrysku oleju w silnikach ,Most Innovative Products” naszych pierwszych naszych pierwszych (3614 cm?), pierwsze
wchodzi na rynek zaburtowych i wprowadzilismy go przyznawane przez National Marine czterosuwowych czterosuwowych jednostek czterosuwowe zaburtowe DF300AP
w seriach DT850I, DT11501 i DT1400l. Manufacturers Association (NMMA). silnikéw zaburtowych. zaburtowych z elektronicznym silniki Suzuki w ukiadzie V6.
wtryskiem paliwa.

DF200A/200AP
4-STROKE OUTBOARD




/6 POWER ULTIMATE

—DE300AP / Drzsoﬁv

DRIVE BY WIRE

LEAN BURN &

DF300AP

DF250AP

SILNIKI ZABURTOWE SUZUKI V6: TO ONE WYZNACZAJA
STANDARDY W ZAKRESIE TECHNIKI, MOCY 1 0SIAGOW

Nagradzane i sprawdzone technologie

Trzykrotnie nagradzane przez National Marine Manufacturers Association (N\MMA) za innowacje

i konstrukcije, flagowe czterosuwowe silniki zaburtowe Suzuki V6 wyznaczajg i redefiniujg
standardy, wedtug ktdrych oceniane sg inne silniki. Uktady rozrzadu z dwoma watkami w gtowicy
(DOHC), 24 zawory i elektronicznie sterowany wtrysk paliwa, to norma w naszych silnikach V6.
Do tego silniki DF300AP oraz DF250AP wyposazono w system zmiennych faz rozrzadu (WT), co
zapewnia im wyzsze wartosci momentu obrotowego w zakresie niskich i srednich predkosci
obrotowych. W silnikach zastosowano system dolotu powietrza o zmiennej dtugos$ci kanatéw,
maksymalizujgc moc silnikéw w zakresie gornych predkosci obrotowych. Wykorzystujac uktad V6
o kacie rozchylenia cylindréw wynoszacym 55 stopni, inzynierowie Suzuki uzyskali bardzo zwartg
budowe silnikéw zdobywajgcych nagrody za swojg moc i osiagi.

Suzuki Selective Rotation

Pierwszy na $wiecie system pozwalajgcy na zmiane kierunku obrotéw $ruby napedowej
wprowadzono w silnikach DF300AP i DF250AP. Innowacyjna technologia pozwala temu samemu
silnikowi na obracanie $ruby w prawo lub w lewo, co uzyskuje sie za pomocg opcjonalnego ztgcza
i Sruby napedowej odpowiedniej dla danego kierunku obrotéw. Czyni to silnik jeszcze bardziej
uniwersalnym, eliminujgc konieczno$¢ zakupu silnika z przypisanym do niego kierunkiem obrot6w.

RUOWAN
v‘\ DZIEJ ZAAWNE
WIAZAN FIRMY suzu
KSTREMALNYCH WRAZEN 1 €

Suzuki Precision Control

Silniki DF300AP i DF250AP korzystaja takze z naszego elektronicznego systemu sterowania
drive-by-wire, ktéry oferuje ptynne i precyzyjne sterowanie oraz gotowos$¢ do btyskawicznej
zmiany przetozenia.

Keyless Start System

Silniki DF300AP i DF250AP standardowo wyposazone sg w system rozruchu bezkluczykowego
petnigcy rowniez funkcje immobilizera.
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THE

CZTERY CYLINDRY Z GORNE) POKI UimATE

DF200AP / DF200A

DRIVE BY WIRE STEROWANIE MECHANICZNE

DF200AP

LEAN BURN S

BLIELI]
SOLBOTIVE BOTRTION

DF200A

LEAN BURN &

FENOMENALNE 0SIAGI | PEENA PALETA
ZAAWANSOWANYCH FUNKCJI UZYTKOWYCH
GWARANTUJA REALNE KORZYSCI NA WODZIE

Najlepszy na rynku stosunek
mocy do masy

Jednostki DF200A/200AP wykorzystujac
czterocylindrowy, rzedowy silnik “Big-Block”
0 pojemnosci skokowej 2867cm?® moga
mierzy¢ sie osiggami z silnikami V6. Dla
tych, ktérzy wyposazajg nowa t6dz,

a takze dla szukajacych nowego, Izejszego
napedu swojej todzi z czterosuwowym
silnikiem V6 (a nawet z dwusuwowym
starszej generacji), silnik DF200A/200AP
bedzie bardzo atrakcyjng alternatywg,

gdy poréwna sie rozmiary, masy, zuzycie
paliwa, nie wspominajgc nawet o cenie
zakupu. Silniki standardowo wyposazone
sg w system rozruchu bezkluczykowego
,Keyless Start System” petnigcy rowniez
funkcje immobilizera.

DF200AP oferuje jeszcze wigcej

DF200AP jest pierwszym silnikiem zaburtowym klasy 147kW (200KM)

z systemem sterowania drive-by-wire Suzuki Precision Control oraz z systemem Suzuki Selective
Rotation. Dzieki Suzuki Selective Rotation, dealer moze ustawic silnik na standardowy, bgdz

IMPONUJACE OSIAGI SILNIKA V6

Liczby robig wrazenie

ZWYIATKOWO LEKKIE) CZWORKI - DF200A/AP
i — - 226 kg masy, 0 12% mniej od poprzedniego modelu (DF200ATL),

- wysoki stopieni sprezania 10,2:1 zwigksza moc silnika,
- technologia spalania ubogiej mieszanki Lean Burn Control
daje zaskakujgce wyniki w ograniczaniu zuzycia paliwa.

Uwaga: Podczas korzystania z todzi zawsze nalezy zaktada¢ kamizelke ratunkowa i uzywac prawidtowo zapietej linki wytgcznika awaryjnego.
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MOCNA KLASA SREDNIA ULTIMATE

DF1751G / DF150TG- N

DRIVE BY WIRE

4-STROKE OUTBOARD

DF175TG

LEAN BURN &

DF150TG

LEAN BURN S

DUZA POJEMNOSC | MAEA MASA TO IDEALNA ROWNOWAGA
RZEDOWYCH CZTEROCYLINDROWCOW SUZUKI:
MOC OSIAGOW - MINIMUM CIEZARU

Mniejsze rozmiary, wigksza pojemnos¢

Inzynierowie Suzuki wykazujg wyjatkowy talent do zwiekszania mocy silnikéw i jednoczesnego
zmniejszania ich wymiaréw. Czterocylindrowe silniki zaburtowe sg tego dobrym przyktadem.
Jednostki o pojemnosci 2867 cm® zapewniajg wspaniate przyspieszenia i osiggi godne silnikéw
,Big Block”, a jednoczes$nie pozostajg zaskakujgco mate i lekkie.

Zamieni¢ moc w predkosé
Wysokie przetozenie (2,50:1) i uzycie duzej $ruby napedowej pozwala skutecznie zamieni¢ moc
czterocylindrowego silnika ,Big Block” w Swietne przyspieszenia i wysokie predko$ci maksymalne.

DF175TG i DF150TG moga wigcej

DF175TG i DF150TG wyposazono w system spalania ubogiej mieszanki Suzuki Lean Burn Fuel
Control, dzigki czemu silniki charakteryzujg sie wyjgtkowg oszczednoscig paliwa osiggnietg bez
koniecznos$ci ograniczania osiggéw, a wiasciciel takiego silnika moze poptyna¢ dalej, szybciej

i taniej. Silniki DF175TG i DF150TG sg wyposazone w system Suzuki Precision Control, czyli
Uwaga: Podczas korzyst: 2 todzi zawsze nalezy zaktadac kamizelke ratunkowg i uzywac¢ prawidtowo zapigtej linki wytacznika awaryjnego. elektroniczne sterowanie przepustnica i zmiang przetozeri w systemie drive-by-wire.
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THE

LEKKIEISPORTOWE mare

DF140A DF115A DF100A

LEAN BURN & LEAN BURN S LEAN BURN

DF90A DF80A DF70A

LEAN BURN S LEAN BURN LEAN BURN &

INNOWACYJNA TECHNIKA SUZUKI
W POLACZENIU Z SYSTEMEM SPALANIA UBOGIEJ
MIESZANKI ZAPEWNIA WSPANIALE OSIAGI

Technologia Suzuki Lean Burn Control

Lekkie sportowe silniki zaburtowe wyposazone sa w system spalania ubogiej mieszanki (Suzuki
Lean Burn Fuel Control), ktéry dostosowuje mieszanke paliwo-powietrzng do warunkéw pracy.
System znacznie obniza zuzycie paliwa niemal w catym zakresie pracy silnika, od niskich predkosci
obrotowych az po predkosci rejsowe.

Innowacyjne technologie Suzuki

Silniki DF140A, DF115A i DF100A wyposazono w sterowanie z uktadem sprzezenia zwrotnego

z czujnikiem tlenu w uktadzie wydechowym, co pozwala uzyskac stabilniejszg emisje i mniejsze
zanieczyszczenie spalin. Silniki DF140A i DF115A majg ponadto czujniki spalania stukowego,
pozwalajgce wykrywac i korygowac nieprawidtowosci procesu spalania, a przez to zapewnic
efektywniejsza prace silnika.

Keyless Start System
Silniki DF140A, DF115A i DF100A standardowo wyposazone sg w system rozruchu bezkluczykowego
petnigcy réwniez funkcje immobilizera.
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THE

KOMPAKTYOWE | MOCNE ULTIMATE

DF6O0A / DF50AI DF40A"

STEROWANIE MECHANICZNE

DF60A DF50A DF4O0A

LEAN BURN & LEAN BURN LEAN BURN &

DF60AV DF50AV

LEAN BURN LEAN BURN

Lfch Eneray Borarion frH ENERGY ROTATION

NIEWIELKIE | LEKKIE SILNIKI £ACZA WYSOKIE 0SIAGI
Z NISKIM ZUZYCIEM PALIWA

Automatyczny napinacz faiicucha rozrzadu

.""_I-‘,‘ i = . ! [ ’ . 3 . =
_:'."-""' ™ ﬁ; r | 0 .'I 1 1 * ~ =t : e W kazdym z silnikbw powyzej DF40A taricuch rozrzadu nie wymaga zadnych czynnosci
NI-EWI MI ARY I DUZA Moc 'I'o CECHY ; ; e : obstugowych. Zastosowano proste, ale efektywne rozwigzanie polegajace na umieszczeniu
- T g o o =T 2 s = - faricucha w kapieli olejowej, wiec nie potrzebuje on dodatkowego smarowania. Ponadto,

UNI YCH SII-NIKOW_ u cH SUZUKI - . iy K > s - - wyposazony jest w automatyczny napinacz hydrauliczny, wiec jego naciag jest zawsze prawidtowy,
HHE"&“—" Z“B “"lm” = R e e s ? - High Energy Rotation
N ADAJ c CH SI DO BARDZO WIELU\MSTOSOWAN e o : - - ot ra s 3 - - - Silniki DF60AV i DF50AV wykorzystujg uktad zwigkszania sity ciggu High Energy Rotation, ktéry
s - ’ — ; : - . polega na specjalnej konstrukcji spodziny z przetozeniem 2,42:1. Przy takim przetozeniu uzywa sie

$ruby napedowej powigkszonej do 35,6 cm (14 cali), co pozwala skutecznie radzi¢ sobie z cigzkimi
i duzymi todziami.

co pozwala unikng¢ kontroli i regulacji naciggu.

WUwaga; Podczas korzystania z todzi zawsze,nalezy zaktada¢ kamizelkeTratunkows i uzywac prawvdlowo zapigtej linki wytgcznika awaryjnego.
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PORTABLE FUN SS o

DF30A / DF25A / DF20A / DF15A / DF9.9B / DF6A / DF5A / DF4A [ DF2.5

STEROWANIE MECHANICZNE

DF30A

LEAN BURN &

DF25A

LEAN BURN &

NAJNOWSZA TECHNIKA
| LICZNE NAGRODY CZYNIA
PRZENOSNE SILNIKI SUZUKI
EKSTREMALNYMI W SWOIM
GATUNKU

—

DF2.5
z diugg kolumnag

Uwaga: Podczas korzystania z todzi zawsze nalezy zaktada¢ kamizelke ratunkowa i uzywac prawidtowo zapietej linki wytacznika awaryjnego.
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THE

ULTIMATE

4-STROKE OUTBOARD

DF20A

LEAN BURN S

DF15A
LEAN BURN S DF9-9B

LEAN BURN S

MOCNE, MALE I LEKKIE PRZENOSNE
SILNIKI ZABURTOWE

Bezakumulatorowy system wirysku paliwa

System wtrysku paliwa pracujgcy bez akumulatora wprowadzono po raz
pierwszy w silnikach DF20A, DF15A i DF9.9B, otrzymaty go takze silniki
DF30A i DF25A. W potgczeniu z systemem spalania ubogiej mieszanki
Lean Burn Control pozwala on silnikom Suzuki na uzyskiwanie wyjgtkowo
niskiego zuzycia paliwa przy obnizonym poziomie zanieczyszczenia spalin
w catym zakresie warunkdw pracy.

Lekko$¢ i moc

Wazac zaledwie 13,5 kg (z krétka kolumna), silnik DF2.5 jest najlzejszym

i najmniejszym czterosuwowym silnikiem zaburtowym Suzuki. Jest to
Swietny silnik do napedu matych todzi i pontonéw. DF2.5 dostepny jest
takze w wersji z dtugg kolumng, zwiekszajgc ilo$¢ mozliwych zastosowan.

DF4A / DF5A / DFGA

Silniki DF4A, 5A i 6A sg zupetnie nowa konstrukcjg zastepujgcg powszechnie
cenione 4-,5- i 6-konne przeno$ne czterosuwowe silniki zaburtowe
przeznaczone do matych todzi rekreacyjnych lub stuzgce jako silniki
pomocnicze do jachtéw zaglowych.

Najwazniejsze cechy silnikéw DF4A / DF5A / DF6A

Bardziej zwarte i Izejsze

Przy zachowaniu pojemnosci skokowej silnika wynoszacej 138 cm?
zmniejszono jego maseg do 23,5 kg' i jest to obecnie najlzejszy
czterosuwowy silnik w swojej klasie. Nizsza masa to wigksza wygoda

i tatwos¢ uzytkowania. Dla zwigkszenia wygody zintegrowano uchwyt
do przenoszenia silnika z dolng obudowg, uchwyt zaokraglono, by lepiej
pasowat do dtoni przy przenoszeniu, pojawit sie tez dodatkowy uchwyt
z przodu utatwiajgcy przenoszenie silnika.

Bardziej przyjazny dla uzytkownika

Znajdujacy sie na gorze zintegrowany zbiornik paliwa i nowy uktad
wymuszonego smarowania z pompg oleju, pozwalajg na transport

i przechowywanie silnika potozonego na dowolng z trzech stron bez ryzyka
wyciek6éw paliwa lub oleju. Wyeliminowano réwniez konieczno$¢ wstepnego
dopompowania paliwa do gaZnika po dtuzszym okresie przechowywania.
Nowy system zasilania paliwem umozliwia natychmiastowe uruchomienie
silnika. Takie cechy czynig przenosny silnik zaburtowy bardziej przyjaznym
dla uzytkownika. Konstrukcja rumpla w znaczacy sposéb redukuje
przenoszenie sie wibracji, co znaczaco podnosi komfort eksploatacji.
Nowy system smarowania w istotny sposéb przedtuza zywotno$¢ silnika.

! Masa wersji S (z kr6tka kolumng). Bez masy $ruby i oleju silnikowego.
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WIODACE W BRANZY, 0BSYPANE NAGRODAMI ROZWIAZANIA
TECH N I KA S uzu KI POZWALAJA SUZUKI OFEROWAC SILNIKI ZABURTOWE,
KTORE ZAPEWNIAJA WIECE) RADOSCI NA WODZIE

DWUSTOPNIOWA REDUKCJA XL p—p——
PRZELOZENIA 1 STOPIEN Suzuki Precision Con.
MOCNY NAPED Zastosowanie dwustopniowej !}Eg'éff leo SELECTIVE ROTATION 4 trol
ODSUNIETY WAL NAPEDOWY redukcji przetozenia pozwala
Suzuki jest pierwsza firma, ktéra zastosowata odsuniety wat uzyskaé duze obnizenie obrotéw, Ukfad Selective Rotation to przetomowe rozwigzanie, ktére umozliwia ~ Zaawansowany komputerowy. uktad sterowania drive-by-
napgdowy w czterosuwowych silnikach zaburtowych. Dzigki tej - stuzace zapewnieniu poteznego 2 STOPIEN silnikowi zaburtowemu obracanie $rubg napedowg w prawo lub wire pozwolit wyeliminowac tarcie i opor, jakie towarzyszyty
innowacji mozliwe byto zwigkszenie mocy silnika i zmniejszenie - momentu napedowego na srubie, REDUKCII: w lewo. Umieszczone w spodzinie takiego silnika kota zebate uktadom mechanicznym. Zapewnia on ptynne i precyzyjne
jego wymiar6w. Przy okazji uzyskano przesuniecie Srodka czego wynikiem sg $wietne R e pozwalajg unikng¢ koniecznosci zakupu specjalnej wersji silnika sterowanie oraz szybkg i zdecydowang zmiane przetozer,
ciezkosci silnika do przodu, co poprawito rozktad masy przyspieszenia i wysoka predkos¢ z dedykowanym kierunkiem obrot6w $ruby. Standardowo silnik obraca - szczegdlnie w zakresie niskich predkosci obrotowych oraz
i wptyneto na redukcje drgari wystepujacych na rufie. maksymalna. Srube w prawo, a po dodaniu specjalnego ztacza i po zamontowaniu podczas manewrowania. Uktad pozwala na sterowanie
EACZNIE: 2.50:1 odpowiedniej Sruby napedowej, Sruba napedza t6dz obracajac sie jednym, dwoma, trzema lub czterema silnikami, a takze na
WYBRANE SILNIKI *Przefozenia najwyzsze w kazdej z klas w lewo. *Konieczne do zmiany kierunku obrotéw opcjonalne ztacze sterowanie nimi z dwdch miejsc na todzi. W pofaczeniu
SILNIK DF70A/80A/90A DF100A/115A/140A  |DF150 (TG)/175 (TG)/200A DF200/225/250 DF250AP/300AP i Srube napedowg nalezy zakupi¢ 0sobno. (DF300AP, DF250AP, DF200AP) z uktadem Lean Burn pozwala na zmniejszenie zuzycia
PRZELOZENIE 2.59:1 2.59:1 2.50:1 22911 2.08:1 ey . paliwa w szerokim zakresie warunk6w pracy. (DF300AR

i e -] DF250AP, DF200AP, DF175TG, DF150TG)
UKEAD DOLOTOWY 0 ZMIENNEJ DEUGOSCI SYSTEM ZMIENNYCH FAZ ROZRZADU (V\T) "y -

Zmienna dtugos¢ kanatoéw ukfadu dolotowego zwigksza osiagi - Wykorzystanie zaawansowanego systemu zmiennych faz rozrzqdu v

silnikow, a to dzieki doprowadzeniu do kazdego z cylindréw krotkiego - firmy Suzuki pozwala zmienia¢ czasy otwierania i zamykania

i diugiego przewodu dolotu powietrza. Przy nizszych p'red_koéciach-_ - zaworéw dolotowych i i optymalizowac w ten sposob prace: rozrzqd'u =" = -K
obrotowych powietrze jest dostarczane do cylindréw dtuzszymi J Dzigki systemowi VT inzynierowie Suzuki uzyskali podwyzszenie - L pm;stnicy
kanatami, zapewniajgc optymalng ilo$¢ powietrza w komorach momentu obrotowego silnikéw w zakresie niskich i $rednich - + Sitownik

spalania i podnoszgc moment obrotowy silnika w tym zakresie predkosci obrotowych i zwigkszyli moc w catym zakresie predkosci Zmiany l

obrot6w. Przy wyzszych predkosciach obrotowych otwieraja sie obrotowych. System jest sterowany hydraulicznie za pomoca _{) przelozenia I DF300AP
zawory na krotkich kanatach dolotowych, zwiekszajac moc przy ci$nienia wytwarzanego przez pompe oleju, a samo sterowanie iy

wysokich predkosciach obrotowych. (DF250, DF225, DF200AP, DF200A, odbywa si¢ automatycznie, dzieki czemu uzytkownicy moga cieszy¢

DF175TG, DFG150TG, DF175, DF150) sie mocg i dynamicznym ptywaniem. (DF300AP, DF250AP, DF250,

DF200AP, DF200A, DF175TG, DF175) ROLKOWE DZWIGIENKI ZAWOROWE r '-M' i ) r

* Celem zwigkszenia sprawnosci

|
energetycznej, niektore silniki e
Wyp0sazono w wewnetrznie ) %N \E@i PRZESUNIETY WAL KORBOWY
o

HIGH ENERGY ROTATION

Silniki z uktadem zwigkszania sity ciggu High Energy Rotation
majg spodzine z przetozeniem 2,42:1, co pozwala na uzycie Sruby
napedowej powiekszonej do 35,6 cm (14 cali). (DF60AV i DF50AV)

tozyskowane rolki dzwigienek e I - Dzieki odsunieciu osi watu
¢ zaworowych wspéipracujace .',""-'- y ? korbowego nieco.od pionowej.
r | zkrzywkami watka rozrzadu. Rolka X : - 0si F\{“ndrOV\Il_, c()jbr’nzono tnaCI§kl
’ je zmi f F - na $ciany cylindréw wystepujace
&Z‘I\I’(Zdrlg;zzgzjﬁne R \j = w czasie ruchu tloka w gére
CZUJNIK TLENU W UKEADZIE WYDECHOWYM | | z d2wigienka zaworowa, zastepujac i-w dét. Rezultatem jest bardziej
I.EAN BURN LEAN BURN , Sygnat dostarczany przez czujnik tlenu pozwala na utrzymanie stabilnego sktadu i [ typowy mechanizm $lizgowy uktadem tocznym, kt6ry zmniejsza tarcie piynny ruch tioka, co podwyzsza
EER LR . s spalin, dzieki mozliwosci korygowania sktadu mieszanki paliwowo-powietrznej J podczas pracy uktadu rozrzadu. (DF30A i DF25A) sprawnos¢ pracy silnika.
Zuzycie paliwa jest wazne zaréwno dla 0s6b ptywajacych dia i optymalizacji dawki paliwa w petnym zakresie warunkow pracy silnika, niezaleznie od | || (DF30A i DF25A)
DIRR O i 80N 2 SDIOIWER AN KWl CoRye) obrotow i obciazenia silnika. (DF300AP, DF2504P, DF200AP, DF200A, DFLOA, DF115A, DF100A) DEUGIE KANAEY KOLEKTORA DOLOTOWEGO

skonstruowano z myslg o obnizeniu zuzycia paliwa w zakresie od

niskich az po rejsowe predkosci. System z wyprzedzeniem okresla ilo$¢ BEZAKUMULATOROWY ELEKTRONICZNY WTRYSK PALIWA S T tol P e faRON GO UAT PO oNY

w kolektory dolotowe z wydtuzonymi kanatami dolotu powietrza, ktére

paliwa wymagana do pracy silnika w danych warunkach i dostarcza Silniki DF20A, 15A oraz 9.9B sa pierwszymi jednostkami w swoich klasach, ktére . AEA : ;
optymalng mieszanke paliwowo-powietrzng. (Wszystkie silniki od DF9.9B do wyposazono we wtrysk paliwa, a inzynierowie Suzuki wykonali przy tym swoja prace ‘. 1 ggZ?r:}zap?gkli(gtg?mﬁgmgI;maelgggﬁiz Isﬁ;?mgf)grgmll)i;z J?epng\(l)liigg;NIEtrza
DF300AP, oprécz DF250, DF225, DF200, DF175, DF150) perfekcyjnie, nie zwiekszajac masy silnika. Elementy systemu takie jak rzedowa - ) )
Dane wykorzystane do stworzenia wykreséw pochodzg z badari wysokocisnieniowg pompe paliwa, przepustnice, chtodnice paliwa, separator
laboratoryjnych przeprowadzonych w kontrolowanych warunkach. Rzeczywiste oparéw i wtryskiwacze zaprojektowano w oparciu o osprzet silnikow wyzszej )
wyniki beda si¢ réznity w zaleznosci od warunkéw eksploatacyjnych (ksztatt klasy z wtryskiem paliwa, zmniejszajac odpowiednio poszczegéine elementy.
todzi, wielkos¢, masa, warunki atmosferyczne, itp). celem zredukowania ich masy. System pracuje bez korzystania z akumulatora, co
PORGWNANIE ZASIEGU NA 1 LITRZE PALIWA jest kolgjr_wm rozyvigzaniem zastosow_ar_wm po raz_ pierwszy w tej_ klasig silnikéyv,
X zapewniajgc fatwiejszy rozruch, ptynniejszg prace i lepsze przyspieszenia w kazdych
(DF300AP i pierwszy DF300) VY HAIAAARIA warunkach. (DF30A, DF25A, DF20A, DF15A, DF9.9B) CICH A PRAC A SYSTEM tATWEGO ROZRUCHU SUZUKI
| A 0 14% W poréwnaniu == Wystarczy przekreci¢ na chwilg kluczyk do pozycii start
8 I/ Z pierwszym modelem WIELOPUNKTOWY SEKWENCYJNY, ELEKTRONICZNIE STEROWANY WTRYSK PALIWA . Hatas silnika, nawet na duzej todzi, moze skutecznie utrudnic (lub nacisngé przycisk), a rozrusznik bedzie pracowat, az do
5 | DF300, szczegolnie Bylismy pierwszym producentem, ktry wykorzystat wielopunktowy sekwencyjny : wypoczynek, dlatego Suzuki stara sie maksymalnie wyciszy¢ uruchomienia silnika. System oferuje ptynniejszy
| ‘;’ryeﬁigg ngscthpr’éys SRLY wirysk paliwa z elektronicznym sterowaniem w czterosuwowym silniku zaburtowym. f . i swoje jednostki. Pracuja one tak cicho, ze wedtug niektérych i pewniejszy rozruch silnika. (DF300AP, DF250AP, DF200AP,
przy ktdrych silnik pracuje  YStem zapewniajacy fatwiejszy rozruch i piynniejsze przyspieszenia jest standardem we |I ﬂ uzytkownikéw, trudno zauwazyc, kiedy silnik zostat wytaczony. DF200A, DF175TG, DF150TG, DF140A, DF115A, DF100A, DF90A, DF80A,
| przez wigkszos¢ czasu. wszystkich silnikach zaburtowych Suzuki od modelu DF9.9B po flagowy silnik DFBm y e Nawet jesli jest w tym troche przesady, faktem pozostaje, ze DF70A, DF60AV, DF60A, DF50AV, DF50A, DF40A)
A silniki Suzuki od dawna znane s3 z wyjatkowo cichej pracy.
VAAK 08 | L | OPLYWOWA SPODZINA_ _ b _ e | Silniki DF200A / 200AP s3 Wyposazone W rezonator w SYSTEM OGRANICZANIA ODCHYLENIA
Predosttraowania  Predkos¢ rejsowa  Wysoka predkos¢ ~ obr/min Optywowy ksztatt spodziny pozwolit ograniczy¢ opory ruchu i przyczynit sie do | uktadzie dolotu powietrza. Czesto pomijanym ZrGdtem hatasu Aby zabezpieczy¢ t6dz i silnik przed uszkodzeniami, ktére
DF300AP (LEAN BURN) Pierwszy DF300 poprawy przyspieszen, podwyzszenia predkosci maksymalnej oraz do mniejszego 1 jest powietrze pulsacyinie zasysane do kanatu dolotowego moga wystapi¢ podczas odchylania silnika, silniki zaburtowe
zuzycia paliwa w naszych silnikach. (DF300AP, DF250AP, DF90A, DF80A, DF70A) ; z duza predkoscia. Dodanie rezonatora zmniejsza ten hatas Suzuki wyposazone sg w regulowany ogranicznik odchylenia
- S i pomaga w uzyskaniu wyjatkowo cichej pracy silnika. silnikq, ktéry nie polzyve?la na pdghylenie siI_nika dal_ej, niz do
* —_— } ustawionego wczesniej potozenia. (DF50AV i wszystkie modele
= . Power Trim & Tilt od DF60A)
\ -

. ; ; Rezonator SYSTEM WSPOMAGAJACY TRALOWANIE “opcia
BEZOBSI,-UGOM,Y - | DWUDROZNY POBOR WODY & System ten oferuje precyzyjng kontrole nad predkoscia

r = Ly System chtodzenia silnika korzysta z wody dostarczanej % | obrotowa silnika w dolnym zakresie obrotéw. Dostepny jako
tANCUCH RoZRZADu =3 przez wloty zlokalizowane w spodzinie. Wykorzystujac ] . . opcja w wielu silnikach pozwala w tatwy spos6b sterowac
- konfiguracje z dwoma nisko potozonymi wlotami wody, g predkosciag obrotowa silnika z ustawianiem tej predkosci
We wszystkich silnikach od modelu DF40A i ] zwiekszono przeptyw wody w spodzinie, co zapewnito N ‘ co 50 obr/min, umozliwiajgc bardzo precyzyjng kontrole
faricuch rozrzadu pracuje w kapieli olejowej, = 3 - : - wiekszg wydajnos¢ chtodzenia. Umieszczenie przedniego o obrotéw. System jest wyposazony w specjalny obrotomierz
wiec nie wymaga dodatkowego smarowania. : S wlotu na samym przodzie obudowy przektadni zapewnia k 5 i niezalezny przycisk sterujacy, ktére moga wspotpracowac

Uktad wyposazony jest w automatyczny napinacz wiekszy przeptyw wody, zwtaszcza przy duzych 1 z wielofunkcyjnym zespotem wskaznikéw lub z analogowym
hydrauliczny, dzigki czemu faricuch zawsze ¥, «  predkosciach. Drugi wlot réwniez znajduje sie dos¢ .1 zestawem dwuwskaznikowym.

pracuje odpowiednio napiety. Oba rozwigzania nisko, zapewniajac silnikom DF300AP / 250AP skuteczne + (DF4OA - DF300AP)

czynig go trwatym i bezobstugowym. J chtodzenie przy ptywaniu w ptytkich wodach.




CZESCI, AKCESORIA, JAKOSC

& BEZKLUCZYKOWY SYSTEM ROZRUCHU SUZUKI'
GLOWNY WELACZNIK ZAPLONU

System bezkluczykowego rozruchu Suzuki wykorzystuje Zasigg dziatania < 1m /(NOWOSC)
zblizeniowego pilota, ktéry przesyta kod dostepu do uktadu rozruchu ’
silnika. Gdy uzytkownik ma przy sobie pilota, wystarczy stang¢

w odlegtosci do 1 metra od jednostki centralnej, podtaczyc linke
awaryjnego wytacznika, przekreci¢ wigcznik zaptonu, i uruchomic
silnik naciskajac przycisk. Bezpieczne przechowywanie pilota

w kieszeni umozliwia tatwe, bezstresowe korzystanie z todzi, bez

/
/ % PANEL STEROWANIA

BRZECZYK— | DF200AP

i d N X b GELOWNY MODUE STERUJACY (NOWOSC)
pilot nie zatonie, wigc tatwo bedzie go odzyskac.

* Dostepno$¢ systemu moze sie rézni¢ w niektérych regionach geograficznych. Szczegétowych informacji udzielajg dealerzy Suzuki..

PARAMETRY TECHNICZNE

@ WSKAZNIK WIELOFUNKCYINY e

) ] L e . . . . = Kolorowy wysSwietlacz 3,5 cala
Wielofunkcyjny wskaznik Suzuki jest pierwszym w swojej klasie wyposazonym - Wymiary: 105mm(szer)x105mm(wys.)x16mm(gteb.)

standardowo w kolorowy wyswietlacz, co ufatwia sprawdzenie wszystkich - Wyswietlanie diagnostyki silnika

aktualnych parametréw jednym rzutem oka na jeden wskaznik. Wskaznik mozna - tatwa instalacja i ustawienie, otwor 85 i duza nakretka
przetacza¢ pomigdzy analogowym i cyfrowym trybem wskazan. Jest on dodatkowo - W wyposazeniu ostona ochronna

wyposazony w dzienny i nocny tryb wyswietlania. Przyjazny uzytkownikowi, - Wyjscie/wejscie NMEA2000

funkcjonalny i niezawodny zesp6t wskaznikow pozwala takze na wy$wietlanie = Przystosowane silniki: DF9.9B - DF300AP

informacji w wigkszych rozmiarach. * Czujnik predkosci lub modut GPS beda

niezbedne do uzyskania wskazari predkosci

Pozycja silnika Obroty silnika  Ziemia lub woda

- Motogodziny, napiecie, temperatura wody itp.

12.0n 8 =

TRIF

TRYB DZIENNY TRYB NOCNY

SUZUKI FIRMA NAJCZESCIE) NAGRADZANA
ZA INNOWACJE

Nagrody przyznawane corocznie za techniczng innowacyjnosé przez NMMA (National
Marine Manufacturers Association) s3 uwazane za jedne z najwyzszych wyréznien w wsréd
producentéw sprzetu ptywajacego. Sposréd nowych produktéw branzy ,marine” w danym
roku nagradzany jest ,produkt, ktory bedac wiodgcym wyrobem od strony technicznej,
jest jednoczesnie praktyczny, efektywny ekonomicznie i przynosi realne korzysci
konsumentowi.”

Poczawszy od silnika DT200 Exanté w 1987 roku po silniki DF30A / DF25A nagrodzone

w 2014 roku, silniki zaburtowe Suzuki otrzymaty nagrode za innowacyjno$¢ w sumie osiem NAGRODY DLA SII.NIKﬂW SUZUKI

Ta2y SICUCI T ey CIT NG OU e GeNGOICERCTDSU ORI HISH TIROIZA DI ORI CO ot 1987: DT200 Exanté / 1997: DF70 & DF60 / 1998: DF50 & DF40 / 2003: DF250 / 2006:
e G S i ot s e L it cd ot i) i 12 DF300/ 2011: DF50A & DF40A / 2012: DF300AP / 2014: DF30A & DF25A

JAKOSC NISKA EMISJA, WYSOKA SPRAWNOSC

POWLOKA ANTYKOROZYJNA SUZUKI

Silniki zaburtowe chronimy za pomocg innowacyjnej powtoki antykorozyjnej
opracowanej do ochrony silnikow pracujgcych zaréwno w stodkiej, jak i stonej
wodzie. Powtoka jest nanoszona bezposrednio na powierzchnie elementéw ze stopu
aluminium celem zapewnienia najlepszego wigzania, a na nig naktadane sg warstwy
podktadu epoksydowego, kolorowa farba bazowa, a na koricu bezbarwna powtoka

Zaawansowane rozwigzania techniczne Suzuki w dziedzinie silnikow czterosuwowych
zapewniajg ekonomiczng prace i wysokg czystos¢ spalin. Pozwala to na spetnienie
przez zaburtowe silniki Suzuki nalezacych do najostrzejszych na $wiecie norm*?,
takich jak EURO1 (dyrektywa 94/25/EC, wraz ze zmianami wprowadzonymi dyrektywa
2003/44/EC)*2, a takZe na ocene trzech gwiazdek wydang przez kalifornijska agencje
ds. czystosci powietrza CARB (California Air Resources Board).

- y

obawy zgubienia kluczyka. Jest to takze $wietne zabezpieczenie H__E "
przed kradziezg, poniewaz uruchomienie silnika bez przestania e
wiasciwego kodu nie bedzie mozliwe. W razie wpadniecia do wody, ZEWNETRZNY FILTR PALIWA

Filtry paliwa chronig przed
przedostawaniem sie
zanieczyszczen statych lub
wody do silnika wraz

z paliwem. Filtry powinny by¢
systematycznie sprawdzane,
Czyszczone i osuszane.

przedostawaniem sie
zanieczyszczen statych lub wody
do silnika wraz z paliwem. Filtr
wewnetrzny nalezy wymienia¢
zgodnie z planem przedstawionym
w instrukcji obstugi silnika.

OLE) SILNIKOWY

Regularne wymiany oleju
pozwalajg utrzymac czystosé
we wnetrzu silnika, obnizy¢
zuzycie mechaniczne i chronié
przed korozjg wewnetrzna.

OLE) PRZEKEADNIOWY

WYMIANA FILTRA OLEJU

Zanieczyszczony filtr oleju nie

jest w stanie skutecznie filtrowaé
zanieczyszczen, ktére moga
doprowadzi¢ do przyspieszonego
zuzycia tozysk i uszkodzenia silnika.

" /';
= Przeptyw paliwa [I/h, gph] (chwilowy) Palwo Trym Bieg Ostrzezenie Czas s vl
 Zuzycie paliwa {km/l, mpg] (chwilowe i $rednie) WEWNETRZNY FILTR PALIWA SWIECE ZAPI.ONOWE .
+ Czas podrézy [h], pokonany dystans [km, M, NM] TRYB 0BROTOMIERZA Filtry paliwa chronig przed Pogorszenie parametréw $wiec

zaptonowych moze spowodowac
awarie silnika, utrudniony rozruch
i spadek osiggoéw, jak rowniez
wzrost zanieczyszczenia spalin.

ANODY

Anody pomagaja w ochronie

silnika przed korozja. Jesli nie

Sg utrzymywane w Sprawnosci

i wymieniane w razie potrzeby,
korozja galwaniczna zniszczy
elementy aluminiowe znajdujgce sie
pod woda.

OBSEUGA SRUBY NAPEDOWE)

Oczekujac od silnika optymalnej
sprawnosci i 0siggow, nalezy zadbac

akrylowa. 0 stan Sruby napedowej. Wystarczy jg
zdemontowac i upewnic sie, ze nie jest
Bezharwna zewngtrzna warstwa akrylowa Niezbedna jest regularna ‘ ZESTAWY OBSLUGOWE uszkodzona. Nalezy takze sprawdzi¢
Czarny, metaliczny podkiad akrylowy wymiana oleju w przekfadni. Proponujemy korzystanie z kompletnych zestaw6w obstugowych stan watu napedowego

Obcigzenia kot zebatych
sg znaczne, a skutecznos$¢
dziatania przepracowanego
*1 Normy dotyczace emisji spalin dotyczg poszczeg6lnych regionéw i krajéw. oleju wyraznie spada.
*2 Normy emisji w UE (gazy spalinowe i poziom hatasu) przyjete przez Parlament Europejski

i Rade Unii Europejskiej.

. dostepnych dla wszystkich silnikéw zaburtowych Suzuki.
W sktad kazdego zestawu wchodzi komplet oryginalnych czesci
zamiennych Suzuki potrzebnych do wykonania obstugi okresowej
silnika zaburtowego zgodnie z planem wymian i przegladéw
przedstawionym w instrukcji obstugi. czesci, nastepnie natozy¢ nowy smar
* Zestawy zawierajg réwniez czesci, ktére wymagaja wymiany na wielowypust przed ponownym

W autoryzowanym serwisie. zamontowaniem.

i usuna¢ nawiniete na nim zytki, ktére
moga uszkodzi¢ uszczelnienia olejowe
spodziny. W razie potrzeby nalezy
naprawi¢ lub wymieni¢ uszkodzone

Podkfad epoksydowy
Powtoka antykorozyjna Suzuki
Element ze stopu aluminium Suzuki
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SPECYFIKACJA

DF300AP*?/
250AP*?

Nowos¢

DF200AP* | DF200A**

DF175TG**/
150TG*

DF140A*

DF115A*%/
100A

DF60A/50A/
40A

DF60ATH/
50ATH/40ATH

DF90A/
80A/70A

DF90ATH/
70ATH

DF60AV/
50AV

DF60AVTH/
50AVTH

DF60AQH/
40AQH

DF30AT/

25AT

DF30ATH/

25ATH

DF30AR/
25AR

DF30AQH/
25AQH

DF20AT/
15AT/
9.9BT

DF20ATH/
15ATH/
9.9BTH

DF20AR/

15AR/9.9BR DF20A/15A/DF9.9B

DF30A/25A

Nowos¢

DF6A/5A/4A

ZALECANA WYSOKOSC X: 635 L: 508 L: 508 L: 508 L: 508 f gg; L: 508 L'508 | L 508 L: 508 S:381 | S:381% s: 381 L 508 L 508 5 381 5: 381 > Sg;“ v 5335" s: 381 s: 381 s: 381 s: 381 s: 381
PAWEZY mm XX: 762 X: 635 X: 635 X: 635 X: 635 X: 635% X: 635* X: 635% X: 635% X: 635*% L: 508 L: 508 L: 508 : ) . L: 508 x: 635 x: 635510 L: 508 L: 508 L: 508 L: 508 L: 508
UKEAD CHO Elektryczny Elektryczny Elektryczny Elektryczny Elektryczny Elektryczny Elektryczny/Reczny Reczny Eleég(r:yzcnz}l/']y/ Reczny Elektryczny/Reczny Reczny Reczny Reczny
X:2 112280 | 112260 L2230 | L1790 | L1820 | L L16 $:1020 L: 108 L L12 L: 106 : £ 73.0% 163 62 S:525% |S535 . 8 : 123 :13
MASA SILNIKA kg *! 12740 : .0 : .0 : .0 2 179.0 0 182.0 :155.0 :161.0 L 1040 1 108.0 0 114.0 :120.0 1 106.0 S:71.0 S:73.0 S: 63.0 L: 73.0 L: 70.0 S 65.0%7 S:62.0 L 545 L 55.5 S: 47.0 S: 48.0 S: 44.0 S: 235 S: 135
XX: 279.0 X:233.0 | X:231.0 X: 228.0 X:184.0 | X:187.0 @ X:158.0 X:164.0 X 107'0*5 X: 111.0% X: 117.0% | X: 123.0% X: 109.0%° L: 72.0 L: 74.0 L: 64.0 T S R L: 63.0 X: 57'0,9 xj 58.0*“‘ L: 48.0 L: 49.0 L: 45.0 L: 24.5 L:14.0
DOHC, 24 zawory | DOHC 16-Valve DOHC, 16 zawor6w DOHC, 12 zawor6w OHC OHC OHV
Wielopunktowy, sekwencyjny wtrysk paliwa sterowany elektronicznie Wielopunktowy, sekwencyjny wtrysk paliwa sterowany elektronicznie, bezakumulatorowy Gaznik
POJEMNOSC SKOKOWA cm® 4,028 2,867 2,867 2,044 1,502 941 490 327 138 68
98 x 89 97 x 97 97 x 97 86 x 88 75 x 85 72.5x 76 60.4 x 57.0 60.4 x 57 60.4 x 48 48 x 38
Drasoar DFIS | DF100A 736 DF70A: 515 DF4OA: 29.4 DF25A: 164 DF9.9B: 7.3 DFAA: 2.9
MOC MAKS. kw DF300Ai" 147.0 DF17'5' DF115A: 84.6 DF80A: 58.8 DF50A: 36.8 DF30A: 22'1 DF15A: 11.0 DF5A: 3.7 1.8
N ) DF140A: 103.0 DF90A: 66.2 DF60A: 44.1 e DF20A: 14.7 DF6A: 4.4
220.7 129.0
DFL4A:
PREDKOSC OBROTOWA PRZY 5 5[(’);2_201’?)% 5 0%;1_20600 DF100A: 5,000-6,000 DF70A: 5,000-6,000 DF40A: 5,000-6,000 DF25A 5.000-6.000 DF9.9B: ,700-5,700 3.?:2-5,000
CALKOWICIE OTWARTE)J ! DF30bAP‘ 5,500-6,100 ! DF17:‘>‘ DF115A: 5,000-6,000 | DF80A: 5,000-6,000 DF50A: 5,300-6,300 DF30A: 5’300 6'300 DF15A: 5,000-6,000 h50d 5,500 5,250-5,750
i N . g | £ | DF60A: 5,300-6,300 b eyl g - ULy
PRZEPUSTNICY obr /min 5,700-6,300 5,500-6,100 DF140A: 5,600-6,200  DF90A: 5,300-6,300 DF20A: 5,300-6,300 DF6A:
4,750-5,750
Zdalne Zdalne Zdalne Zdalne Zdalne Rumpel Zdalne Rumpel Zdalne Rumpel Rumpel Zdalne Rumpel Zdalne Rumpel Zdalne Rumpel Zdalne Rumpel Rumpel Rumpel Rumpel
ROZRUCHOWE WZBOGACENIE B B B B B B B Reczne Reczne
MIESZANKI ¢ ¢
8.0 8.0 8.0 55 4.0 2.7 1.5 1.0 0.7 0.38
- 25 (op.) 25 12 Integral 1.0 | Integral 1.0
Elektroniczny Tyrystorowy CDI Tyrystorowy CDI Tyrystorowy CDI
12 56A 12 44A 12V 44A 12V 40A 12V 27A 12 19A 12V 16A 12V 12A 12V6A | 12V 5A (op) -
SPOSOB TRYMOWANIA q Trymowanie reczne, odchylanie q Sterowane Trymowanie reczne, odchylanie n A .
Sterowane elektrycznie 76 sprezyng gazowa Sterowane elektrycznie recznie ze sprezyna gazowa Sterowane recznie Odchylanie elektryczne Sterowane recznie
m 2.08:1 2.50:1 2.50:1 2.59:1 2.59:1 2.27:1 2.42:1 22711 2.09:1 2.08:1 1.92:1 2.15:1
' R F-N-R F-N-R
SCHEMAT ZMIANY BIEGOW Drive-by-wire Drlv(_e»by— F-N-R Dnvg»by— F-N-R F-N-R F-N
wire wire
Przez piaste $ruby napedowej Przez piaste $ruby napedowe;j Otwor nad $rubg napedowg
15"-27.5" 17"-27.5" 15"-27.5" 15"-25" 13"-25" 9"-17" 9"-15" 7"-12" 6"-7" 5.3/8"
*Wszystkie $ruby maja trzy topaty Szczegétowe informacje dostepne s u autoryzowanych dealeréw. *1: Masa suchego silnika: tacznie z kablami akumulatora, bez $ruby i oleju silnikowego, *2: Suzuki Selective Rotation, *3: Dostepny model przeciwbiezny, *4: Tylko DF200, *5: Tylko DF60A, *6: Tylko DF25ATH, *7: Tylko DF25A,
*8: Tylko DF20AT/DF9.9BT, *9: Tylko DF9.9BT, *10: Tylko DF9.9BTH, *11: Tylko DF9.9AR, *12: Tylko DF9.9AE
CHARAKTER N ST ' KA NowoS¢ NowosSE

DF30A/
25A

DF20AT/
DF15AT/9.9BT

DF20ATH/
15ATH/9.9BTH

DF140A/
115A/100A

DF90ATH/
70ATH

DF60AV/
50AV

DI

DF20AR/ | DF20A/15A/
50AVTH 9B REZD

80A/70A 40A LOATH 25AT 25ATH 25AR 25AQH 15AR/9.9BR 9 DESAGRAS

DF50A/
40AQH

DF50ATH/ ‘ DF30AT/ ‘ DF30ATH/ ‘ DF30AR/ ‘ DF30AQH/ ‘

DF90A/ ‘ DF60AQH/ ‘

‘ DF60A ‘ DF60ATH ‘

DF300AP ‘ DF250AP ‘ DF200AP ‘ DF200A ‘ DF175TG ‘ DF150TG
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*1: tylko DF140A/DF115A, *2: tylko DF90A/DF70A @=Wyposazenie standardowe O=Wyposazenie opcjonalne

23



SUZUKI - TO MY

Nasza historia rozpoczeta sie w 1909 roku, kiedy Michio Suzuki

zatozyt fabryke Suzuki Loom Works wytwarzajgcg maszyny tkackie dla
gwattownie rozwijajgcego sie przemystu wtokienniczego. Michio Suzuki
byt zafascynowany technicznymi innowacjami i posSwiecat sie tworzeniu
produktow, ktdre otwieraty nowe mozliwosci i zachecaty do zmiany
stylu zycia.

Sto lat pdzniej jego filozofia nadal zyje w naszym hasle “Way of life!” ;"‘
i w dostarczaniu klientom wartosciowych produktow, ktore daja rados¢
i satysfakcje, a jednoczes$nie utatwiajg codzienne zycie.

CENTRUM TECHNICZNE MARINE

suzuKi
R e

Ll
u

'

NAGRODY

Nasze silniki zaburtowe styng z innowacyjnosci, za ktorg
firma Suzuki otrzymata wiecej nagréd National Marine
Manufacturers Association (NMMA), niz jakikolwiek inny
producent silnikéw zaburtowych. Takie sukcesy dobrze
pokazujg nasze szczego6lne doSwiadczenie

W opracowywaniu rozwigzan technicznych stosowanych
w motocyklach, terenowych pojazdach ATV, samochodach
i silnikach zaburtowych, a takze dowodza precyzyjnego
zrozumienia potrzeb naszych klientéw.

Hasto “Way of Life!” wiernie oddaje ducha naszej marki i zyje w kazdym samochodzie, w kazdym motocyklu i w kazdym silniku Suzuki, jaki
wyprodukowalismy. Wszystko, co nosi znaczek Suzuki, ma wyzwala¢ dobre emocje i czyni¢ codzienne zycie naszych klientéw przyjemniejszym.

L W e

Prosimy o doktadne zapoznanie sig z instrukcjg uzytkownika. Korzystajac z todzi nie wolno spozywac alkoholu, B
narkotykéw, czy innych $rodkéw odurzajgcych. Silnikéw zaburtowych nalezy uzywa¢ odpowiedzialnie i bezpiecznie. PIECZATKA DEALERA SUZUKI:

Suzuki zacheca do korzystania z fodzi w sposéb bezpieczny, z poszanowaniem $rodowiska naturalnego.
Dane techniczne, wyglad, wyposazenie, kolory, materiaty i inne cechy produktéw Suzuki przedstawionych w niniejszej broszurze moga ulec
zmianie w kazdej chwili bez uprzedzenia, oferowane produkty moga réwniez € sie w zaleznosci od rynku i lokalnych przepiséw. Niektére

modele nie sg dostepne na poszczegélnych rynkach. Produkcja kazdego z modeli moze zosta¢ zakoriczona bez uprzedzenia. Informacje
na temat ewentualnych zmian mozna uzyskac u lokalnego dealera. Rzeczywisty kolor silnika moze réznic si¢ od pokazanego w broszurze.

$ suzukl

SUZUKI MOTOR POLAND Sp. z o.0.

01-378 Warszawa, ul. Potczynska 10, tel.: 22 329 41 00

www.suzuki.pl

NR KAT. 99999-C1115-001A



